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REPUBLICA ARGENTINA

AIC A 08/ 2025 (11 de Marzo de 2025)

PROCEDIMIENTO PARA LA PRESENTACION DEL PLAN DE VUELO A
TRAVES DE MEDIOS ELECTRONICOS




La Administracion Nacional de Aviacidon Civil en uso de sus facultades aprobé mediante
Resolucién ANAC N° 35/2025 de fecha 15 de enero 2025, el documento denominado
“PROCEDIMIENTOS GENERALES — OFICINA DE NOTIFICACION DE LOS SERVICIOS DE
TRANSITO AEREO”, llamado en forma abreviada “PROGEN — ARO”. Si bien este
documento detalla las disposiciones, métodos y procedimientos que debe aplicar el
personal de las Oficinas de Notificacion de los Servicios de Transito Aéreo (ARO), las
tripulaciones de vuelo también deben familiarizarse con los procedimientos que figuran
en el mismo. Al respecto, el PROGEN ARO estandariza los procesos de gestion del plan
de vuelo por el sistema de mensajeria electrdnica ATS y otros. Asimismo, el documento
resulta complementario de las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), el
documento Procedimientos Generales — Gestidn del transito Aéreo (PROGEN ATM) vy las
Publicaciones de Informacion Aerondutica (AIP). Por lo tanto, se considera de suma
importancia comunicar a la comunidad aeronautica los procedimientos y la informacién
relevante en relacién a las nuevas formas de presentacion del plan de vuelo.

1) PRESENTACION DEL PLAN DE VUELO POR MEDIOS ELECTRONICOS A LA TERMINAL
AMHS.-

Lo dispuesto en el PROGEN ARO, apéndice 2, habilita a los usuarios a hacer uso de la
modalidad de presentacion de plan de vuelo a la terminal AMHS de la oficina ARO/AIS
del aerédromo de salida del Proveedor de Servicios de Navegacién Aérea (ANSP). Los
usuarios deberdn enviar los planes de vuelo completos, conteniendo todas las casillas,
desde la 7 hasta las 19 inclusive. En caso de que el sistema por el cual se envie el plan de
vuelo presente una incapacidad técnica y no permita la presentacion de la casilla 19,
deberan enviarlo a través de correo electrénico a la Oficina ARO/AIS del aer6dromo de
salida indicando N° vuelo/matricula, fecha y hora de operacién del vuelo al que
pertenezca.

IMPORTANTE: No se deberdan direccionar los planes de vuelo a otras dependencias (p.
ej. TWR, ACC, etc.). Los mismos deberan transmitirse Unicamente a la oficina ARO/AIS
del aerédromo de salida a los efectos de evitar demoras y duplicidad en la recepcién de
los planes de vuelo. Los usuarios deben enviar, dentro de los tiempos establecidos, el
formulario de plan de vuelo (FPL), mensaje de modificacion (CHG), mensaje de demora
(DLA) y mensaje de cancelaciéon (CNL) a las direcciones indicadas en el ANEXO ALFA. Los
usuarios seran los Unicos responsables de constatar que los planes de vuelo hayan
ingresado al sistema, por tal razén deberdn comunicarse telefénicamente con la Oficina
ARO/AIS del aerédromo de salida

2) PRESENTACION DEL PLAN DE VUELO A TRAVES DE CORREO ELECTRONICO.-

Lo dispuesto en el PROGEN ARO, apéndice 2, habilita a los usuarios a hacer uso de la
modalidad de presentacion a través de correo electrénico a la oficina ARO/AIS del
aerédromo de salida del Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP). Una vez
completado el plan de vuelo debera ser firmado, digitalizado y enviado como adjunto
(en PDF) a la oficina ARO/AIS del aerédromo de salida o a la mas cercana que se
encuentre brindando servicio, indicando en el asunto del correo electronico el Nro. de
vuelo/matricula. Los usuarios seran los Unicos responsables de constatar que los planes




de vuelo hayan sido correctamente recepcionados, por tal razén deberan comunicarse
telefénicamente con la Oficina ARO/AIS del aerédromo de salida, el operador ARO/AIS
informara al usuario la aceptacion o los motivos del rechazo del plan de vuelo. Los
usuarios deben enviar, dentro de los tiempos establecidos, el formulario de plan de
vuelo (FPL), mensaje de modificacion (CHG), mensaje de demora (DLA) y mensaje de
cancelacion (CNL) a los correos electronicos indicados en el ANEXO ALFA.

3) RESGUARDO Y CONTINGENCIA.-

Ante la falla de sistemas o de conexién a internet, la presentacion sera en formato
papel en la oficina ARO/AIS correspondiente. El usuario debera resguardar el formulario
de plan de vuelo por el plazo de UN (1) afo, el cual podra ser requerido por el personal
de las dependencias ARO/AIS o la Autoridad Aeronautica de considerarse necesario. En
virtud de ello no deben existir discrepancias de datos entre el plan de vuelo presentado
y la copia del formulario en poder del usuario.-

Cancela: AICA 07 / 2025

NOTA: Debido a que el anexo citado, contiene muchas direcciones y teléfonos, a los
fines de evitar superposiciones, dejamos a quien lo desee, consultarlo directamente
desde el siguiente link:

https://ais.anac.gov.ar/descarga/aic-67d47b0ab75f4

0.A.C.l. - Organizacion De Aviacion Civil Internacional
ANEXO 16 - Proteccion Al Medio Ambiente

(Volumenes l y 1)

El Anexo 16 (Volumenes | y II) trata de la proteccidon del medio ambiente contra los efectos del
ruido y de las emisiones de los motores de las aeronaves, dos asuntos de los que apenas se
hablaba cuando se firmé el Convenio e Chicago.

El ruido de las aeronaves ya era motivo de preocupacion durante los afios en que se estaba
formando la O.A.C.I., si bien entonces no se trataba mas que del ruido causado por las hélices,
cuando sus extremos rotaban a una velocidad cercana a la del sonido. Esta preocupacion
aumento con la introduccién de la primera generacion de reactores a principios del decenio de
1960 y cobré nuevas dimensiones al aumentar el nimero de aeronaves de reaccion y los
servicios internacionales.

Entre otros factores, el ruido de las aeronaves varia en funcién de la potencia de los motores
gue propulsan a los aviones en la atmadsfera. Es decir, a menos potencia, menos ruido, aunque
al mismo tiempo la reduccion de la potencia puede afectar a las caracteristicas de las que
depende la seguridad de la aeronave de reaccion.

En 1968 la Asamblea de la O.A.C.l. adoptd una resolucién en la que se reconocia la gravedad
del problema planteado por el ruido en la proximidad de los aeropuertos y encargaba al
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Consejo de la O.A.C.I. que estableciera especificaciones internacionales y textos de orientacién
para controlar el ruido de las aeronaves. En 1971, la Asamblea adoptd otra resoluciéon en la
que se reconocian los efectos perjudiciales en el ambiente que podian tener las aeronaves.
Esta resolucion impuso a la O.A.C.l. la responsabilidad de orientar el desarrollo de la aviacién
civil internacional de modo que beneficiara a los pueblos del mundo y se lograra la maxima
compatibilidad entre el desarrollo seguro y ordenado de la aviacién civil y la calidad del medio
ambiente humano.

El Anexo 16, que trata diversos aspectos de los problemas ocasionados por el ruido de las
aeronaves, fue adoptado en 1971 siguiendo las recomendaciones de la Conferencia especial
sobre el ruido de las aeronaves en las proximidades de los aerédromos de 1969. Entre estos
aspectos se incluyeron los procedimientos para describir y medir el ruido de las aeronaves; la
tolerancia humana de dicho ruido; la homologacidn acustica de las aeronaves; los criterios
para la formulacién de procedimientos para atenuar el ruido de las aeronaves; el control de la
utilizacion de los terrenos; y los procedimientos de atenuacion del ruido durante la prueba de
los motores en tierra.

Poco después de esta reunidn, se establecié el Comité sobre el ruido producido por las
aeronaves (CAN) para ayudar a la O.A.C.I. en la elaboracién de los requisitos de homologacion
acustica para las distintas clases de aeronaves.

En la primera reunion, este comité prepard la primera enmienda del Anexo 16 que surtid
efecto en 1973 e incluyd la homologacién acustica en la produccion futura y versiones
perfeccionadas de aviones de reaccién subsdnicos.

En las reuniones siguientes, el Comité sobre el ruido producido por las aeronaves prepard
normas de homologacidn acustica para los futuros aviones de reaccién supersdnicos y aviones
propulsados por hélice, y para la futura producciéon de los tipos existentes de aviones
supersonicos de transporte y helicopteros. Asimismo, prepard directrices para la
homologacién acustica de los futuros aviones supersénicos, de los aviones STOL (de despegue
y aterrizaje cortos) propulsados por hélice, de los grupos auxiliares de energia (APU) y de los
sistemas auxiliares de las aeronaves durante las operaciones en tierra.

Una resolucidn adoptada por la Asamblea de la O.A.C.I. en 1971 dio lugar a la adopcién de
medidas concretas sobre el problema de las emisiones de los motores y a propuestas
detalladas para fijar normas de la OACI para controlar las emisiones de los motores de
determinados tipos de aeronaves. El Comité sobre las emisiones de los motores de las
aeronaves (CAEE) se establecié posteriormente para elaborar normas concretas con respecto a
las emisiones de los motores de las aeronaves.

Estas normas, adoptadas en 1981, fijaban limites a las emisiones de humo y ciertos
contaminantes gaseosos de los grandes motores turborreactores y turbofan que se
producirian en el futuro y prohibian la purga de combustibles crudos. Se amplié el alcance del
Anexo 16 existente para incluir disposiciones relativas a las emisiones de los motores y el
documento pasé a denominarse “Proteccion del Medio Ambiente”.

El Volumen | del Anexo 16, reorganizado, contiene las disposiciones relativas al ruido de las
aeronaves y el Volumen I, las correspondientes a las emisiones de los motores.

En el Volumen |, distintas clasificaciones de aeronaves constituyen la base de la homologacién
acustica. Estas clasificaciones comprenden los aviones de reaccidn subsénicos para los que se
aceptd antes del 6 de octubre de 1977 la solicitud de homologacién del prototipo; los
aceptados en dicha fecha o a partir de la misma; los aviones de hélice cuya masa es superior a
5 700 kg; los que no exceden de dicha masa; los aviones supersdnicos cuya solicitud de
homologacion del prototipo se habia aceptado antes del 1 de enero de 1975; y los helicopteros
cuya solicitud de homologacidn del prototipo se habia aceptado el 1 de enero de 1980 o a
partir de dicha fecha.

Ya se ha normalizado una unidad de medicion del ruido de cada clasificacion de tipo de
aeronave. A excepcion de los aviones de hélice cuya masa maxima certificada de despegue no
excede de 5 700 kg, la medida para evaluar el ruido es el nivel efectivo del ruido percibido,
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expresado en EPNdB. El EPNdB es una unidad indicadora de los efectos subjetivos del ruido de
las aeronaves en los seres humanos, teniendo en cuenta el nivel y duracién del ruido
percibido. Para estos tipos de aeronaves se han determinado puntos de medicion del ruido,
niveles maximos de ruido en los puntos de medicidn del ruido lateral, de aproximacion y de
sobrevuelo, asi como procedimientos de ensayo en vuelo.

El certificado de homologacidn acustica lo concede el Estado de matricula de la aeronave,
siempre que se haya demostrado con éxito que ésta satisface requisitos por lo menos
equivalentes a las normas aplicables del Anexo.

En el Volumen Il del Anexo 16 figuran normas que prohiben la purga deliberada de
combustible crudo en la atmaésfera, en el caso de todas las aeronaves equipadas con motores
de turbina fabricados después del 18 de febrero de 1982.

También existen normas que limitan la emisién de humo de los motores turborreactores y
turbofan que propulsan aeronaves a velocidades subsénicas y fabricados después del 1 de
enero de 1983. Por lo que respecta a los motores destinados a la propulsidon supersdnica, se
aplican limitaciones analogas a los fabricados después del 18 de febrero de 1982.

También se incluyen normas que limitan la emisién de mondxido de carbono, hidrocarburos
sin quemar y oxidos de nitrégeno de los grandes motores turborreactores y turbofan
destinados a la propulsién subsénica y fabricados después del 1de enero de 1986. Estas
normas se basan en el ciclo de aterrizaje y despegue (LTO) de la aeronave. Ademas de estas
normas, el Volumen Il contiene procedimientos de mediciéon detallados y especificaciones
sobre los instrumentos, asi como métodos estadisticos que deben seguirse para evaluar los
resultados de las pruebas.

En 1983, los comités CAN y CAEE se fusionaron para formar el Comité sobre la proteccion del
medio ambiente y la aviacidn (CAEP), como Comité técnico del Consejo de la O.A.C.I. Desde su
creacion, el CAEP ha preparado las normas para el Anexo 16 tanto con respecto al ruido de las
aeronaves como a las emisiones de sus motores. En relacién con el ruido de las aeronaves, y
basandose en las recomendaciones del CAEP, en 2001 el Consejo de la O.A.C.l. adoptd una
nueva norma con respecto al ruido en el Capitulo 4, mas rigurosa que la del Capitulo 3. A partir
del 1 de enero de 2006, la nueva norma se aplicara a las aeronaves recientemente
homologadas y a los aviones del Capitulo 3 respecto de los cuales se pida rehomologacion del
Capitulo 4.

Esta nueva norma se aprobd practicamente al mismo tiempo que la Asamblea de la O.A.C.I
adoptaba el concepto de un “enfoque equilibrado para la gestion del ruido” preparado por el
CAEP y que comprende cuatro elementos, a saber: reducciéon del ruido en la fuente, mejor
planificacion del uso de los terrenos, medidas operacionales y restricciones a las operaciones.
En la Declaracion refundida de las politicas y prdcticas permanentes de la O.A.C.I. relativas a la
proteccion del medio ambiente, figura en informacién mas detallada.

Con respecto a las emisiones de los motores de las aeronaves, el objetivo del trabajo de la
Organizacion ha cambiado. Al principio esta labor centraba en las preocupaciones sobre la
calidad del aire en la proximidad de los aeropuertos, pero en el decenio de 1990 el alcance se
amplié para incluir problemas atmosféricos a escala mundial, como el cambio climatico, a los
cuales contribuyen las emisiones de los motores de las aeronaves. En consecuencia, se esta
considerando preparar mds normas de la OACI con respecto a emisiones para tener en cuenta
las emisiones no sdlo del ciclo LTO pero aquellas que se producen durante la fase crucero de
las operaciones.

Tanto en 1993 como en 1999, el Consejo de la O.A.C.I., basandose en las recomendaciones del
CAEP, adoptd normas mas rigurosas para definir los limites de emision de los dxidos de
nitrégeno. Mientras el presente documento estaba en preparacion, el Consejo consideraba
una tercera revision de los limites.

La proteccion del medio ambiente se ha transformado en uno de los desafios mds grandes
para la aviacion civil en el siglo XXI. Desde su adopcidn, el Anexo 16 se ha modificado para
atender a las nuevas preocupaciones en materia de medioambiente y para dar cabida a la
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nueva tecnologia. La Organizacién continuard manteniendo el Anexo en revisidn, para cumplir
con su objetivo de lograr la compatibilidad maxima entre el desarrollo seguro y ordenado de Ia
aviacion civil y la calidad del medio ambiente.

(fin)

SECCION: “ANECDOTAS OPERATIVAS”
Entrega N° 19 - CARLOS “CHARLIE” LADRON DE GUEVARA

Invitamos a TODOS nuestros asociados a compartir las suyas, las que iremos
publicando al recibirlas.-

“Vuelo con Mucho Humor”

Paso a relatar a mis colegas, dos anécdotas de un vuelo de Aerolineas Argentinas a fines de la
década del 80.-

El avidn era un Boeing-737 (nuestra querida chanchita) y el vuelo era el llamado lechero,
porque hacia muchas escalas, en este caso, partia desde Ushuaia con escalas intermedias en,
Rio Gallegos, Comodoro Rivadavia, Bahia Blanca, y destino final Aeroparque.-

El comandante era el super chistoso de Osvaldo Larumbe.-

La primera situacién graciosa, sucedid en el tramo de Rio Gallegos-Comodoro.-Habia una
auxiliar relativamente nueva y con poca experiencia.- Cuando la comisario hace el anuncio
habitual al expresar la parte de: “en caso de un imprevista despresurizacion, automdticamente
mdscaras de oxigeno caerdn frente a ustedes. En ese caso, procedan.....etc, etc, etc.-

La auxiliar, hizo todos los movimientos de rutina, y al terminar la frase de ...” coloquen la
mdscara sobre la nariz y boca, y respiren normalmente”, se escucha por los parlantes a todo
volumen y por varios segundos, un gemido tipico a que se produce cuando una persona se esta
ahogando. Por supuesto, fue hecho por el comandante Larumbe, y se podran imaginar las risas
de todos los pasajeros, y la pobre auxiliar que no sabia que hacer, y donde meterse.-

La segunda situacion, sucedié en el tramo de Comodoro- Trelew, el comande Larumbe, hace el
siguiente anuncio....”Estimados pasajeros, les habla el comandante para informarles que
estamos sobrevolando por el mar, a la altura de la Peninsula Valdés, por lo que, todos los
pasajeros que estdn a la izquierda de la aeronave, podrdn divisar la citada peninsula, famosa
por las ballenas, los pingiiinos, lobos marinos y el turismo. Y los pasajeros que estdn a la
derecha, podradn divisar como, los estdn a la izquierda, contemplan la Peninsula Valdés”.-
Desde ya, nuevamente las risas fueron generalizadas en muchos de los que estdbamos ahi.-

Un fuerte abrazo a todos los asociados, de mi querida Asociacion Profesional.-

Carlos “Charlie” Ladrén de Guevara

Despachante Operativo Jubilado, retirandose de la actividad profesional, como Inspector por
IATA en Aerolineas Argentinas, e Instructor en el Centro de Entrenamiento y Formacion de

Pilotos de la Republica Argentina, (CEFEPRA), en Ezeiza, de Aerolineas Argentinas, en la
materia, Transporte Sin Riesgos de Mercancias Peligrosas por Via Aérea (Anexo 18 O.A.C.1.).-







