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Aclaracion: La informacion/circulares de las AIC A y B que se publican de la
REPUBLICA ARGENTINA, son las que consideramos mas importantes, para
nuestra funcion o conocimiento general. Por ese motivo, algunos nuimeros se
omiten.-

Circulares de la serie B, no ha sido emitida ninguna durante el ano 2023

REPUBLICA ARGENTINA

AIC A 10/ 2023 (10 de Agosto de 2023)

UTILIZACION DEL SISTEMA DE REGLAMENTACIOI! Y CONTROL DE LA
INFORMACION AERONAUTICA (AIRAC) EN LA REPUBLICA ARGENTINA

Se recuerda a los originadores y usuarios de la informacion aeronautica que, de conformidad
con lo establecido en las Normas y Métodos Recomendados en el Anexo 15, Doc OACI 8126
Manual de los Servicios de Informacidn Aerondutica, la Parte 215 de las RAAC y la AIP (GEN
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3.1, punto 4), el uso y la aplicacién del Sistema de Reglamentacidn y Control de la Informacidn
Aerondutica (AIRAC) es obligatorio.

La informacion relativa al establecimiento, a la eliminacidon o a los cambios importantes se
debe distribuir mediante el sistema reglamentado (AIRAC), es decir, la notificacidn anticipada
basada en una serie de fechas comunes de entrada en vigor a intervalos de 28 dias.

La informacién relativa a modificaciones a instalaciones, servicios o procedimientos
importantes requiere enmiendas que han de incorporarse a manuales de operaciones de
empresas aeronauticas, que han de actualizar las bases de datos de los sistemas de gestion de
vuelo y/o los procedimientos de gestion del transito aéreo.

Esencialmente, las autoridades responsables de iniciar estas modificaciones planeadas,
importantes para las operaciones aéreas o que exijan estos trabajos, no deben utilizar fechas
de aplicacién distintas a las fechas de entrada en vigor.

Estas autoridades deben anticipar dichas modificaciones y seleccionar las fechas de entrada en
vigor de la tabla publicada en el Anexo Alfa de esta Circular con la suficiente antelacién para
gue su publicacion se efectue de acuerdo con el procedimiento descrito.

Teniendo en cuenta que el uso y la aplicacidn del sistema Reglamentado de Control de la
Informacion Aerondutica - AIRAC - es indispensable y la necesidad de que la informacidn y los
datos a publicar se reciban con la debida antelacion por parte de los iniciadores, se establecen
fechas limite para la entrega y gestion de la informacién / de los datos en la Oficina
AlIS/Publicaciones para su correspondiente publicacion.

La informacién proporcionada usando el sistema AIRAC sera puesta a disposicion por el AlS
para que los destinatarios la reciban por lo menos 28 dias antes de su fecha de entrada en
vigor:

- Limites (horizontales y verticales), reglamentos y procedimientos aplicables a:
- regiones de informacion de vuelo;

- areas de control; - zonas de control;

- areas con servicio de asesoramiento;

- rutas ATS;

-zonas permanentemente peligrosas, prohibidas y restringidas (comprendidos el tipo y
periodos de actividad cuando se conozcan) y ADIZ;

-zonas o rutas o partes de las mismas en las que, con caracter permanente, existe la
posibilidad de interceptacion.

-Posiciones, frecuencias, distintivos de llamada, identificadores, irregularidades
conocidas y periodo de mantenimiento de radioayudas para la navegacion e instalaciones de
comunicaciones y vigilancia.

-Procedimientos de espera y aproximacion, de llegada y de salida, de atenuacion de
ruido y cualquier otro procedimiento ATS pertinente.

-Niveles de transicidn, altitudes de transicidn y altitudes minimas de sector.

-Instalaciones y servicios meteorolégicos (comprendidas las radiodifusiones) y
procedimientos.
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-Pistas y zonas de parada.
- Calles de rodaje y plataformas.

-Procedimientos de aerédromo para operaciones en tierra (incluyendo procedimientos
para escasa visibilidad).

-Luces de aproximacion y de pista.
-Minimos de utilizacion de aerédromo.

El sistema reglamentado (AIRAC) debera emplearse también para el suministro de
informacion relativa al establecimiento, eliminacidn y cambios importantes premeditados en
las circunstancias mencionadas a continuacién:

-Posicidn, altura e iluminacion de obstaculos para la navegacion.
-Horas de servicio de aerédromos, instalaciones y servicios.
-Servicios de aduanas, inmigracion y sanidad.

-Zonas peligrosas, prohibidas y restringidas con caracter temporal y peligros para la
navegacion, ejercicios militares y movimientos en masa de aeronaves.

-Zonas o rutas, o partes de las mismas, en las que temporalmente existe la posibilidad
de interceptacion.

Siempre que se prevean modificaciones de importancia y cuando sea conveniente y factible
suministrar notificacion anticipada, el AlS deberd poner a disposicion la informacién para que
los destinatarios la reciban con una antelacién de por lo menos 56 dias con respecto a la fecha
de entrada en vigor. Esto deberd aplicarse al establecimiento de las circunstancias que se
enumeran a continuacion y a las modificaciones importantes introducidas en forma
premeditada en dichas circunstancias, asi como a otras modificaciones mayores que se
consideren necesarias.

-Nuevos aerédromos para operaciones IFR internacionales.
-Nuevas pistas para operaciones IFR en aerddromos internacionales.
-Disefio y estructura de la red de rutas de servicios de transito aéreo

-Disefio y estructura de un conjunto de procedimientos de terminal (incluyendo
cambio de marcaciones del procedimiento debido a cambio en la variacién magnética).

Cancela: AICA 32 /2021.

REPUBLICA ARGENTINA

AIC A 11/ 2023 (10 de Agosto de 2023)

CIRCULAR TECNICA N° 153.002 “EVALUACION, MEDICION Y
NOTIFICACION DEL ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA”
(TERCERA EDICION) - FORMATO GLOBAL DE REPORTE (GRF)

Se lleva a conocimiento de la comunidad aerondutica que por Disposicion DGIYSA N° 455-
E/2023 (B.O.R.A. N° 35.228 de fecha 08 de agosto de 2023) se aprobd el texto de la tercera
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edicion de la Circular Técnica N2 153.002 “Evaluacidon, medicidn y notificacion del estado de la
superficie de la pista” la cual contiene material guia y modelos de procedimientos para la
implementacion del nuevo Formato Global de Reporte (GRF).

El GRF es una metodologia para evaluar e informar de manera estandarizada el estado de la
superficie de la pista, cuando la misma presente contaminacion, principalmente por
condiciones climaticas adversas (agua, hielo, nieve, escharcha, entre otras). Esta informacidn
incluye el tipo de contaminante, el espesor y el porcentaje de cobertura que se encuentra
presente en cada tercio de la pista.

La transmision de la informacidon de forma estandarizada se realiza a través de un Informe de
Estado de la Pista (RCR), confeccionado por el explotador del aerédromo, el cual se basa en el
concepto de Clave de Estado de la Pista (RWYCC —Runway Condition Code-) y la Matriz de
Evaluacion del Estado de la Pista (RCAM —Runway Condition Assessment Matrix—) que permite
describir la condicidn de la superficie de la pista y su efecto sobre la performance del frenado y
el control lateral de las aeronaves.

La informacién contenida en el RCR puede ser difundida mediante publicacién aerondutica
(SNOWTAM) si corresponde, y/o a través del Servicio de Transito Aéreo, quienes informaran a
los pilotos, a través del ATIS (Automatic Terminal Information System) y por RFT-VHF, para que
éstos ultimos puedan calcular la performance de la aeronave para la operaciéon de despegue o
aterrizaje.

La metodologia GRF también prevé que los pilotos lleven a cabo el Informe sobre la eficacia de
frenado (RBA Report Braking Action—), las cuales se realizardn a través de las
aeronotificaciones (AIREP). Al identificar divergencias entre el RCR y el RBA, el explotador del
aerédromo llevara a cabo una nueva evaluacién de las condiciones de la superficie de la pista,
las cuales pueden traer aparejada la asignacién de una nueva clave (RWYCC).

Finalmente, se informa que el Formato Global de Reporte (GRF) se encuentra en vigencia
actualmente en los aeropuertos internacionales, y en los siguientes aeropuertos nacionales,
conforme lo especificado en la RAAC Parte 153 (153.253):

¢ Esquel (SAVE)

* Malargiie / Comodoro D. Ricardo Salomén (SAMM)

e San Martin de los Andes (Chapelco) / Aviador C. Campos (SAZY)
e San Rafael / S. A. Santiago Germano (SAMR)

Puede consultarse esta Circular en el siguiente link:

https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/if-2023-85612268-apn-dgiysaanac.pdf

Cancela: AICA41 /2021y AICA 05 /2023

SECCION: “ANECDOTAS OPERATIVAS”
Entrega N° 10 - ANA CAROLINA GIMENEZ

Invitamos a TODOS nuestros asociados a compartir las suyas, las que iremos
publicando al recibirlas.-
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Como todos saben, al acercarse el vuelo a la escala, por frecuencia interna de VHF, las
tripulaciones, ademas de solicitar las condiciones meteorolégicas y de vuelo de regreso, nos
solicitan sus requerimientos para dicho vuelo.-

En una oportunidad, me pidieron reposicidon de gaseosas, pero al no tener en ese momento
esa posibilidad en la escala, luego de unos trdmites apurados, pudimos conseguir las mismas,
pero no frias, por lo que, al responder el pedido a la tripulacién, les comunico que las
conseguimos, “pero al tiempo”.-

Hubo un tipico silencio de radio, y al ratito me preguntan... perddn.. éal tiempo de qué? .-

Alli, debi explicarles que aqui en el norte, cuando las bebidas no son frescas o refrigeradas, les
decimos “al tiempo”, es decir, a temperatura ambiente.-.

En ese momento nos reimos mucho.-

Ana Carolina Giménez
Despachante Operativa — Aerolineas Argentinas — Base Tucuman
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