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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES PARA
PILOTO

INDICE GENERAL

- REGISTRO DE ENMIENDAS

- LISTA DE VERIFICACION DE PAGINAS
- INDICE

- AUTORIDADES DE APLICACION

- AUTORIDAD DE COORDINACION

SUBPARTE A — GENERALIDADES

61.1 Aplicacion, definiciones:particulares y.generalidades:
Aplicacion del Articulo 83 bis del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicago, 1944).

61.3 Requerimiento de licencia, certificado de competencia de piloto, habilitacion adicional y/o habi-
litacion psicofisiolégica.

61.4 Aprobacién de entrenador sintético de vuelo.

61.5 Licencias, certificados de competencia y habilitaciones en referencia a aeronaves.

61.7 Supresion.de habilitaciones.

61.9 Reservado.

61.11 Reservado.

61.13/  Solicitudes de licencias, certificado de competencia y habilitaciones.

61.14" Devolucion del certificado de idoneidad aeronautica.

61.15  Actos relacionados con el alcohol y drogas.

61.17  Certificado provisorio para licencias, certificados de competencia y/o habilitaciones.

61.19  Vigencia de las licencias y habilitaciones.

61.21 Vigencia de la habilitacion para operar Cat. Il y Cat. Il (que no estén comprendidas en las
Partes 121 y 135 de estas RAAC).

61.22  Validez del Certificado Analitico.

61.23  Calificacion, clase y periodo de validez del certificado de habilitacion psicofisiologica.

61.25  Cambio de nombre.

61.27 Licencia de piloto. Devolucion voluntaria.

61.29 Duplicado de licencia, certificado de competencia o certificado de habilitacion psicofisiologica
por pérdida o destruccion.

61.31 Habilitacién de tipo de aeronave, instruccion adicional y autorizacion.

61.32 Instruccion adicional para ciertas aeronaves.

61.33  Examenes. Procedimientos generales.

61.34 Requerimiento de idioma.

61.35  Examen tedrico de conocimientos.

61.37  Examen tedrico. Engafo u otra conducta ilicita en el examen.

61.39 Requisitos para el examen de vuelo.

61.41 Instruccion de vuelo impartida por otros instructores de vuelo autorizados.

61.43  Examen de vuelo. Procedimientos generales.

61.45  Aeronave y equipamiento minimo requerido.

61.47 Inspector de vuelo. Examenes.

61.49 Examen posterior a la reprobacion.

61.51 Libro de vuelo.

61.52  Certificacion de las horas de vuelo.
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61.69
61.71
61.73
61.75
61.77

Aplicacion.
Habilitacion de aeronaves.
Uso de entrenador sintético de vuelo.

Requisitos para la Habilitacién de Vuelo por Instrumentos (HVI).

Reservado.

Requisitos para la habilitacién de piloto para operar Cat.ll.
Requisitos para la habilitacién de piloto para operar Cat.lll.

Otras habilitaciones.

Personas que han aprobado un curso tedrico en una escuela habilitada.

Aviadores militares.

Revalida: licencia de piloto emitida en base a una licencia extranjera de piloto.
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61.81
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61.85
61.87
61.89
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61.93
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Requisitos para el otorgamiento.

Autorizacién para el vuelo solo.

Requerimientos para el vuelo solo de alumno piloto.
Limitaciones generales.
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SUBPARTE D - LICENCIA DE PILOTO DE PLANEADOR

61.95
61.96
61.97
61.98
61.99
61.100

Aplicacion

Requisitos generales

Conocimientos aeronauticos. Instruccién de vuelo
Experiencia de vuelo. Examen de vuelo
Adaptacion para piloto de motoplaneador
Atribuciones y limitaciones

SUBPARTE E - LICENCIA DE PILOTO PRIVADO

61.101
61.103
61.105
61.107
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Aplicacion.

Requisitos para el otorgamiento. Generalidades.
Conocimientos aeronauticos.
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Experiencia de vuelo.
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Reservado.

Limitaciones del piloto privado.

SUBPARTE F - LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL

61.121  Aplicacion.

61.123 Requisitos de otorgamiento. Generalidades.

61.125 Conocimientos aeronauticos.

61.127 Instruccion en vuelo.
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61.227 Requisitos para el otorgamiento. Generalidades.
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61.231 Experiencia en vuelo.
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APENDICE C - /| AUTORIZACION DE VUELO SOLO PARA EL ALUMNO PILOTO

APENDICED - ANEXO LIBRO DE VUELO DEL PILOTO A DISTANCIA (VANT)

31 enero 2021 4° Edicion ADMINISTRACION NACIONAL
viii DE AVIACION CIVIL



RAAC PARTE 61 GEN

AUTORIDADES DE APLICACION

Las siguientes dependencias actuaran en caracter autoridades competentes en sus respectivas areas de
responsabilidad:

1. ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL
Balcarce 290.

C1064AAF - Ciudad Autonoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel: 54 11 5941-3100 / 3101
Web: www.anac.gov.ar

DIRECCION NACIONAL DE INSPECCIONES DE NAVEGACION AEREA
Balcarce 290.

C1064AAF - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel/Fax: 54 11 5941-3122 / 3174

DIRECCION NACIONAL DE SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA Y AERODROMOS
Balcarce 290.

C1064AAF - Ciudad Autonoma de Buenos Aires - Republica Argentina

Tel/Fax: 54 11,56941-3122 / 3174

DIRECCION NACIONAL DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Balcarce 290.

C1064AAF - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel: 54 11 5941-3130 / 3131

Tel/Fax: 54 11 5941-3000 Int.: 69664

DIRECCION NACIONAL DE TRANSPORTE AEREO

Balcarce 290.

C1064AAF - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel: 54 11 5941-3111/ 3125

Tel/Fax: 54 11 5941-3112

DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS
Balcarce 290.

C1064AAF - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina

Tel/Fax: 54 11 5941-3120

2. JUNTA DE SEGURIDAD EN EL TRANSPORTE

Florida 361.

C1005 AAG- Ciudad Autonoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel: 0800-333-0689

E-mail: info@jst.gob.ar

ADMINISTRACION NACIONAL 4° Edicion 31 enero 2021
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AUTORIDAD DE COORDINACION

Para la recepcién de consultas, presentacion de propuestas y notificacion de errores u omisiones dirigirse a:

1. UNIDAD DE PLANIFICACION Y CONTROL DE GESTION — DEPARTAMENTO DE NORMATIVA AE-
RONAUTICA, NORMAS Y PROCEDIMIENTOS INTERNOS

Balcarce 290.

C1064AAF - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina

Tel: 54 11 5941-3000

E-mail: normaer@anac.gob.ar

31 enero 2021 4° Edicion ADMINISTRACION NACIONAL
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO

SUBPARTE A — GENERALIDADES

Sec. Titulo

61.1 Aplicacion, definiciones particulares y generalidades.

61.2 Aplicacion del Articulo 83 bis del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicago, 1944).

61.3 Requerimiento de licencia, certificado de competencia de piloto, habilitacion adicional y/o habilita-
cién psicofisioldgica.

61.4 Aprobacién de entrenador sintético de vuelo.

61.5 Licencias, certificados de competencia y habilitaciones para la operacidon de aeronaves.

61.7 Supresion de habilitaciones.

61.9 Reservado.

61.11 Reservado.

61.13 Solicitudes de licencias, certificado de competencia y habilitaciones.

61.14 Devolucion del certificado de idoneidad aeronautica.

61.15  Actos relacionados con el alcohol y drogas.

61.17  Certificado provisorio para licencias, certificados de competencia y/o habilitaciones.

61.19  Vigencia de las licencias y habilitaciones.

61.21 Vigencia de la habilitacion para Operar Cat. Il y Cat. Ill.

61.22  Validez del Certificado Analitico.

61.23  Calificacion, clase y periodo de validez del certificado de habilitacion psicofisiologica.

61.25  Cambio de nombre.

61.27 Licencia'de piloto. Devolucion voluntaria.

61.29 Duplicado de licencia, certificado de competencia o certificado de habilitacion psicofisiologica por
pérdida o destruccion.

61.31 Habilitacién de tipo de aeronave, instruccién adicional y autorizacion.

61.32 Instruccion adicional para ciertas aeronaves.

61.33 /| Examenes. Procedimientos generales.

61.34 Requerimiento de idioma.

61.35 Examen teérico de conocimientos.

61.37  Examen tedrico. Engafo u otra conducta ilicita en el examen.

61.39  Requisitos para el examen de vuelo.

61.41 Instruccion de vuelo impartida por otros instructores de vuelo autorizados.

61.43  Examen de Vuelo. Procedimientos generales.

61.45  Aeronave y equipamiento minimo requerido.

61.47 Inspector de Vuelo. Examenes.

61.49 Examen posterior a la reprobacion.

61.51 Libro de Vuelo.

61.52 Certificacion de las horas de vuelo.

61.53 Prohibicién de volar durante deficiencias médicas.

61.55 Habilitacién de copiloto.

61.57 Experiencia reciente. Piloto (solo para habitacion de tipo de aeronave).

61.59 Falsificacién, reproduccion o alteracion de solicitudes, licencias, habilitaciones, libro de vuelo, in-
formes o registros.

61.60  Cambio de domicilio.

61.1 Aplicacion, definiciones particulares y generalidades

(@) Aplicacion - Esta Parte establece los requisitos minimos y procedimientos para el otorgamiento de
licencias de piloto, certificado de competencia de piloto o habilitaciones, las condiciones bajo las cuales son
necesarias, sus atribuciones y limitaciones.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

(b) Definiciones particulares - Para el propésito de esta Parte, ademas de las definiciones establecidas

ADMINISTRACION NACIONAL 4° Edicion 10 agosto 2015
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en la Parte 1 de las RAAC los términos y expresiones que se indican a continuacion, tienen el siguiente
significado:

Aeronave certificada para volar con un solo piloto: Tipo de aeronave que el fabricante ha determinado,
durante el proceso de certificacion, que puede volar en condiciones seguras con una tripulacién minima de
un piloto.

Aeronave compleja: Aeronave que posee flaps, tren de aterrizaje retractil y control de paso de hélice, o en
el caso de hidroavién, flaps y paso de hélice variable.

Aeronave de alta performance: Aeronave de mas de 450 HP de potencia instalada.

Aerdéstato de aire caliente (Globo Libre Tripulado con unidad térmica a bordo o Dirigible): Aerdstato
que obtiene su flotacion como resultado de calentar el aire en el interior de la envoltura.

Aeréstato de gas (Globo Libre Tripulado - Dirigible): Aerdstato que obtiene su flotacion al alojar un gas
mas liviano que el aire en el interior de la envoltura.

Aptitud para el vuelo: La aplicacion conveniente de buen juicio, conocimientos sélidos y pericia y actitudes
bien consolidadas para lograr los objetivos de vuelo.

Autorizacion para alumno piloto: Documento firmado por el Instructor de Vuelo actuante, certificando que
esa persona se encuentra en condiciones de realizar vuelos solo, de acuerdo al programa de instruccion
reconocida para alumnos pilotos. Dicha autorizacién no es valida para realizar vuelos de travesia.

Autorizacién para piloto: Persona poseedora de una licencia de piloto que requiera una autorizacion para
propésitos especiales.

Examen de vuelo: Prueba en las areas de operaciones para la obtencion de una licencia o certificado de
competencia de piloto o habilitacion que esta dirigida'a comprobar la aptitud del solicitante en la ejecucién
de maniobras en vuelo.

Experiencia aeronautica: Tiempo de vuelo realizado como alumno piloto o como piloto o copiloto obtenido
en una aeronave o en entrenador sintético de vuelo.

Habilitaciéon para Operar Cat. Il o Cat. lll: Habilitacién para operar en aerédromos y con aeronaves habili-
tadas para operar en Cat. Il 6 Cat. lll.

Idoneidad: Aptitud obtenida a través de la experiencia.
Inspector de Vuelo: Personal de la Autoridad Aeronautica competente que conduce, dirige y evalia exa-
menes de conocimientos tedricos y examenes de vuelo para la obtencién de licencias, certificados de com-

petencia y habilitaciones.

Instruccion adicional (para ciertas aeronaves): Es aquella instruccion complementaria que la Autoridad
Aerondutica competente establezca para una determinada categoria, clase o tipo de aeronave.

Instruccién de vuelo: Instruccion que es impartida por un Instructor de Vuelo en una aeronave.
Instruccidn en tierra: Instruccion impartida por un instructor.

Instructor de vuelo: Piloto titular de la Licencia de Instructor de Vuelo, autorizado por la Autoridad
Aeronautica competente para impartir instruccion en tierra o en vuelo.

Rehabilitacién: Acto por el cual un Inspector de Vuelo de la Autoridad Aerondutica conduce, evallia y certi-
fica que el solicitante ha cumplido con las exigencias de experiencia reciente para el ejercicio de las faculta-
des en la funcién para la cual requiere tal alcance.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

Tiempo de entrenador: Tiempo durante el cual un piloto o alumno piloto practica el vuelo simulado en un
entrenador sintético de vuelo aprobado por Autoridad Aeronautica

10 agosto 2015 4° Edicidn ADMINISTRACION NACIONAL
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Tiempo de instruccion de doble comando: Tiempo de vuelo durante el cual una persona recibe la ins-
truccion de vuelo que le imparte un instructor de vuelo habilitado, a bordo de una aeronave que posea doble
comando.

Tiempo de instruccion recibida: En vuelo impartido por un instructor de vuelo habilitado, o en un entrena-
dor sintético de vuelo.

Vuelo: Operacion de una aeronave en una o varias etapas de vuelo.
(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

Vuelo comercial: Es el vuelo que se realiza mediante remuneracion.

(c) Generalidades: Los requisitos para el otorgamiento de la licencia de Piloto Comercial de Giro-
plano, de Piloto de Aeronave de Despegue Vertical y la habilitacién de aeronave clase Dirigible (en la
licencia de Piloto de Aerostato), se estableceran cuando la Autoridad Aeronautica competente lo deter-
mine.

(d) Quedaran exento del cumplimiento de los requisitos de experiencia de vuelo exigidos en la Subparte

F — Licencia de Piloto Comercial — Seccion 61.129 (b) y Subparte H — Licencia de Piloto de Transporte de

Linea Aérea - Seccion 61.161 (a) de la Parte 61 de estas RAAC, los titulares de la licencia de Piloto Privado

de Helicéptero y la Licencia de Piloto Comercial de Helicoptero obtenidas antes del 26 de agosto de 2005;
debiendo en este caso, cumplir con las exigencias establecidas en las Normas para el Otorgamiento de
Certificados de Idoneidad Aeronautica (NOCIA - Disposicion N° 154/01 T.0.2005), segun corresponda al
nivel de licencia que requiera.

(e) Eltitular de una licencia de Piloto Privado de Helicoptero o Piloto Comercial de Helicoptero que la
hubiera obtenido'antes de la fecha de entrada en vigencia de esta Parte de las’'RAAC (26-08-2005); y que
aspire a una licencia de piloto de helicoptero de caracter superior, debera cumplir con las exigencias esta-
blecidas en las Normas para el Otorgamiento de Certificados de Idoneidad Aeronautica (NOCIA - Disposi-
cion N° 154/01 T.0.2005). Los titulares de licencias de piloto de helicéptero a que hace referencia este pa-
rrafo se aplican al Piloto Privado de Helicoptero y al Piloto Comercial de Helicoptero.

(1) Para el cumplimiento de la experiencia.de vuelo para la obtencion de la Licencia de Piloto Comercial de
Helicoptero, el titular de la Licencia de Piloto Privado de Helicéptero, abtenida'antes del 26-08-2005, estara
exento del requerimiento de la experiencia de vuelo establecida en el 61.129 (b) (1)x(2) y (4) de la Subparte
F de esta Parte de estas Regulaciones; estando en ese caso sujeto al cumplimiento de lo establecido en el
2. 19 a), b), c) y d) del Capitulo IX — Licencia de Piloto Comercial de Helicoptero del documento normativo
mencionado en el parrafo (c) de esta Seccién, Estos requisitos estan enunciados en el APENDICE A de
esta Subparte

(2) Para el cumplimiento de la experiencia de vuelo para la obtencién de la Licencia de Piloto de Transpor-
te de Linea Aérea de Helicéptero, el titular de la Licencia de Piloto Comercial de Helicéptero, obtenida antes
del 26-08-2005, estara exento del requerimiento de la experiencia de vuelo establecida en la Seccion
61.161 (a) (1) (2), (3) y (4) de la Subparte H de esta Parte de estas regulaciones; estando en ese caso suje-
to al cumplimiento de lo establecido en el 2. 1°) a), b), ¢) y d) del Capitulo XIV — Licencia de Piloto de Linea
Aérea de Helicéptero del documento normativo mencionado en el parrafo (c) de esta Seccién. Estos requisi-
tos estan enunciados en el APENDICE A de esta Subparte

(3) El examen de vuelo se rendira de acuerdo a lo estipulado para cada categoria de aeronave.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

(f) Quedaran exento del cumplimiento los requisitos de estudios exigidos en la Subparte F — Licencia de
Piloto Comercial — Seccion 61.123 (a) (4) y Subparte | — Licencia de Instructor de Vuelo - Seccién 61.173 (a) (4)
de la Parte 61 de estas RAAC, los titulares de la licencia de piloto privado obtenida antes del 01-de enero de
2002.

(g) A partir del 01 de junio de 2007, el piloto que requiera la licencia de Instructor de Vuelo, debera acre-
ditar que es titular de una licencia de piloto comercial, o Piloto Comercial de Primera Clase de Avion o Piloto
de Transporte de Linea Aérea.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)
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61.2 Aplicacién del Articulo 83 bis del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional (Chicago, 1944)

Ninguna norma de la presente Parte impedird que la Autoridad Aerondutica competente, pueda, previo un
acuerdo celebrado entre el Estado Nacional y otro Estado contratante al convenio, transferir todas o parte
de sus obligaciones como Estado de matricula con respecto a la tripulaciéon nacional afectada a la aeronave
que se trate, en virtud del contrato de arrendamiento, fletamento, intercambio o cualquier otro similar que
hubiera celebrado con un explotador de otro Estado, en virtud de lo establecido por el Articulo 83 bis del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicago 1944).

61.3 Requerimiento de licencia, certificado de competencia de piloto, habilitacion adicional y/o
habilitacion psicofisiologica

(@) Licencia de piloto: Ninguna persona titular de una licencia o certificado de competencia de piloto po-
dra actuar como piloto o en cualquier otra funcién en que se requiere un piloto miembro de la tripulacién de
vuelo de una aeronave civil matriculada y o registrada en el pais, a menos que:

(1) Sea titular y porte una licencia o certificado de competencia de piloto vigente otorgada bajo esta Parte o
normas anteriores.

(2) No obstante, cuando la aeronave de matricula nacional sea operada en un pais extranjero, se podra
utilizar una licencia de piloto vigente otorgada por el pais en el que la aeronave esté operando y convalidada
por la Autoridad Aeronautica competente argentina.

(3) Para poder ejercer sus atribuciones, todo titular de un certificado de idoneidad aeronautica debera te-
ner, si corresponde, inscripto en el mismo, habilitaciones adicionales.

(4) En caso de otras atribuciones que la autoridad aeronautica competente considera que no requieran
estar incorporadas en la licencia o certificado de competencia de piloto, tal como es la adaptacién o readap-
tacion a ciertas funciones de vuelo, debera tenerlas registradas y debidamente firmadas en el Libro de Vue-
lo del causante, por el Instructor de Vuelo que impartid la instruccion. El alcance de esta norma es para
todas las licencias que lo requieran.

(b) Aeronave de matricula extranjera: Todo titular de una licencia de piloto no podra, dentro del territorio
nacional, actuar como piloto al mando o en cualquier otra funcion por la cual se requiera un piloto miembro
de la tripulacién de vuelo de una aeronave civil. de matricula extranjera, a menos que dicha persona esté en
posesion de una licencia de piloto vigente otorgada por el Estado de matricula de la aeronave, o una licen-
cia argentina de piloto convalidada por el pais en el cual esta matriculada la aeronave. Quedan exceptuadas
las aeronaves extranjeras afectadas a empresas argentinas de Transporte Aerocomercial y Trabajo/Aéreo.

NOTA: Quedan exceptuadas las aeronaves extranjeras afectadas a empresas argentinas de Transporte
Aerocomercial y Trabajo Aéreo.

(c) Certificado de habilitacién psicofisioldgica: Todo titular de una licencia o certificado de competencia

de piloto, podra actuar como piloto al mando, o en cualquier otra funcién por la cual se requiera un piloto

como miembro de la tripulacién de vuelo de una aeronave, cuya licencia o certificado de competencia de

piloto haya sido otorgada de conformidad a esta Regulacién o normas anteriores, siempre que dicha perso-

na esté en posesion de un Certificado de Habilitacion Psicofisioldgica vigente, otorgada conforme a la Parte

67 de estas RAAC.

(1) Cuando una aeronave de matricula argentina esté siendo operada en un pais extranjero con una licen-

cia de piloto valida emitida por ese Estado, se podra usar el certificado médico vigente emitido por dicho

Estado; siempre que estuviera convalidada por la Autoridad Aeronautica competente nacional o,

(2) En el caso del otorgamiento de un Certificado de Convalidacion segun lo establecido en la seccion
61.77 de la Subparte B de esta Parte, se aceptara como valido el certificado médico vigente extranjero otor-
gado por el Estado otorgador de la licencia, en equivalencia del Certificado de Habilitacion Psicofisiologica

del Estado argentino. En estos casos el Certificado de Convalidacién mantendra su vigencia segun lo esta-
blecido por la Parte 67 de estas Regulaciones.

(3) En el caso del otorgamiento de un Certificado de Convalidaciéon segun lo establecido en la seccion
61.77 de la Subparte B de esta Parte, se aceptara como valido el certificado médico vigente extranjero otor-
gado por el Estado otorgador de la licencia, en equivalencia del Certificado de Habilitacion Psicofisiologica

del Estado argentino. En estos casos el Certificado de Convalidacion mantendra su vigencia hasta el venci-
miento del mencionado certificado médico extranjero.

(d) Licencia de Instructor de Vuelo: Todo titular de una licencia, de piloto comercial, Piloto Comercial de
Primera Clase de Avion, piloto de transporte de linea aérea o de Piloto de Planeador y que posea la licencia
de Instructor de Vuelo, podra:
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(1) Impartir la instruccion hasta el nivel de su licencia y de las habilitaciones inscriptas en ella.

(2) Impartir la instruccion de vuelo necesaria para capacitar al alumno piloto a los efectos de obtener su
licencia de piloto en la categoria de aeronave requerida.

(3) Instruir al alumno piloto para el primer vuelo solo y firmar la autorizacién para realizarlo en la aeronave
usada en la etapa de vuelo de instruccion.

(4) Certificar con su firma en el Libro de Vuelo del solicitante los tiempos de vuelo realizados como piloto,
como asimismo los tiempos de vuelo de instruccién que hubiere impartido segun la Seccion 61.52 (a) (2) de
esta Subparte, y

(5) Conducir las adaptaciones, readaptaciones y rehabilitaciones requeridas en esta Parte.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

(e) Habilitacion de Vuelo por Instrumentos (HVI): Todo titular de una licencia de piloto podra actuar en la
funcion que corresponda (piloto o copiloto) en una aeronave bajo las reglas de vuelo por instrumentos (IFR),
0 en condiciones meteorolégicas (IMC) si:

(1) Posee inscripta en su licencia de piloto de avion, helicéptero o aerdstato (con habilitacion de dirigible) la
Habilitacién de Vuelo por Instrumentos (HVI).

(2) El piloto posee inscripta en su licencia de Piloto Privado de Aerostato (dirigible) la Habilitacion de Vuelo
por Instrumentos (HVI), o sea titular de la Licencia de Piloto Comercial de Aerostato (clase dirigible).

(3) Para las aeronaves categoria Giroplano sera de aplicacion lo establecido en la seccién 61.1 (c) de esta
Subparte.

(f) Habilitacion Cat. II: Ningun titular de una licencia podra desempefiarse como piloto o como copiloto en
una aeronave de matricula argentina en operaciones Cat Il, a menos que tenga incorporada en su licencia
de piloto la respectiva habilitacién en vigencia para operar Cat II.

(g) Habilitacion Cat. lll: Ningun, titular de una licencia podra.desempefiarse como.pileto.o como copiloto
en una aeronave de matricula argentina en operaciones Cat./lll, a menos que tenga incorporada en su li-
cencia de piloto la respectiva habilitacion en vigencia para operar Cat. Ill.

(h) No deberan'desempenar funciones de piloto en aeronaves que requieran un solo piloto afectadas a
una empresa de transporte aerocomercial los titulares de/licencia de piloto cuando hayan cumplido 60 afios
0 en caso de operaciones con aeronaves gue requieran jpiloto y copiloto, cuando hayan cumplido 65 afios

(Enmienda N*02—B."O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010) (Resolucion ANAC N° 813/2014 — B. O. N°,33.001 del 31
octubre/2014)

(i) Tripulante de vuelo con licencia extranjera: A todo piloto, que no'sea ciudadano argentino siempre

que reuna los requisitos que se prescriben para su obtencion se le podra otorgar una autorizacién de piloto
con las debidas limitaciones, solamente cuando la Autoridad Aeronautica competente considere que tal
certificado de idoneidad aeronautica sea necesaria para la operacion de una aeronave civil matriculada y
registrada en la Republica Argentina, o que siendo una licencia y/o habilitacién de Instructor de Vuelo sea
necesaria para la instruccion de pilotos de nacionalidad argentina.

() Verificacion de los certificados de idoneidad aeronautica: Todo titular de una licencia de piloto, certifi-
cado de competencia de piloto, de un certificado de habilitacion psicofisioldgica o de un certificado de con-
validacién otorgada en virtud de esta Regulacion o normas anteriores debera presentarla para ser inspec-
cionada cuando lo solicite cualquier representante autorizado por la Autoridad Aeronautica, o judicial com-
petente. Asimismo debera acompanar al certificado de idoneidad con su Documento Nacional de Identidad.

(k) Estudiantes extranjeros: Todos los aspirantes a licencias o habilitaciones para pilotos que no sean de
nacionalidad argentina deberan, ademas de cumplir los requisitos establecidos para cada una de las licen-
cias o habilitaciones establecidas en esta Parte, satisfacer las leyes migratorias argentinas.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)
61.4 Aprobacion de entrenador sintético de vuelo

(a) Todo entrenador sintético de vuelo que represente de manera especifica una categoria, clase o tipo
de aeronave o conjunto de aeronaves que permita la instruccion, evaluacion o examen de pilotos, debera
estar aprobado por la Autoridad Aeronautica competente, para:

(1) Impartir la instruccién de cada maniobra, o procedimiento para adquirir los conocimientos y pericia de
vuelo para ese tipo de aeronave, y

(2) Permitir la verificacion de la actuacion del tripulante.
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(b) La Autoridad Aeronautica competente podra aprobar un equipo distinto a un entrenador sintético de
vuelo para propositos o maniobras especificas.

61.5 Licencias, certificado de competencia y habilitaciones para la operacién de aeronaves

(@) Licencias: El Estado argentino otorgara a las personas que cumplan satisfactoriamente los requeri-
mientos exigidos las siguientes licencias:

(1) Piloto Privado

(2) Piloto Comercial

(3) Piloto Comercial de Primera Clase de Avién

(4) Piloto Transporte de Linea Aérea

(5) Piloto de Planeador

(6) Instructor de Vuelo

(7) Piloto Aeroaplicador

(b) Certificado de competencia: El Estado argentino otorgara a las personas que cumplan satisfactoria-
mente los requerimientos exigidos el siguiente certificado de competencia:
(1) Piloto de Aeronave Ultraliviana Motorizada (ULM).

(c) Habilitaciones: El Estado argentino otorgara a las personas que cumplan satisfactoriamente los re-
querimientos exigidos, las siguientes habilitaciones:

(1) Categoria de Aeronave:

(i) Avion

(i) Helicoptero

(iii) Planeador

(iv) Aerostato

(v) Giroplano

(vi) Aeronave Ultraliviana Motorizada (ULM)

(2) Clase de aeronave: Es aquella que se otorga para pilotar aeronaves que requieran solamente un piloto.
(iy Avién:

(A) Monomotor terrestre

(B) Multimotor terrestre

(C) Hidroavién monomotor

(D) Hidroavion multimotor

(i) Aerostato:

(A) Globo libre tripulado con unidad térmica a bordo

(B) Globo libre tripulado a gas

(C) Globo cautivo a gas

(D) Dirigible a aire caliente

(E) Dirigible a gas

(iii) Planeador:

(A) Monoplaza

(B) Multiplazas

(iv) Aeronave Ultraliviana Motorizada (ULM)

(A) Hidro-ULM

(3) Tipo de aeronave: Es aquella que se otorga para pilotar:

(i) Avién de mas de 5.700 Kgs. de peso maximo de despegue certificadaso para volar con uno o mas pilotos.
(i)  Avién monomotor terrestre monoplaza propulsado por motor turbohélice, de menos de 5700 kgs. de
peso maximo de despegue, para uso exclusivo de combate contra incendios de bosques y campos.

(iii) Todos los Helicopteros cualquiera sea su peso

(iv) Todos los giroplanos cualquiera sea su peso.

(v) Una habilitacidon por cada tipo de aviéon no convencional, cualquiera sea su peso.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

61.7 Supresion de habilitaciones
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(a)

(1) Esta Los alcances de esta habilitacion estaran incorporados en las atribuciones de la licencia de piloto
privado y piloto de planeador. Los titulares de estas licencias de piloto, que en ellas tengan inscripta tal habi-
litacién y no requieran una licencia de caracter superior o una habilitacion que supere las atribuciones de
esta habilitacion, mantendran la habilitacion de vuelo VFR Controlado.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

(2) Si el titular de una licencia de piloto privado o de planeador que al 1° de junio de 2007 no tuviere inscri-
ta tal habilitacién en la licencia, por no haberla obtenido, se limitara en la licencia tal alcance mediante la
leyenda: “Carece de las atribuciones de la Habilitacion VFR Controlado”.

(3) Cuando el titular apruebe el curso para esta habilitaciéon y rinda el examen de acuerdo a los Estandares
para la realizacion de Examenes Practicos en Aeronave, se le eliminara de la licencia tal limitacion.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

61.9 Reservado

61.11  Reservado

61.13  Solicitudes de licencias, certificado de competencia y habilitaciones

(@) La solicitud para la obtencion de una licencia, certificado de competencia y habilitaciones emitidas
segun esta Parte o normas anteriores, se deberan realizar en los formularios y de la manera establecida por
la Autoridad Aeronautica competente.

(b) Toda persona que cumpla con los requisitos establecidos en esta Parte, podra obtener una licencia o
certificado de competencia paraida categoria de;aeronave, clasewy/o tipo u otras habilitaciones adicionales.

(c) Elsolicitante que no pueda cumplir con todos los requisitos establecidos para obtener el Certificado
de Habilitacion Psicofisioldgica para una licencia, certificado de competencia o habilitacién, se le podra otor-
gar el certificado de idoneidad requerido con las limitaciones inscriptas en el Certificado de Habilitacion Psi-
cofisiolégica segun lo determine la Autoridad Aeronautica competente.

(d) La habilitacion para operar Cat. Il 0 Cat. lll se otorgara como complemento de las licencias de Piloto
Comercial de Primera Clase de Avion o Transporte de/Linea Aérea.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 + B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)
61.14 Devolucion de certificados de idoneidad aeronautica

La licencia o certificado de competencia de piloto o certificado de convalidacion, otorgada de acuerdo a esta
Regulacion o a normas anteriores que hubieren sido suspendidos o revocados, deberan ser devueltas per-
sonalmente o por correspondencia, dentro de los 30 dias de la notificacion, a la Direccion Nacional de Segu-
ridad Operacional.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)
61.15  Actos relacionados con el alcohol y drogas.

(@) La violacién intencional de cualquier ley, reglamentacion, o disposicion relacionada con la posesion,
transporte o contrabando de sustancias psicoactivas o estimulantes, sera motivo para:

(1) Suspender o revocar la licencia o certificado de competencia, luego de poseer la resolucion de la Auto-
ridad Judicial competente, y

(2) Rechazar la solicitud para la obtencién de cualquier licencia, certificado de competencia o habilitacion adi-
cional mencionadas en esta Parte por un periodo de hasta un afio a partir de la fecha de la resolucion judicial.

(b) Toda persona que tuviera sospecha razonable que algin miembro de una tripulacion se encontrare bajo
los efectos del alcohol o drogas, previo a la iniciacidon o durante la realizacién de un vuelo, debera informar tal
circunstancia a la autoridad competente en forma inmediata, a fin que ésta adopte las medidas pertinentes.

61.17 Certificado provisorio para licencias, certificados de competencia y/o habilitaciones

(@) Todo solicitante que haya completado la totalidad de los requisitos establecidos para la obtencién de
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una licencia de piloto o habilitacion, la autoridad aeronautica le otorgara un certificado provisorio, con una
vigencia de hasta 90 dias.

(b) El certificado provisorio, caducara cuando:

(1) Finalice el plazo de validez establecido en él; o

(2) El solicitante reciba la licencia o certificado de competencia de piloto definitiva, o

(3) Se constate que fue obtenida ilegalmente, o se hubiera cometido un error en su emisioén, o
(4) Eltitular rehusa cumplir, si asi se requiere, un control de conocimientos o pericia, o.

(5) Cuando venza el Certificado de Habilitacion Psicofisiolégico.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)
61.19  Vigencia de las licencias y habilitaciones

(@) Generalidades: El titular de una licencia de Instructor de Vuelo o autorizacion para alumno piloto o
certificado de convalidacion con indicacién de vencimiento, no debera, después de esa fecha, ejercer las
atribuciones que le otorga tal documento de idoneidad aerondutica.

(b) Vigencia de las licencias: La licencia otorgada bajo esta Parte o normas anteriores es de caracter
permanente, pero el ejercicio de sus atribuciones pierden vigencia cuando:

(1) Eltitular no cumple con las exigencias establecidas para cada caso, referidas a:

(i) La vigencia del examen psicofisiologico;

(i) ElI mantenimiento de la experiencia reciente de vuelo por categoria, clase y/ o tipo de aeronave, y por
habilitaciones registradas en la licencia;

(iii) Cuando el titular esté cumpliendo una sancion de orden aeronautica.

(c) Vigencia de la Licencia de Instructor de Vuelo: La licencia de Instructor de Vuelo tendrayvigencia y

sera efectiva cuando el titular posea la licencia de piloto vigente, como asi mismo el Certificado de Habilita-

cion Psicofisiolégica correspondiente a esa licencia de piloto. Solamente para el Instructor de Vuelo afecta-

do al piloto privado de avion, helicoptero, aerdstato, giroplano y planeador, debera, ademas, poseer en vi-
gencia el Certificado de Habilitacion Psicofisiologica correspondiente a la licencia de Instructor de Vuelo, y

(1) Demuestre /que dentro del periodo de 180 dias previos ha llevado a cabo actividad de instrucciéon en

vuelo y,

(2) Haya cumplido con el control bienal de actualizacion y nivelacion de conocimientos, demostrando ante un
Inspector de Yuelo de la Autoridad Aeronautica competente su nivel de actualizacion de conocimientos teori-
cos y de vuelo en el desarrollo del programa de instruccion en tierra y maniobras en vuelorrequeridas en el
proceso deinstruccion, mediante.un examen escrito'y el desempefio de los alumnos presentados a examen, o
(3) Haya concurrido a los cursos talleres de estandarizacion dictados por la Autoridad Aeronautica compe-
tente, o

(4) Haya solicitado por si 0 a través de una escuela de vuelo habilitada el examen teérico — practico res-
pectivo necesario para cumplimentar esta exigencia.

(5) Cumplido lo expresado en (2), (3) 6 (4) de este parrafo el Inspector de Vuelo actuante certificara en el Libro
de Vuelo y si corresponde adjuntara al legajo aeronautico del causante la debida constancia de tal control.

(6) Excepcionalmente, la Autoridad Aeronautica competente concedera al instructor de vuelo que asi lo
solicite, una prérroga por unica vez de 90 dias como maximo para cumplimentar las exigencias establecidas

en el presente parrafo.

NOTA: Este requisito no es requerido para el instructor de vuelo que se desemperia como tal en empre-
sas aerocomerciales certificadas bajo las Partes 121 6 135 de estas RAAC.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

(d) Validez para la autorizacién para vuelo solo de alumno piloto: La autorizacion emitida por la institucion de
vuelo para el vuelo solo de alumno piloto caducara cumplidos los 12 meses desde la fecha de otorgamiento.

(e) Vigencia del Certificado de Convalidacion: El piloto titular de un Certificado de Convalidaciéon emitido
segun la Seccién 61.77 de esta Regulacion podra ejercer las atribuciones que este documento le otorga,
solamente, mientras el certificado médico extranjero esté vigente, o no esté incurso en (b) de esta Seccion.

61.21 Vigencia de la habilitacién para operar Cat. Il y Cat. lll: (que no estén comprendidas en las
Partes 121 y 135 de estas RAAC)

(@) Seran causales para que una habilitacién de Cat. Il y/o Cat. lll para cada tipo de aeronave que estu-
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viera inscrita en una licencia pierda vigencia:

(1) La falta de entrenamiento minimo desde la fecha en que fue obtenida o de haber realizado el ultimo vuelo
en esas condiciones meteoroldgicas, hasta el sexto mes calendario en un tipo de aeronave para el que estu-
viere habilitado. Dicho entrenamiento minimo requerido consistira en la realizacién de 6 aproximaciones de
precision ILS Cat. Il / ILS Cat. lll para cada tipo de aeronave para las cuales posee esta habilitacion.

(b) Si el titular de una licencia de piloto que tiene inscrita la habilitaciéon Cat. Il y/o Cat. lll aprueba el
examen de vuelo para la renovacion de dicha habilitacién en el mes anterior al del vencimiento, se conside-
rara que ha aprobado la renovacion en el mes del vencimiento efectivo.

61.22 Validez del Certificado Analitico

Todo curso tedrico de instruccidn reconocida necesario para la obtencidon de una licencia, certificado de
competencia de piloto o habilitacion adicional para piloto, tendra una validez permanente a partir de la finali-
zacion del mismo

61.23  Calificacion, clase y periodo de validez del certificado de habilitacion psicofisiolégica

(a) La calificacion y la clase de las evaluaciones médicas para el otorgamiento del Certificado de
Habilitacion Psicofisioldgico se realizaran de acuerdo a lo establecido en la Seccion 67.21 de la Parte 67 de
estas RAAC.

(b) Los periodos de validez de las distintas clases de Certificados de Habilitacion Psicofisiolc’)gicas estan
establecidos en la seccion 67.23 (a) de la Parte 67 de estas RAAC, y sus periodos en el APENDICE A de la
misma Subparte.

(c) El certificado de habilitacion psicofisiolégica debera acompanar a Ja licencia o certificado de
competencia de piloto y dara validez a los mismos.

(d) Eltitular de una licencia o certificado de competencia de piloto, no podra ejercer las atribuciones que
le confiere, cuando tenga conocimiento de cualquier disminucion de su aptitud psicofisica que le impidiera
cumplir con seguridad las exigencias del vuelo.

61.25 Cambio de nombre

(a) Eltitular de una licencia, certificado de habilitacion psicofisioldgica o certificado de convalidacion de

piloto emitido segun esta Parte o normas anteriores que hubiera cambiado de nombre o apellido debera
solicitar incorporarlos al mismo. Para ello debera:

(1) Presentar ante la Direccion Nacional de Seguridad Operacional la siguiente documentacion:

(i) Fotocopiay original de la orden judicial u otro documento legal que certifica el cambio (al finalizar el

control se devolveran los documentos originales).

(i) Completar y firmar los formularios correspondientes.

(iii) Abonar el arancel establecido.

(iv) Devolver el/ los documentos aeronauticos que requieren el cambid6 de nombre a la Autoridad
Aeronautica competente en la direccion establecida en la Seccién 61.14 de esta Subparte.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)
61.27 Licencia de piloto. Devolucion voluntaria

Todo titular de una licencia o certificado de competencia de piloto que hubiere obtenido una licencia de la
misma categoria de aeronave de grado superior, o de grado inferior o, se le hubieren anulado habilitaciones,
podra devolver voluntariamente tal documento aeronautico que haya perdido vigencia en el organismo esta-
blecido en la seccién 61.14 de esta Subparte.

61.29 Duplicado de licencia, certificado de competencia o Certificacion Médica Aeronautica por
pérdida o destruccion

(@) Licencia: El titular de un certificado de idoneidad aeronautica emitida segun esta Parte o normas ante-
riores, que gestione un duplicado por la pérdida o destruccion del original, debera:
(1) Solicitarlo personalmente o por correo a la Direccién Nacional de Seguridad Operacional.
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(2) Completar y firmar los formularios correspondientes.

(3) Abonar el arancel establecido.

(4) Cuando el cambio se produzca por pérdida, se debera adjuntar la constancia de la denuncia o exposi-
cion ante la autoridad policial.

(5) En el caso que el cambio se produzca por destruccion, debera adjuntar el documento deteriorado, co-
mo constancia de la solicitud.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

(b) Certificado de habilitacion psicofisiolégica: La persona que gestione un duplicado de una Certificacion
Medica Aeronautica emitida segun la Parte 67 de estas RAAC por pérdida o destruccion, debera solicitarlo
personalmente o por correo ante la Autoridad Médica Aeronautica competente.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)
61.31 Habilitaciéon de tipo de aeronave, instruccion adicional y autorizacién

(@) Habilitaciones de tipo: Es aquella que se otorga:

(1) Para aviones de mas de 5.700 Kgs. de peso maximo de despegue que operen con uno o mas pilotos.

(2) Para todos los helicopteros, cualquiera sea su peso.

(3) Para otro tipo de aeronave especificada, como no convencional, por la Autoridad Aeronautica competente.
(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

(b) Autorizacién temporaria en lugar de una habilitacion de tipo de aeronave: El titular de una licencia de
piloto podra ser autorizado por la Autoridad Aeronautica competente a operar una aeronave que requiera de
una habilitacién de tipo sin contar con ella, por un periodo de hasta 90 dias siempre que:

(1) La Autoridad Aeronautica competente haya autorizado el vuelo o series de vuelos, de instruccion, o de
ensayos, o de prueba u otros, y

(2) En la realizacién de tales vuelos no se transporten pasajeros.

(c) Limitacion en la operacion de una aeronave tipo: Para desempenarse como piloto de una aeronave
que requiera habilitacion de tipo, el titular de una licencia de piloto debera:

(1) Poseer la habilitaciéon'de tipo correspondiente a la aeronave a ser volada; o

(2) Estar recibiendorinstruccion impartida por-un. Instructor de Vuelo habilitado al tipo de aeronave para el
cual él requiere la habilitacion.

61.32 Instruccién adicional para ciertas aeronaves

(a) Aeronaves complejas: Ningun titular de una licencia podra desempefiarse como piloto o copiloto de

una aeronave compleja, sin que un Instructor de Vuelo habilitado le haya impartido instruccién en tierra y en
vuelo para adaptarlo a la aeronave en cuestion y deje registrado en el Libro de Vuelo del solicitante la certi-
ficaciéon de la instruccion recibida, como asi mismo registrada la adaptacion correspondiente para operar
una aeronave definida como compleja.

(b) Aeronaves de alta perfomance: Ningun titular de una licencia podra desempefarse como piloto o
copiloto (segun corresponda) de una aeronave de alta perfomance, cuyo peso maximo de despegue sea
menor a 5.700 Kgs. si no demuestra que un Instructor de Vuelo habilitado le haya impartido instruccion en
tierra y en vuelo para adaptarlo a la aeronave en cuestion y deje registrado en el Libro de Vuelo del solici-

tante la certificacion de la instruccion impartida, como asimismo registrar la adaptacion correspondiente para
operar dicha aeronave.

(c) Aeronaves presurizadas capaz de operar a gran altitud: Ningun titular de una licencia podra desem-
pefarse como piloto o copiloto de una aeronave presurizada que tiene un techo de servicio de 25.000 pies
(MSL) o superior, si no ha recibido instruccion tedrica en tierra y en vuelo impartida por un Instructor de Vue-
lo que cuente con esta adaptacién quien debera certificar que tal persona ha cumplimentado:

(1) Como minimo los siguientes temas de conocimientos tedricos:

(i) Aerodinamica y meteorologia.

(i) Respiracion;

(iii) Efectos, sintomas, y causas de la hipoxia y todo otro malestar producido por el vuelo a gran altura;
(iv) Duracién del estado de conciencia sin oxigeno suplementario;

(v) Efectos del uso prolongado de oxigeno suplementario;

(vi) Causas y efectos de la expansion del gas y de la formacion de burbujas de gas;
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(vii) Medidas preventivas para eliminar la expansion del gas, la formacién de burbujas de gas, y los males-
tares por la gran altura;

(viii) Fendmenos fisicos e incidentes por la descompresion; y

(ix) Todos los otros aspectos fisioldgicos del vuelo a gran altura.

(2) Si ha recibido instruccién en vuelo:

(i) Impartida por un Instructor de Vuelo que cuente con esta adaptacion en una aeronave presurizada, o
(i) Enun entrenador sintético de vuelo que sea representativo de la aeronave presurizada en cuestion, y
(i) Haya sido autorizado por el Instructor de Vuelo y tenga certificado en el Libro de Vuelo, que la persona
ha demostrado seguridad y conocimientos en la operacion de una aeronave presurizada.

(3) Lainstruccién de vuelo debe incluir, por lo menos, los siguientes temas:

(i) Operaciones de vuelo en crucero normal volando por encima de los 25.000 pies (MSL);

(i) Procedimientos apropiados de emergencia para simular una descompresion rapida, (sin despresurizar
realmente la aeronave); y

(iii) Procedimientos simulados de descenso de emergencia.

(4) Lainstruccion y la constancia no son requeridas si dicha persona tiene certificado en su Libro de Vuelo
que ha operado aeronaves presurizadas con anterioridad.

(d) Adaptacion especifica para una determinada aeronave: Ningun titular de una licencia podra desem-
pefarse como piloto o copiloto de una aeronave que la Autoridad Aeronautica competente ha determinado
que requiere instruccién especifica si no ha recibido la instruccion tedrica en tierra y en vuelo para dicha
aeronave, 0 en un entrenador sintético de vuelo que sea representativo de la aeronave para la cual se re-
quiere cumplir con estas exigencias, las que seran impartidas por un Instructor de Vuelo habilitado, quien
certificara en el Libro de Vuelo del causante, la instruccion que ha recibido.

61.33 Examenes. Procedimientos generales

Los examenes teoricos, escritos, 0 practicos establecidos en esta Parte se tomaran en el lugar, fecha y por
las personas designadas por la Autoridad Aeronautica competente. El porcentaje minimo. de aprobacion
para cada examen es de 70%.

(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)
61.34 /Requerimiento de idioma

(@) Generalidades: Todos los pilotos de aviones y helicépteros que prevean realizar vuelos internaciona-

les, deberan demostraria la autoridad Aeronautica su/capacidad de hablar y comprender.el idioma utilizado

en las comunicaciones radiotelefénicas terrestres local, o el inglés, al nivel especificado en los requisitos
relativos a la competencia linglistica que figuran en el Apéndice B de esta Subparte, debiendo por lo me-

nos:

(1) Poder comunicarse eficazmente en situaciones de trato oral mediante el uso de teléfono o radioteléfono

y en situaciones de contacto directo;

(2) Poder Comunicarse con precision y claridad sobre temas comunes, concretos y relacionados con el trabajo;
(3) Utilizar estrategias de comunicacién apropiadas para intercambiar mensajes y para reconocer, verificar,
confirmar o aclarar informacién en un contexto general o relacionado con el trabajo;

(4) Resolver satisfactoriamente y con relativa facilidad las dificultades que surjan por complicaciones o
cambios inesperados que ocurran dentro del contexto de una situacion de trabajo ordinaria o de una funcion
comunicativa que por lo demas les sea familiar; y

(5) Utilizar un dialecto o acento que sea entendible para la comunidad aeronautica.

(6) A partir del 05 de marzo de 2012 la competencia linguistica de los pilotos de aviones y helicopteros que
demuestren una competencia inferior al Nivel Experto (Nivel 6) se evaluara a determinados intervalos con-
forme al nivel demostrado de competencia linglistica individual; de acuerdo a:

(i) Aquellos que demuestren tener una competencia linguistica de Nivel Operacional (Nivel 4) deberan ser
evaluados por lo menos cada 3 afios, y

(i) Aquellos que demuestren tener una competencia lingtistica de Nivel Avanzado (Nivel 5) deberan ser
evaluados por lo menos cada 6 afios.

(7) No sera de aplicacion para las personas cuyas licencias se haya otorgado originalmente antes de la
entrada en vigencia de las RAAC (26/AG0O/2005), pero se aplicara a todas las personas cuyas licencias
sigan vigentes después del 05 /MAR/2012.

(Resolucion ANAC N°267/2011 — B. O. N° 32.142 del 04 mayo 2011)

(8) A los pilotos que no hablen el idioma espafiol o inglés, se requerira la demostracion de la competencia
linglistica ante la autoridad aeronautica competente.
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NOTA: Lo establecido en el parrafo (a) se refiere a que el idioma usado para comunicaciones radiotelefo-
nicas puede ser el idioma que la estacion terrestre local usa normalmente, o en caso de descono-
cerlo, el idioma a emplear sera el inglés. Por este motivo, en la practica se daran situaciones en
que los miembros de la tripulacion de vuelo solo tendran que usar el idioma que la estacion terres-
tre usa normalmente.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)
61.35 Examen tedrico de conocimientos

Toda persona que requiera una licencia, certificado de competencia o habilitacién debera rendir un examen
tedrico de conocimientos ante un Inspector de Vuelo de la Autoridad Aerondutica competente.
(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

61.37 Examen tedrico. Engaiio u otra conducta ilicita en el examen

(@) Ningun solicitante podra, mientras lleva a cabo un examen de conocimientos:

(1) Copiar o retirar intencionalmente, una prueba escrita del lugar del examen.

(2) Dar o recibir de otro postulante, cualquier parte o copia de la prueba.

(3) Dar o recibir ayuda sobre la prueba mientras la misma se esta llevando a cabo.

(4) Rendir cualquier parte de la prueba en lugar de otra persona.

(5) Ser representado o representar a otra persona para la prueba.

(6) Usar cualquier material o ayuda durante el periodo en que la prueba se esta llevando a cabo, a menos
que esté especificamente autorizado por el Inspector de la Autoridad Aeronautica competente.

(7) Dar lugar, ocasionar intencionalmente, o participar en cualquier acto no apropiado de acuerdo a esta
Seccion.

(b) Un postulante a quien el Inspector de la Autoridad Aeronautica competente denuncia por haber come-
tido un acto no apropiado, se lo considerara, por el periodo de un afno desde que ha cometido dicho acto,
imposibilitado para:

(1) Solicitar una licencia, certificado de competencia o habilitacion otorgada segun esta regulacion; o

(2) Solicitar y/presentarse a cualquier examen de conocimientos establecidos por esta regulacion.

(c) Toda licencia, certificado de competencia, habilitacion; o calificacién podra ser suspendida o‘revocada
si la Autoridad Aeronautica competente encuentra que dicha persona ha cometido un acto no apropiado
determinado por estas RAAC.

61.39 Procedimiento para el examen de vuelo

(@) Para rendir un examen de vuelo para la obtencién de una licencia, certificado de competencia de
piloto, habilitacion de vuelo por instrumentos, de clase, de tipo de aeronave o cualquier otra habilitacion
establecida en esta Parte, se procedera de la siguiente manera:

(1) EIl centro de instruccion, escuela de vuelo, o institucion aerodeportiva, requeriran a la Autoridad
Aerondutica competente la presencia del Inspector de Vuelo designado con el objeto de conducir el examen
practico. Todo ello en la forma y oportunidad que se coordine.

(2) En adicién al (a) (1), se tendra en cuenta lo dispuesto en el 61.45 de esta Subparte.

(3) ElInstructor de Vuelo garantizara mediante un examen de vuelo completo (pre inspeccion) la pericia y
conocimientos del solicitante, todo ello dentro de los 90 dias precedentes a la fecha del examen por parte

de la Autoridad Aeronautica competente.

(b)

(1) Tener conocimiento de que sera sometido a un examen tedrico de conocimientos conforme al curso
que ha desarrollado.

(2) Poseer el Libro de Vuelo actualizado y foliado (no se requerira el foliado para la obtencion de las licen-
cias de piloto privado de avion, helicoptero o similares y piloto de planeador) y la certificacion del Instructor
de Vuelo actuante donde conste que:

(i) tiene la experiencia requerida por estas regulaciones para el examen solicitado;

(ii) ha alcanzado los niveles de conocimiento y pericia para presentarse a examen; y

(iif) cumple con los requerimientos de experiencia y horas de vuelo para la licencia o habilitacion para la cual
se postula al examen.
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(3) Contar con el Certificado de Habilitacidon Psicofisioldgica vigente, de acuerdo a la licencia, certificado de
competencia o habilitacion solicitada.

(4) Cumplir con el requisito de edad correspondiente a la licencia, certificado de competencia o habilitacion
solicitada.

(5) En caso de tratarse del solicitante de un Certificado de Idoneidad Aeronautica cuyos requisitos para la
obtencién requiera de experiencia en vuelo solo, debera completar la misma mediante TRES (3) despegues
y TRES (3) aterrizajes como Unico ocupante de la aeronave, en presencia del Inspector asignado para su
examen. En el caso de postulantes a la Licencia de Piloto Privado de Planeador, realizaran unicamente UN
(1) despegue y UN (1) aterrizaje en las condiciones establecidas.

(Resolucion ANAC N° 996/2013 — B. O. N° 32.761 del 08 noviembre 2013)
(Resoluciéon ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

61.41 Instruccion de vuelo impartida por otros instructores de vuelo autorizados

(@) Cualquier persona podra acreditar la instruccion de vuelo requerida para la obtencién de una licencia,
certificado de competencia de piloto, o habilitacién, si recibié la instruccién de:

(1) Uninstructor de vuelo de las Fuerzas Armadas, en un programa para la instruccion de aviadores milita-

res o de:

(2) Un Instructor de Vuelo con licencia extranjera otorgada por un Estado Contratante al Convenio (Chicago,
1944) autorizado por la Autoridad Aeronautica competente a impartir instruccion de acuerdo a la Seccion 61.3 (i).

61.43 Examen de vuelo. Procedimientos generales

(@) General: Todo solicitante de una licencia, certificado de competencia o habilitacion, debera, dentro de
los 90 dias de finalizada la instruccion llevada a cabo en aeronave o simulador de vuelo, realizar el examen
de vuelo correspondiente. Tal prueba consistira en la demostracion ante el Inspector de Vuelo de la Autori-
dad Aeronautica competente de la habilidad en la ejecucion de las maniobras y procedimientos establecidos
para esa licencia, certificado de competencia o habilitacion. El examen de vuelo consistira en:

(1) La ejecucién de las maniobras especificadas en el area de operaciones requeridas por la'licencia, certi-
ficado de competencia o habilitacion.

(2) Demostrar dominio y seguridad en la ejecucion de las maniobras a realizar.

(3) Demostrar idoneidad y competencia satisfactorias dentro de los parametros establecidos;

(4) Demostrar criterio operacional e idoneidad para volar la aeronave si ésta tiene la certificacién de opera-
ciones con un solo piloto.

(b) /Para el otorgamiento de la licencia de Piloto Aeroaplicador o la habilitacion de Exhibicion Acrobatica o
Combate Contra Incendios de Bosques y Campos en que se usara una aeronave monomotor con un solo
puesto de piloto, la autoridad aeronautica competente ha establecido en la Seccién 61.45 (e) de esta Parte
la forma en que el piloto adquirira la experiencia y la modalidad de la prueba de vuelo.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

(c) Si un solicitante no aprueba cualquier area de operacion o fase, el examen practico de vuelo sera
considerado reprobado, y debera ser sometido a un nuevo examen de vuelo dentro de los 60 dias posterio-
res de la fecha de reprobacion.

(d) A requerimiento del solicitante o del Inspector de Vuelo, se podra interrumpir un examen de vuelo
debido a condiciones meteorolégicas adversas, de aeronavegabilidad de la aeronave, o cualquier otro
problema que afecte la seguridad de vuelo.

(e) Siunexamen de vuelo se interrumpe, al solicitante se le acreditaran las areas de operacion o fases
que fueron aprobadas, solamente si el postulante:

(1) Cumplimenta, en forma satisfactoria, toda la instruccion adicional requerida y obtiene las certificaciones
de instruccion en vuelo y:

(2) Aprueba el resto del examen de vuelo dentro del periodo de 60 dias posteriores a la fecha de la inte-
rrupcion o de no haber sido aprobado.

(f) Si el aspirante no aprueba, o el examen se interrumpe, para todos los casos, debera cumplir con el
61.39 (a) (3) de esta Subparte.

61.45 Aeronave y equipamiento minimo requerido
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(@) General: Toda aeronave utilizada para rendir un examen de vuelo debera estar registrada o matricu-
lada en la Republica Argentina, o que la aeronave extranjera que se utiliza en el examen practico forme
parte de un programa de entrenamiento aprobado por la Autoridad Aeronautica competente, debiendo en
todos los casos contar con el certificado de aeronavegabilidad vigente y que sea de la categoria, clase y tipo
(si corresponde), para la cual requiere una licencia, certificado de competencia o habilitacion.

NOTA: Quedan exceptuadas del cumplimiento del parrafo anterior las aeronaves extranjeras afectadas a
empresas argentinas de Transporte Aerocomercial y Trabajo Aéreo.

(b) Equipamiento requerido (fuera de los controles):

(1) La aeronave utilizada para un examen de vuelo debera tener:

(i) Elequipamiento necesario para el tipo de operacion aérea requerida para el examen de vuelo;

(i) Ninguna limitacion operativa en el certificado de aeronavegabilidad vigente, que limite su uso en las
areas de operacion requeridas para el examen de vuelo;

(iii) Excepto las aeronaves utilizadas para examen de Aeroaplicacion, tener dos puestos de pilotos con la
visibilidad adecuada para que cada persona opere la aeronave en forma segura; y

(iv) Visibilidad adecuada en la cabina y hacia fuera, para evaluar la performance del solicitante; cuando se
provea un asiento adicional para el Inspector de Vuelo.

(c) Controles de vuelo: Una aeronave suministrada para un examen de vuelo, segun el parrafo (a) de

esta Seccion debera tener total funcionamiento del doble comando y doble comando de frenos. Quedan
exceptuadas del requisito de doble comando de frenos, hasta el 31 de diciembre de 2010, las aeronaves

que se encontraban afectadas a escuelas de vuelo habilitadas con anterioridad al 16 de enero de 2006 y

que se suministren para un examen de vuelo para obtener una licencia o habilitacion superior a la que po-

see el examinado.

(d) Equipamiento para vuelo por instrumentos simulado (Capota): El solicitante dispondra de una aerona-
ve que le permita al Inspector de Vuelo conducir un examen de vuelo que requiera operar en vuelo Unica-
mente con referencia a los instrumentos de vuelo y que excluya la referencia visual/del piloto hacia afuera
de la aeronave.

(e) Aeronave monoplaza: A efectos de realizar el examen de vuelo.necesario para obtener la licencia de
piloto aeroaplicador o habilitacion de exhibicion acrobatica en/una aeronave que tenga un unico asiento;

(1) El Inspector de Vuelo en otra aeronave con doble comando, sin limitacion y habilitada para el cumpli-
miento del examen evaluara las exigencias de maniobras en vuelo para la licencia o habilitacionssolicitada; y
(2) En un segundo paso, desde una posicion en tierra, controlara la ejecucion de los procedimientos y téc-
nicas para evaluar y determinar la idoneidad del solicitante que esta llevando a cabo en una aeronave mo-
noposto especifica habilitada y certificada.

(3) Elexamen de vuelo en una aeronave monoposto no deberd contener una demostracion de habilidades
sobre vuelo por instrumentos.

(f) Utilizacidon de entrenador sintético de vuelo para el examen de vuelo: Para la obtencién de una licen-
cia o habilitacién, la Autoridad Aerondutica competente podra autorizar, siempre que esté aprobado y sea
apropiado para tal fin, la utilizacion de un entrenador sintético de vuelo para la ejecucion de las maniobras
exigidas para el examen de vuelo, de acuerdo al cumplimiento de las partes pertinentes de la Seccién 61.64
de la Subparte B de estas RAAC.

61.47 Inspector de Vuelo. Examenes

Todo Inspector de Vuelo de la Autoridad Aeronautica competente representa al Estado Nacional con el propé-
sito de tomar examenes tedricos de conocimientos aeronauticos y los examenes de vuelo necesarios para
observar y evaluar la idoneidad del solicitante para realizar las maniobras y procedimientos de vuelo exigidos
en la prueba, para el otorgamiento de licencias, certificados de competencias o habilitaciones adicionales.
61.49 Examen posterior a la reprobacién

(@) El solicitante de un examen tedrico, o de un examen de vuelo que haya sido reprobado podra solicitar
uno nuevo, siempre que haya recibido la instruccion adicional requerida, impartida por un Instructor de Vue-

lo vigente que certifique que el solicitante esta capacitado para presentarse nuevamente a examen.

(b) La Autoridad Aeronautica competente mantendra un registro de solicitantes reprobados, que incluya a
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los instructores de vuelo actuantes.
61.51 Libro de Vuelo

(a) Elregistro de la actividad de vuelo sirve como constancia del entrenamiento aeronautico y experien-
cia, que podran ser usados para cumplir los requisitos para la obtencién de una licencia, certificado de com-
petencia o habilitacion, o la demostracion de los requisitos de tiempos de vuelo referidos a la experiencia
reciente de acuerdo a los requerimientos de estas RAAC, y deberan contener la totalidad de horas voladas,
como antecedentes donde se demuestra el cumplimiento de las exigencias establecidas.

El registro de la actividad de vuelo constituye una declaracion jurada, incurriendo en delito quien adultere o
falseare datos.

(b) ElLibro de Vuelo deberéa contener la totalidad de horas voladas, donde se demuestra el cumplimiento
de las exigencias establecidas en tiempos y calidad de vuelos necesarios para la obtencién de la primera
licencia de piloto, licencias superiores o habilitaciones adicionales, como asimismo para la demostracion de
la experiencia reciente. Todo titular de una licencia de piloto debera registrar su actividad de vuelo de la
manera establecida por la Autoridad Aerondutica competente.

(c) Eltitular de un Libro de Vuelo debera:
(1) Registrar la informacion por cada vuelo, leccion de vuelo, o
(2) La realizacion de actividad de vuelo o en entrenador sintético de vuelo aprobado.

(d) Lainformacion requerida se refiere a:

(1) Generalidades:

(i) Fecha: Ano- Dia- Mes

(ii) Itinerario: Hora de salida; Desde - Hasta, o leccion de entrenador sintético de vuelo; Hora de llegada.
(2) Finalidad'del vuelo.

(3) Aeronaves Utilizadas: Marca / Modelo - Matricula- Potencia- Clase.

(4) Tiempos de Vuelo: Sobre/Aerédromo: de Dia, (piloto y/copiloto) de Noche;(piloto y copiloto), Travesia:
de Dia (piloto y copiloto), de Noche (piloto y copiloto).

(5) Navegador, Mecanico de a Bordo y Técnico Mecéanico de A bordo.

(6) Aterrizajes.

(7) Discriminacion de tiempos de vuelo:

(i) Instructor de Vuelo

(i) Multimotor.

(ii) Reactor.

(iv) Aeroaplicador.

(v) Vuelo por Instrumentos: Real (piloto y copiloto). Capota

(8) Entrenador sintético de vuelo.

(9) Certificaciones.

(e) La actividad de vuelo realizada durante el curso de piloto como alumno sera:

(1) Reconocida para el cumplimiento de las exigencias establecidas para la obtenciéon de la licencia de piloto, y

(2) La experiencia de vuelo como alumno piloto privado no podra sumarse como parte del total de horas
exigidas para el otorgamiento de ninguna licencia de caracter superior o habilitaciéon adicional.

61.52 Certificacion de las horas de vuelo

(@) Para que las anotaciones en el libro de vuelo tengan validez, deberan estar certificadas —sin excep-
cion- por las personas que a continuacion se describen:

(1) Jefe de Aeropuerto, y/o Jefe de Aerédromo o su reemplazante natural, y/u Oficina de Plan de Vuelo y/u
Oficina ARO/AIS.

(2) Instructores de vuelo de la especialidad. (Sélo para actividad cuya finalidad de vuela sea instruccion,
adaptacioén o readaptacion.)

(3) Para los Instructores que imparten instruccion, deberan certificar su libro de vuelo ante Jefe de Aero-
puerto, y/o Jefe de Aerédromo o su reemplazante natural, y/u Oficina de Plan de Vuelo y/u Oficina ARO/AIS.
Salo en los casos donde no estén presentes las autoridades mencionadas, sus horas podran ser certifica-
das por el Jefe de Instructores. En el caso de no poseer Jefe de Instructores designado, debera certificar el
Director de la Escuela de Vuelo o el Presidente de la Institucion Aerodeportiva.

(4) Inspectores de vuelo de la especialidad, o Inspectores de Linea Aérea. (Sélo para actividad cuya finali-
dad de vuelo sea examen o inspeccion.)
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(5) Organismos oficiales:

(i) Director de Aeronautica Provincial o Jefatura de Operaciones, o su reemplazante natural.

(i) Fuerzas de Seguridad: director de Aeronautica o Jefatura de Operaciones, o su reemplazante natural.
(6) Empresa de Trabajo Aéreo: Certificara a sus pilotos afectados el titular de la Empresa, Jefe de Pilotos o
equivalente.

(7) En una empresa aerocomercial (RAAC Parte 121 — RAAC Parte 135): Gerente o Jefe de Operaciones,
Jefe de Flota, Jefe de Linea, Inspectores Reconocidos, Instructores de vuelo (sélo en vuelo de instruccion).
(8) Escuelas de vuelo, con base en aerédromos donde no se encuentre presente un representante de la
autoridad aeronautica competente, la actividad de vuelo debera ser certificada por el Director de la misma o
el Jefe de Instructores designado.

(9) Instituciones aerodeportivas, con base en aerédromos donde no se encuentre presente un represen-
tante de la autoridad aeronautica competente, la actividad de vuelo debera ser certificada por el Presidente
de la misma o el Jefe de Instructores designado.

(b) Las certificaciones deberan ser realizadas conforme al siguiente detalle:

(1) En aerdédromos donde exista un representante de la autoridad aeronautica competente, éste debera
efectuar la correspondiente certificacion.

(2) En los casos de vuelo de instruccién, adaptacion o readaptacion, sélo certificara el Instructor de Vuelo
actuante.

(3) En aquellos lugares que no se encuentre presente la autoridad aeronautica la actividad de vuelo debe-
ra ser certificada al regreso del vuelo por la autoridad aeronautica del aeropuerto o aerédromo de salida
(presentado los libros historiales de planeador y motor de la aeronave utilizada, con los datos completos en
su totalidad y sin comillas, donde esté registrado el vuelo, para la comprobacién y posterior certificacion).

(4) Enlos vuelos de travesia (realizados con una licencia inferior a la de Piloto Comercial de Primera Clase
de Avidn), la actividad sera certificada unicamente por las autoridades mencionadas en los puntos de aterri-
zaje. Son vuelos de travesia aquellos que se realicen entre dos aer6dromos a una distancia.minima de 27
millas y que cuenten con, por lo menos, dos aterrizajes. A los efectos del procedimiento; solo se considera-
ran vuelo de travesia aquellos vuelos realizados entre un punto A y un'punto B con sus correspondientes
aterrizajes, no aceptandose inscripcion del sobrevuelo sobre un aerédromo.

(5) En todos los/casos, la autoridad certificante debera aclarar la firma 'y funcién y/o cargo que desempefia,
como asi también indicar la fecha en que se realizo el vuelo. En/caso de no haber espacio suficiente en el
anverso de la hoja del Libro de Vuelo para colocar el sello aclaratorio, el mismo se colocara en su reverso,
especificando el o los renglones que certifica (Ejemplo: corresponde a renglén 7).

(Enmienda N°02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010) (Resolucion ANAC N°290/2012 = B..O. N° 32.411/del 05
junio 2012)

61.53 Prohibicion de volar durante deficiencias médicas

(@) Eltitular de una licencia o certificado de competencia de piloto, aunque mantenga vigente el Certifica-
do de Habilitacién Psicofisioldgica, no podra actuar como piloto o copiloto, si:

(1) Conoce o presume de alguna condicion psicofisica, que no le permita satisfacer, como piloto, los re-
querimientos del Certificado de Habilitacion Psicofisiolégica requeridos para la operacion de la aeronave; o
(2) Esta recibiendo medicacion u otro tratamiento por una condicion médica que le impide cumplir con los
requerimientos del Certificado de Habilitacion Psicofisioldégica necesarios para su desempefo como piloto.

61.55 Habilitaciéon de copiloto

(a) Para cumplir con los requisitos para desempefiarse como copiloto de una aeronave certificada para volar
con mas de un piloto o en operaciones que requieren un copiloto, el titular de la licencia de piloto debera poseer:
(1) Lalicencia de piloto vigente y si corresponde con la habilitacién de clase y tipo, y

(2) Si el vuelo es bajo las reglas IFR poseer la Habilitacion de Vuelo por Instrumentos (HVI).

(38) Para cumplir con los requisitos para desempefarse en la funcién de copiloto, debera haber realizado la
instruccion practica en el tipo de aeronave o entrenador sintético de vuelo que represente al tipo de aerona-

ve en la que solicita ser habilitado.

(b) Si el copiloto ha realizado instruccion en el tipo de aeronave o en un simulador de vuelo que repre-
sente al tipo de aeronave para el cual es requerido el copiloto, la instruccion debera incluir por lo menos:

(1) 3 despegues y 3 aterrizajes completos efectuados como Unico operador de los controles.

(2) Procedimientos y maniobras con un motor inoperativo mientras ejecute las responsabilidades de piloto.
(3) Entrenamiento de FF.HH o CRM segun corresponda.

(4) Sicorresponde, el piloto que cumple con el requerimiento de entrenamiento periédico en el mes calen-
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dario anterior o en el mes calendario posterior al mes en el cual cumplié con los requisitos de esta Seccion,
se considerara que ese piloto ha cumplido el entrenamiento y practica en el mes adecuado.

(c) Lo estipulado anteriormente no es de aplicacion si:

(1) El piloto se desempeina como copiloto en un tipo de aeronave y pertenece a una empresa aérea de
vuelo regular o no regular, certificada bajo Parte 121 6 135 de estas RAAC, o.

(2) El piloto que se desempefia como copiloto en un tipo de aeronave con el propésito de recibir instruc-
cioén en vuelo requerido en esta Seccion.

(d) Con el objeto de cumplimentar los requerimientos del parrafo (b) de esta Seccion, un piloto podra
desempenarse como copiloto en un tipo de aeronave, si:

(1) El vuelo es ejecutado en horario diurno.

(2) No transporta ni personas ni carga en la aeronave salvo las necesarias para realizar el vuelo.

(e) Enaquellos casos en que el curso practico en el tipo de aeronave para el cual se solicita la habilitacion,
asi como el correspondiente examen ante el Inspector de Vuelo de la Autoridad Aeronautica competente se
llevan a cabo en un simulador de vuelo certificado como Clase D, no sera necesario el examen de vuelo. Caso
contrario, antes de los 90 dias debera realizar el examen de vuelo en aeronave, también ante Inspector de Vue-
lo designado por la Autoridad Aeronautica competente.

NOTA: Sila inactividad es superior a los 12 meses, debera realizar un nuevo curso aprobado de instruccién teérica-
practico reconocido correspondiente al tipo de aeronave a ser habilitado y ser sometido a una nueva inspec-
cion por parte de un Inspector de Vuelo de la Autoridad Aeronautica competente. (Un examen en simulador y
dentro de los 90 dias un examen en vuelo o un examen en vuelo en aquellos casos en que se autorice la rea-
lizacion del curso practico en avion).

61.57  Experiencia reciente: Piloto (solo para habilitacion de tipo de aeronave)

(a) Experiencia general: El itular de una licencia de piloto que no vuela para un operador certificado bajo
Parte 121 o Parte 135 de estas RAAC, podra desempefarse como piloto de una aeronave si:

(1) Ha realizado por lo menos 3 despegues y 3 aterrizajes dentro de los 90 dias precedentes y fueron lle-

vados a cabo en una aeronave de la misma categoria, clase, y tipo'en la que esta habilitado o,

(2) Los/despegues'y aterrizajes efectuados, fueron cumplimentados en un simulador de vuelo Clase D, en
CUyO caso:

(i) Esta experiencia se debera llevar a cabo cumpliendo con un plan de instruccion aprobado por la Auto-
ridad Aeronautica competente y,

(i) Llevarlo a cabo en un centro de instruccion certificado por la Autoridad Aeronautica competente.

(b) Despegue y Aterrizaje Nocturno - Experiencia Reciente: Toda persona titular de una licencia podra
desempeniarse como piloto en vuelo nocturno, si:

(1) Ha realizado durante los 90 dias precedentes en horario nocturno, en una aeronave de la misma cate-
goria, clase y tipo en la que esta habilitado, 3 despegues y 3 aterrizajes.

(2) Los despegues y los aterrizajes podran ser cumplidos en un simulador de vuelo Clase D siempre que:
(i) Esta experiencia se lleve a cabo cumpliendo con un plan de instruccién aprobado, y

(i) Llevarlo a cabo en un centro de instruccion certificado por la Autoridad Aeronautica competente.

NOTA: Sila inactividad es superior a los 12 meses, debera realizar un nuevo curso de instrucciéon teérico-practico
reconocido correspondiente al tipo de aeronave a ser habilitado y ser sometido a una nueva inspeccién por
parte de un Inspector de Vuelo de la Autoridad Aeronautica competente. (Un examen en simulador y dentro
de los 90 dias un examen en vuelo).

(c) Experiencia reciente de vuelo por instrumentos:

(1) Eltitular de una licencia de piloto con Habilitacién de vuelo por instrumentos (HVI), a los efectos de
mantener en vigencia dicha habilitacion, debera demostrar haber volado bajo las reglas IFR ejecutando por
lo menos 2 aproximaciones por instrumentos (reales o simuladas) en no menos de 2 horas de navegacion,
dentro de los 60 dias precedentes. Todo ello en una aeronave con el equipamiento adecuado.

(2) Eltitular de una licencia de piloto con Habilitacion de Vuelo por Instrumentos (HVI) que no cumpla con
(c) (1), debera realizar el siguiente entrenamiento:

(i) Enuna aeronave o en un entrenador sintético de Vuelo (simulador de vuelo) representativo de la aero-
nave, realizar 6 aproximaciones por instrumentos simuladas, trabajo radioeléctrico, uso de sistemas de na-
vegacion, etc. en los 60 dias precedentes.

(i) Lo enunciado precedentemente debera ser certificado por un Instructor de Vuelo en el Libro de Vuelo
del causante.

ADMINISTRACION NACIONAL 4° Edicion 08 noviembre 2013
DE AVIACION CIVIL




SUBPARTE A 1. 18 RAAC PARTE 61
(iii) Bajo las reglas de vuelo IFR, siempre que ha cumplido con la experiencia reciente para cada habilita-
cion que posea.

(3) Alos efectos de mantener la vigencia de esta habilitacion HVI, todo piloto podra realizar el entrena-
miento en:

(i) Una aeronave, con el equipamiento adecuado, o

(i)  Un entrenador sintético de vuelo (simulador de vuelo), aprobado representativo de la aeronave para la
cual esta habilitado, debiendo:

(A) Realizar, por lo menos, 6 aproximaciones de vuelo por instrumentos en condiciones reales o simuladas
y

(B) Procedimientos de espera;y

(C) Trabajo radioeléctrico, mediante el uso de sistemas de navegacion.

(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

61.59 Falsificacion, reproduccion o alteracion de solicitudes, licencias, habilitaciones, libro de
vuelo, informes o registros

(@) Ninguna persona podra hacer u ocasionar que se haga:

(1) Una declaracién fraudulenta o intencionalmente falsa, en cualquier solicitud para la obtenciéon de una
licencia, certificado de competencia, habilitacion, autorizacion, o duplicado de los mismos.

(2) Uningreso fraudulento o intencionalmente falso, en cualquier Libro de Vuelo, registro o informe que
sean requeridos para demostrar el cumplimiento de los requisitos para el otorgamiento de la licencia, o certi-
ficado de competencia, o habilitacién, o autorizacion, o la demostracion de la experiencia reciente.

(3) Alteracion de cualquier licencia, certificado de competencia, habilitacion o autorizacion.

(b) La comisién de un acto prohibido, establecido en esta Parte, constituye base para suspender o revo-
car cualquier licencia,.certificado de competencia, habilitacién o autorizacién que poseyera.dicha, persona.

61.60 Cambio de domicilio

El titular de una licencia o certificado de competencia que haya realizado un cambio de su domicilio decla-
rado anteriormente, tiene la obligacion de informar personalmente o por correo, dentro de los 30 dias de
producido este hecho, a la Direccion Nacional de Seguridad Operacional.

(Enmienda N° 02 —B."O."N®32.035 del 25 noviembre 2010)
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO

SUBPARTE B - HABILITACIONES ADICIONALES PARA LA LICENCIA DE PILOTO

Sec. Titulo

61.61 Aplicacion.

61.63 Habilitacién de aeronaves.

61.64 Uso de entrenador sintético de vuelo.

61.65  Requisitos para la Habilitacion de Vuelo por Instrumentos (HVI).

61.66  Reservado.

61.67  Requisitos para la habilitacion de piloto para operar Cat.ll.

61.68 Requisitos para la habilitacién de piloto para operar Cat.lll.

61.69  Ofras Habilitaciones.

61.71 Personas que han aprobado un curso tedrico en una escuela habilitada.
61.73  Aviadores Militares.

61.75 Revalida: licencia de piloto emitida en base a una licencia extranjera de piloto.
61.77 Certificado de Convalidacion.

61.61 Aplicacién

Esta Subparte'establece los requisitos para el otorgamiento de habilitaciones adicionales anla licencia de
piloto, como asimismo sus atribuciones y limitaciones.

61.63 Habilitacion de aeronaves

Generalidades: El titular de una licencia de piloto que solicita una habilitacion de aeronave después de la
emision de su licencia, debera cumplir con los requisitos de los parrafos (b) y (c) de esta Seccion, de acuer-
do con;

(a) /Habilitacion de categoria de aeronave: La habilitacion de categoria de aeronave es otorgada junta-
mente con el original de la licencia o certificado de competencia de piloto y debe corresponder a la categoria
de aeronave en la que realiz6 el curso de instruccion reconocida y rindio el examen de vuelo. Para la obten-
cion de una habilitacion, el solicitante debera:

(1) Poseer los conocimientos tedricos y la experiencia de vuelo requerida en la categoria de aeronave para
la cual solicita la habilitacion.

(2) Tener en el Libro de Vuelo u otro documento aprobado, la certificacion por parte del Instructor de Vuelo
que, mediante la comprobaciéon en un examen preinspeccion, considera al solicitante competente en las
areas de operaciones que son parte del curso de instruccién en vuelo para la obtencion de habilitacion para
la categoria de aeronave en la que se le impartié instruccion.

(3) Aprobar el examen de vuelo apropiado a la categoria de aeronave ante un Inspector de Vuelo designa-
do por la autoridad aeronautica competente.

(b) Habilitacion de clase de aeronave: El solicitante de una habilitacion de Clase de Aeronave para ser
agregada a su licencia de piloto, debera:

(1) Para aviones multimotores terrestres de hasta 5.700 Kgs. de peso maximo de despegue:

(i) Ser titular de una licencia de piloto de avion.

(i) Aprobar las exigencias tedricas establecidas en el curso de instruccion reconocida para esta habilita-
cion.

(iii) Haber completado como minimo 6 horas de vuelo de instrucciéon de doble comando impartida por un
Instructor de Vuelo habilitado; y

(iv) Tener en su Libro de Vuelo u otro documento aprobado la certificacion por parte del Instructor de
Vuelo que mediante la comprobacion de un examen preinspeccion, considera al solicitante instruido en
las areas de operaciones que son parte del curso de instruccién para la obtencién de la habilitacién de
clase de avion.

(v) Aprobar un examen teérico y de pericia en vuelo, ante un Inspector de Vuelo designado por la autori-
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dad aeronautica competente que sera llevado a cabo de acuerdo con los Estandares para la realizacion de
Examenes Practicos en Aeronaves.

(vi) Esta habilitacion faculta a su titular para desempefiarse como piloto en aviones multimotores terrestres
de hasta 5.700 Kgs. de peso maximo de despegue en las cuales ha sido debidamente adaptado, debiendo
poseer la constancia en su Libro de Vuelo.

(vii) El titular de la habilitacion de aviones multimotores terrestres de hasta 5.700 Kgs. de peso maximo de
despegue que permanezca mas de 60 dias sin realizar actividad de vuelo en el avién que haya sido habili-
tado de acuerdo con el parrafo (b) (1) (iv) (v) de esta Seccion, debera, antes de reiniciar la misma ser
readaptado por un Instructor de Vuelo habilitado cumpliendo como minimo una hora de vuelo, dejando la
debida constancia en el Libro de Vuelo del interesado.

(2) Para habilitacion de aerdstato clase dirigible: Reservado

(c) Habilitacion de tipo de aeronave: El solicitante de una habilitaciéon de funcion a bordo para tipo de
aeronave para ser agregada a su licencia de piloto, debera:
(1) Para avién multimotor de mas de 5.700 Kgs. de peso maximo de despegue: El titular de una licencia de
piloto que solicite una habilitacién adicional de piloto o copiloto de avion de mas de 5.700 Kgs. de peso ma-
ximo de despegue, debera contar con las habilitaciones de Vuelo por Instrumentos (HVI) y de aviones mul-
timotores terrestres de hasta 5.700 Kgs. de peso maximo de despegue, debiendo acreditar la siguiente ex-
periencia minima de vuelo:
(i) 50 horas de vuelo en la funcion de copiloto en el tipo de avidn para el que solicita la habilitaciéon de
piloto, o
(i) Ser titular de una habilitacion de funcion a bordo de piloto o copiloto en aviones que requiera habilita-
cion de tipo, y acreditar una experiencia no menor de 150 horas de vuelo en la funcién.
(iii) Para el desempefio como copiloto debera acreditar 25 horas de vuelo en avion clase multimotor que no
requiera habilitacion de tipo.
(iv) Realizar y aprobar el curso tedrico-practico inicial reconocido por la autoridad aeronautica.competente
para cada tipo de avion para el que solicite ser habilitado. Como minimo el curso constara de las siguientes
materias aeronauticas:
(A) Conocimientos Aeronauticos
(B) Caracteristicas Generales de la Aeronave.
(C) Sistema de/Combustible.
(D) Sistema Eléctrico.
(E) Sistema de Avidnica.
(F) Sistema de Frenos y Neumaticos.
(G) Sistema de Presurizacion, Aire Acondicionado, Sistema Antihielo y Oxigeno, (si corresponde):
(H) Extincién de incendio.
() Limitaciones.
(J) Pesoy Balanceo.
(K) Motoresy,
(L) Uso de Listas de Control.
(v) Aprobar el examen practico ante un Inspector de vuelo de la autoridad aeronautica Realizar el curso
inicial de instruccion en vuelo en el tipo de avion que se trate, o en un simulador de vuelo que sea represen-
tativo del tipo de avion, de acuerdo con lo siguiente:
(A) Para la Habilitacion de Piloto:
- Un examen en simulador de vuelo
- Dentro de los 90 dias siguientes un examen en vuelo, que no sera necesario, si el simulador de vuelo
es Clase D.
(B) Para la Habilitacion de Copiloto:
- Un examen en simulador de vuelo.
- Dentro de los 90 dias siguientes un examen en vuelo, que no sera necesario, si el simulador es Clase D.
- En casos que la autoridad aeronautica lo autorice se permitira el curso y el examen en el avion.
(C) Demostrar conocimientos y pericia en los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas
sus fases.
(D) Demostrar conocimientos y pericia en los procedimientos, anormales y de emergencia relaciona-
dos con fallas y mal funcionamiento de la aeronave; tales como el grupo motor, la célula y otros sist e-
mas.
(E) Demostrar los procedimientos de vuelo por instrumentos, aproximaciones por instrumentos, aproxima-
cion frustrada, aterrizaje en condiciones normales, anormales y de emergencia y también la falla simulada
de motor.
(F) Demostrar los procedimientos relacionados con la incapacitacion de la tripulacion, la asignacion de
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tareas propias del piloto, la coordinacién de Ia tripulacién y la utilizacion de listas de verificacion.
(G) Eltitular de la habilitacion de piloto o copiloto en avion de mas de 5700 kg de peso maximo de despe-

gue que en el lapso mayor de 90 dias consecutivos no realice actividad de vuelo en el avién para el cual

esta habilitado, con no menos de 3 despegues y 3 aterrizajes, debera ser rehabilitado por un Instructor de

Vuelo habilitado antes de reiniciar la misma, quien dejara constancia debidamente certificado en el Libro de
Vuelo del interesado. Si la inactividad es superior a los 12 meses, debera cumplimentar con un nuevo curso

de instruccion tedrico-practico reconocido correspondiente al tipo de avion a ser habilitado y ser sometido a

una nueva inspeccion por parte de un Inspector de la autoridad aeronautica competente.(Un examen en
simulador y dentro de los noventa dias un examen en vuelo).

(2) Aviones no convencionales: Todo titular que solicite la habilitacién de un tipo de aviéon no convencional,
debera realizar el curso aprobado por la autoridad aeronautica competente para el tipo de avién en cuestion.

(3) Habilitacién de tipo de helicoptero: Todo titular que solicite la habilitacion de un tipo de helicoptero,
debera realizar el curso aprobado por la autoridad aeronautica competente para el tipo de helicoptero en
cuestién, o en un simulador de vuelo.

(Enmienda N°02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010) (Resolucion ANAC N°178/2012 — B. O. N° 32.368 del 29
marzo 2012)

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

61.64 Uso de entrenador sintético de vuelo

(@) Para habilitacién en Avién: El cumplimiento de las areas de operacién requeridas para una habilita-

cion de tipo de avidn, se podran practicar en un entrenador sintético de vuelo, si tal entrenador cumple con

las exigencias operacionales establecidas en el 61.4 de la Subparte A de estas RAAC.

(1) Si el simulador de vuelo utilizado para realizar la instruccion (excepto la inspeccion de pre-vuelo) para
una habilitacion de tipo de avion, es certificado nivel D, no sera requisito obligatorio el examen de vuelo. Sin
embargo el Inspector de Vuelo.de la Autoridad,Aeronautica competente podra determinar.que el postulante
realice un vuelo o serie de vuelos en el tipo de avion en cuestion.

(2) Silainstruccion es llevada a'cabo en un simulador de vuelo certificado nivel C, el Inspector.de Vuelo de la
Autoridad Aeronautica competente podra considerar el examen en vuelo como requisito no obligatorio. Tal determi-
nacion surgira del analisis que el Inspector de Vuelo realizara de los antecedentes del solicitante, referente a:
(i) La experienciade vuelo registrada en aviones de caracteristicas similares,

(ii) La calidad.y.complejidad del programa de instruccidon cumplimentado,

(iii) La habilidad demostrada por el postulante en el desarrollo del programa 'de instruccion,

(iv) Las caracteristicas particulares del avion para el que se solicita la habilitacion,

(v) La funcién a bordo (piloto/o copiloto) para la cual solicita la habilitaciéon para tipo.de avion.

(3) En‘el caso que en el'entrenador sintético de vuelo no se pudiera realizar alguna maniobra o procedi-
miento requerido, el mismo debera ser cumplido mediante un examen de pericia en vuelo complementaria

en el tipo de avidn para el que se solicita la habilitacion o en un entrenador sintético de vuelo que posea tal
capacidad, ante un Inspector de Vuelo de la Autoridad Aeronautica competente.

(b) Para habilitacién en helicéptero: El cumplimiento de las areas de operacion requeridas para una habi-
litacion de tipo de helicéptero, se podran practicar en un simulador de vuelo, si tal simulador cumple con las
exigencias operacionales establecidas en el 61.4 de la Subparte A de estas RAAC, y

(1) EIl cumplimiento de las areas de operacion requeridas para una habilitacion de tipo de helicoptero, se
podran practicar en un entrenador sintético de vuelo aprobado que represente el helicoptero para el cual se
solicita la habilitacion, debiendo ser realizado en un centro de instruccion, certificado y aprobado por la Au-
toridad Aeronautica competente

(2) Si el simulador de vuelo utilizado para realizar la instruccion y la prueba de pericia (excepto la inspec-
cion de pre-vuelo) para una habilitacion de tipo de helicoptero es del Nivel D, no se requerira realizar el
examen de pericia en vuelo de helicéptero. Sin embargo el Inspector de Vuelo de la Autoridad Aeronautica
competente podra determinar que el postulante realice un vuelo o serie de vuelos en el tipo de helicéptero
en cuestion.

(c) Atribuciones y limitaciones: El titular de la licencia de piloto podra actuar en la funcion de piloto o copi-
loto en el tipo de avién de mas de 5.700 Kgs. de peso maximo de despegue o en el tipo de helicéptero en el
que esté habilitado.

61.65 Requisitos para la Habilitacién de Vuelo por Instrumentos (HVI)

(@) General: El titular de una licencia de piloto privado de avién o helicoptero o de piloto comercial que no
posea esta habilitacion, y que solicite una Habilitacion de Vuelo por Instrumentos (HVI) debera:
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(1) Poseer el Certificado de Habilitacion Psicofisiologica Clase Il

(2) Aprobar las exigencias establecidas en el curso de instruccion reconocida para la Habilitacion de Vuelo
por Instrumentos (HVI).

(3) Contar con la experiencia de vuelo para la categoria de aeronave para la cual solicita esta habilitacion.

(b) Conocimientos Aeronauticos: Las areas de conocimientos comunes del curso de instruccién tedrica
referidos a cada categoria de aeronave, contendra entre otras areas y como minimo lo siguiente:
(1) Legislacién y Documentacién Aerondutica.

(2) Sistemas radioeléctricos.

(3) Instrumentos de vuelo y del motor.

(4) Factores Humanos.

(5) Meteorologia aplicada.

(6) Navegacion aérea.

(7) Vuelo por instrumentos.

(8) Prevencion de accidentes.

(9) Reglamentacion de vuelo y servicios de transito aéreo.

(10) Adiestrador terrestre de vuelo por instrumentos.

(c) Experiencia en vuelo - Avién:

(1) Acreditar que ha realizado un minimo de 150 horas como piloto al mando a partir de la fecha que obtu-
vo la licencia de piloto privado avién; de las cuales:

(i) 50 horas podran haber sido realizadas como piloto de planeador.

(i) De las horas de vuelo especificadas en (c) (1) de esta Seccion, 50 horas seran en vuelo de travesia.
(iii) 30 horas en instruccién de vuelo por instrumentos bajo capota, o 15 horas bajo capota y 15 horas en
entrenador sintético de vuelo.

(iv) 10 horas de vuelo nocturno local, de las cuales por lo menos 5 horas seran en vuelo sélo..Si es titular
de la Habilitacion de'Vuelo Nocturno Local, esta experiencia se dara por cumplida.

(2) Parainiciar la actividad de vuelo nocturno local se deberan haber cumplido, como minimo, 5 horas de
vuelo bajo capota o adiestrador terrestre.

(d) Experiencia en vuelo - Helicoptero:

(1) Acreditar que ha realizado un minimo de 100 horas de vuelo como piloto al mando a partir de la fecha
que obtuvo la licencia de piloto privado de helicéptero, de las cuales:

(i) 20 horas'deben ser en vuelo de travesia en helicoptero.

(i) 20 horas de instruccién en vuelo por instrumentos en helicoptero, o 10 horas de instruccion.en vuelo
por instrumentos en helicoptero,y 10°'horas en entrenador sintético de vuelo.

(iii) 10 horas de vuelo nocturno local, de las cuales por lo menos 5 horas seran en vuelo sélo. Si es titular
de la Habilitacién de Vuelo Nocturno Local, esta experiencia se dara por cumplida.

(iv) Para iniciar la actividad de vuelo nocturno local se deberan haber cumplido, como minimo, 5 horas de
vuelo por instrumentos en helicéptero o en entrenador sintético de vuelo.

(e) Experiencia de vuelo en Aerdstato - Dirigible. - Reservado.
(f) Experiencia de vuelo en Giroplano. - Reservado

(g) Examen de vuelo: El solicitante de la Habilitacion de Vuelo por Instrumentos (HVI) debera aprobar
ante un Inspector de Vuelo de la Autoridad Aeronautica competente el examen de vuelo en avion o helicop-
tero, segun corresponda.

(1) El examen de vuelo se podra llevar a cabo:

(i) En aeronave (avion o helicoptero),

(i) En simulador de vuelo de Nivel D aprobado apropiado para tal fin, o

(i) Una combinacion de aeronave y entrenador sintético de vuelo.

(2) Siel examen de vuelo se lleva a cabo en un entrenador sintético de vuelo, el Inspector de la Autoridad
Aeronautica competente actuante requerira la realizacion de un vuelo o serie de vuelos en una aeronave
(avion o helicoptero) para la demostracion de las maniobras y procedimientos que a criterio del inspector
actuante sean convenientes.

(3) Elexamen de vuelo se llevara a cabo en la aeronave que corresponda, con la cual debera demostrar
su capacidad para ejecutar las maniobras y procedimientos establecidos en el curso practico de vuelo para
esta habilitacion para avién o helicéptero con un grado de competencia apropiada a las atribuciones que la
habilitacion de vuelo por instrumentos confiere a su titular, y:
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(i) Pilotar el avidn o helicéptero dentro de sus limitaciones;

(i) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;

(i) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

(iv) Aplicar los conocimientos aeronauticos; y

(v) Dominar el avién o helicéptero en todo momento de modo que nunca haya serias dudas en cuanto a la
ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

(4) Para que las atribuciones de la habilitacién de vuelo por instrumentos puedan ejercerse en aviones
multimotores, el solicitante debera haber demostrado su capacidad para pilotar dicha clase o tipo de avién,
guiandose exclusivamente por instrumentos con un motor inactivo o simuladamente inactivo.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

(h)  Atribuciones y limitaciones:

(1) Faculta al titular para desempenarse como piloto o copiloto en vuelos bajo las reglas de vuelo IFR.

(2) No podra realizar aproximaciones por instrumentos de precision (ILS) hasta haber rendido y aprobado

los procedimientos aplicables a aproximaciones por instrumentos de precision (ILS), debiendo en este caso,
registrar tal limitacion en la licencia del causante. Una vez demostrada la capacidad para ejecutar con segu-
ridad y eficiencia tales maniobras y procedimientos, se retirara la restriccion de la licencia.

(3) Eltitular de la Habilitacién de Vuelo por Instrumentos (HVI) de avion o helicoptero que permanezca 60 dias
sin realizar actividad de vuelo bajo las reglas de vuelo por instrumentos (IFR) debera, antes de reiniciar la misma,
ser rehabilitado por un Instructor de Vuelo habilitado cumpliendo un programa de instruccién de no menos de 1
hora en vuelo bajo capota, dejando debida constancia en el Libro de Vuelo del interesado.

(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

61.66 Reservado
(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)
(Resolucion ANAC N° 556/2015 - B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

61.67 Requisitos para la habilitacion de piloto para operar Cat. I

(@) General: Todo solicitante de una habilitaciéon para operar Cat.ll, debera poseer como minimo la licen-
cia de piloto con habilitacion de categoria\y clase o tipo de aeronave, si es requerido y Habilitacion de Vuelo
por Instrumentos (HVI) de acuerdo a la seccion 61.65 de esta Subparte.

NOTA/1: L a Habilitacion de Vuelo por Instrumentos (HVI) no incluye la habilitacion para operar Cat. Il.

NOTA 2: La habilitacién de Cat Il sera valida exclusivamente cuando el piloto y copiloto ocupen el puesto de
la aeronave en los que realizé la instruccion y posterior examen.

(b) Requisitos de experiencia a partir de la obtencion de la habilitacién de vuelo por instrumentos (HVI):
El solicitante de una habilitacion de Categoria Il debe tener la siguiente experiencia minima:

(1) Piloto: 250 horas de vuelo de travesia como piloto, de las cuales 100 horas deberan haber sido realiza-
das en la aeronave en la que solicita ser habilitado.

(2) Copiloto: 250 horas de vuelo de travesia como copiloto, de las cuales 100 horas deberan haber sido
realizadas en la aeronave en la que solicita ser habilitado.

(3) 50 horas de vuelo nocturno en travesia como piloto al mando.

(4) 75 horas de vuelo instrumental en condiciones IMC o simuladas, habiendo realizado no menos de 6
aproximaciones de precision en Categoria | (CAT 1), que pueden incluir no mas de:

(i) 20 horas de vuelo por instrumentos en simulador de vuelo o FTD o

(i) 20 horas de vuelo simulado por instrumentos, si cumplié un curso reconocido, llevado a cabo por un
centro de entrenamiento aprobado por la Autoridad Aeronautica competente.

(c) La habilitacion sera aplicable a los pilotos y copilotos que efectien aproximaciones de precision Cat.
Il en aeronaves certificadas para efectuar esta clase de operaciones y cuando las realicen en aquellas pis-
tas de los aerédromos en que por tener las instalaciones pertinentes, se encuentren habilitadas para dichas
aproximaciones por la autoridad correspondiente.

(d) Para que los pilotos y copilotos puedan obtener las correspondientes habilitaciones para operar Cat.
I, sera necesario aprobar un programa de instruccion tedrica y practica que se adapte al tipo de aeronave y
se ajuste a los procedimientos operativos establecidos.
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(e) Lacomposicion de la tripulacion de vuelo estara de acuerdo con lo que se establece en el Manual de
Operaciones de la Aeronave en concordancia con lo establecido en las RAAC.

(f) Instruccion tedrica: Los pilotos y copilotos deberan estar capacitados para la utilizacion del equipa-
miento del aerédromo y de a bordo que han de usarse en las aproximaciones de precision ILS Cat. Il, de-
biendo incluir la instruccién impartida en tierra, como minimo los siguientes puntos:

(1) Caracteristicas, operacion, capacidad y limitaciones de los sistemas de aproximacién de precision,
incluyendo los efectos que las interferencias producen en las sefiales.

(2) Las caracteristicas de las ayudas visuales (tales como luces de aproximacion, luces de toma de con-
tacto, luces de eje de pista, etc.), limitaciones de su utilizacién como referencias visuales con valores de
RVR reducidos, con diversos angulos de senda de planeo y de depresion visual, asi como las alturas a las
cuales se puede esperar que las diversas referencias visuales se hagan perceptibles en las operaciones
reales.

(3) La operacion, posibilidades y limitaciones de los sistemas de a bordo (tales como los sistemas de con-
trol automatico de vuelo, los dispositivos de aviso y vigilancia, los instrumentos de vuelo (incluyendo los
sistemas radio-altimétricos, etc.).

(4) Los procedimientos y técnicas de aproximacién y de aproximacion frustrada, incluyendo la descripcion
de los factores que afectan a la pérdida de altura durante la aproximacion frustrada en configuraciones nor-
males y anormales de la aeronave.

(5) La estructura de la niebla, la utilizacién y el alcance de referencias visuales de la pista (RVR), en rela-
cion con la altura de decision (DH), incluyendo las distintas lecturas en los diferentes modos de medir el

RVR vy las limitaciones asociadas con cada método. Ademas, los efectos de la densidad de la niebla en
relacioén al alcance visual oblicuo (SVR) y alcance visual (RVR).

(6) La comprensién basica del franqueamiento de obstaculos.

(7) Los efectos de la cortante de viento, la turbulencia y la precipitacion.

(8) Los procedimientos y técnicas de transicion del vuelo por instrumentos al vuelo visual en condiciones

de RVR reducido, teniendo en cuenta la posicion geomeétrica del ojo del piloto, la posicion de las ruedas y de
la senda de planeo en relacion al punto de toque del ILS.

(9) La accién a tomar si las referencias visuales se hacen/inadecuadas cuando la aeronave alcance la
altura de decisidn y la técnica a adoptar para la transicion del vuelo visual al instrumental cuando es necesa-
rio iniciar el escape por aproximacion frustrada a bajas alturas.

(10) Los parametros a tener en cuenta en el calculo y determinacion de la altura de 'decision.

(11) Los efectos de una falla de la aeronave (Ej.: falla de motor con control automatico de empuije, fallas en
las actuaciones del piloto automatico, etc.) y las acciones a tomar en tal caso.

(12) La accion a tomar en casa de falla del equipamiento del aerédromo.

(13) Los procedimientos y acciones a seguir cuando se rueda en condiciones de muy baja visibilidad.

(14) La instruccion debera asegurar que cada miembro de la tripulacién conozca sus obligaciones y respon-
sabilidades asi como la de los demas miembros.

(g) Instruccion practica: La instruccion de los tripulantes de vuelo, podra ser realizado en un entrenador
sintético de vuelo (simulador de vuelo) Nivel C 6 D, que disponga de representacion visual adecuada para
estos fines 0 en una aeronave con el equipamiento apropiado para aproximaciones de precision ILS Cat. i
(en caso de realizarse la instruccion en la aeronave, las fallas de motor seran simuladas), y comprendera
como minimo lo que a continuacién se indica:

(1) Una aproximacion de precision automatica (todos los motores operativos) hasta una altura de decision
menor de 200 pies / 60 metros pero no inferior de 100 pies / 30 metros sin referencia visual exterior y segui-
da de la transicion a vuelo visual.

(2) Una aproximacion de precision automatica (todos los motores operativos) hasta una altura de 100 pies
/30 metros, sin referencia visual exterior, seguido de una aproximacion frustrada con una falla de un motor,
incluyendo los aspectos de franqueamiento de obstaculos.

(3) Una aproximacion de precision automatica (con un motor inoperativo) antes de OM hasta una altura de
decision de 100 pies / 30 metros sin referencia visual externa y subsiguiente aterrizaje.

(4) Una aproximacion frustrada desde una posicion por debajo de la altura de decisién, que pueda dar
lugar a una toma de contacto con la pista (por Ej.: Pérdida de la referencia visual con el suelo).

(5) Los tripulantes de vuelo (piloto y/o copiloto) deberan ser instruidos acuerdo con las tareas que se le
asignaran para la realizacion de aproximaciones Cat. Il.

(h) Examen practico de vuelo: Con el fin del otorgamiento de la habilitacién Cat. II: Los pilotos y copilotos
deberan aprobar un examen teérico, oral y / o escrito, y demostrar ante un Inspector de Vuelo de la Autori-
dad Aeronautica competente, mediante un examen practico de vuelo en aeronave (que disponga de un
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asiento en cabina de vuelo para el Inspector de Vuelo) o simulador habilitado, su capacidad para llevar a
cabo las aproximaciones establecidas en el punto (g) de esta Seccion.

(i) Renovacion de habilitacion Cat. Il

(1) Larenovacion sera automatica para todos aquellos tripulantes de vuelo que hayan mantenido en los ultimos
6 meses un adiestramiento de por lo menos, 6 aproximaciones de precision ILS Cat. Il. en cada tipo de aeronave.
El adiestramiento indicado en este parrafo podra ser realizado en una aeronave o en un simulador de vuelo.

(2) En el caso de no cumplir con lo establecido en el (i) (1) de esta seccion los tripulantes de vuelo deberan
demostrar ante un Inspector de Vuelo de la Autoridad Aeronautica competente su capacidad para llevar a

cabo las aproximaciones establecidas para cada tipo de aeronave para el que estuviera habilitado.

(3) En el caso de que un piloto estuviera habilitado en mas de un tipo de aeronave, debera cumplimentar

las maniobras para cada tipo de aeronave.

(i) Restricciones: No se deberan realizar operaciones Cat. Il a menos que:

(1) Las aeronaves posean el equipamiento de a bordo adecuado para aproximaciones de precision ILS
Cat. II;

(2) Se haya establecido un programa de instruccién para la tripulacion, de acuerdo con lo especificado y
aprobado por la Autoridad Aeronautica competente, y

(3) Los pilotos hayan aprobado satisfactoriamente el programa de instruccion.

(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)
61.68 Requisitos para la habilitaciéon de piloto para operar Cat. lll

(@) General: Todo ftripulante de vuelo solicitante de una habilitacion para operar categoria Il (Cat.lll),
debera poseer como minimo la licencia de piloto con habilitacion de categoria y clase, tipo de aeronave a
operar si es requerido, habilitacion de vuelo porinstrumentos (HVI) y habilitacién Catill:

NOTA 1: La Habilitacion de Vuelo por Instrumentos (HVI) no incluye la habilitacion para operar Cat. Ill.

NOTA 2: La habilitacion de Cat Il sera valida exclusivamente cuando la tripulacién ocupe los lugares en los
comandos de la aeronave en los que realizé la instruccion y posterior inspeccion.

(b) Aproximacion de precisién por instrumentos y aterrizaje:

(1) Categoria 1ll A: "Aproximacion instrumental de /precision y aterrizaje ‘con una altura’ de decision (DH)
menor de 30 metros / 100 pies o sin altura de decision (DH) y con un alcance visuahen lapista (RVR) en la
zona/de contacto (TDZ)'y en el punto medio de la pista, no inferior a 200 metros.-

NOTA: El alcance visual en la pista no debera ser inferior a 200 metros en la zona de toma de contacto y
en el punto medio de la pista, no asi el valor medido en el extremo opuesto de la pista en uso, que
podra ser inferior a 200 metros, pero nunca menor que el establecido para el rodaje.

(2) Categoria lll B: Aproximacion instrumental de precision y aterrizaje, hasta una altura de decisién (DH)
inferior a 15 metros/50 pies o sin DH, y con un alcance visual en pista (RVR) inferior a 200 metros pero no
inferior a 50 metros en la zona de toma de contacto (TDZ) y en el punto medio de la pista.

(3) Categoria Ill C: Aproximacion instrumental de precision y aterrizaje sin altura de decision (DH) ni alcan-
ce visual de pista.

NOTA: El alcance visual en pista calificador es el RVR mas bajo notificado en cualquier parte de la pista
que se utilice durante el aterrizaje y la carrera de aterrizaje.
Cuando la DH y el RVR no estén en la misma categoria, ya sea la DH o el RVR minimo pueden
determinar la categoria de operacion dependiendo de lo que la coloque en los valores mas reduci-
dos. Ej: Una operacion con una altura de decision (DH) dentro de los limites de la Cat I, pero con
un alcance visual en pista RVR dentro de los limites de la Cat. Ill sera considerada como una ope-
racién de Cat. lll.

(c) Requisitos de experiencia a partir de la obtencion de la Habilitacion de Vuelo por Instrumento (HVI):
(1) Piloto: 250 horas de vuelo de travesia como piloto, de las cuales 100 horas deberan haber sido realiza-
das en la aeronave en la que solicita ser habilitado.

(2) Copiloto: 250 horas de vuelo de travesia como copiloto, de las cuales 100 horas deberan haber sido
realizadas en la aeronave en la que solicita ser habilitado

(3) 75 horas de vuelo nocturno como piloto al mando.
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(4) 100 horas de vuelo instrumental en condiciones IMC reales o simuladas, habiendo realizado no menos
de 6 aproximaciones de precision en Categoria Il (CAT Il),que pueden incluir no mas de:

(i) 40 horas de vuelo por instrumento en simulador de vuelo o FTD o

(i) 40 horas de vuelo simulado por instrumentos, si cumplié un curso reconocido, llevado a cabo en un
centro de entrenamiento aprobado por la Autoridad Aeronautica competente.

(b) La habilitacion sera aplicable a los pilotos y copilotos que efectien aproximaciones de precision ILS
Cat. lll en aeronaves con el equipamiento adecuado para efectuar esta clase de operaciones y cuando las
realicen en aquellos aerédromos en que por tener las instalaciones pertinentes, se encuentren habilitadas
para dichas aproximaciones por la Autoridad Aeronautica competente.

(e) Para que los pilotos y copilotos puedan obtener las correspondientes habilitaciones Cat. Ill, deberan
aprobar un programa de instruccion tedrica y practica que se adapte al tipo de aeronave y se ajuste a los
procedimientos operativos.

(f) Instruccion tedrica: Los pilotos y copilotos deberan estar capacitados para la utilizacién completa del
equipamiento del aerédromo y de a bordo que han de usarse en las aproximaciones de precision ILS Cat.
I, debiendo incluir como minimo los siguientes puntos:

(1) Caracteristicas, operacion, capacidad y limitaciones de los sistemas de aproximacién de precision,
incluyendo los efectos que las interferencias producen en las sefiales.

(2) Las caracteristicas de las ayudas visuales (tales como luces de aproximacion, luces de toma de con-
tacto, luces de eje de pista, etc.), limitaciones de su utilizaciéon como referencias visuales con valores de
RVR reducidos, con diversos angulos de senda de planeo y de depresion visual, asi como las alturas a las
cuales se pueden esperar que las diversas referencias visuales se hagan perceptibles en las operaciones
reales.

(3) La operacion, posibilidades y limitaciones de los[sistemas de abordo (tales como los'sistemas de con-
trol automatico de/vuelo, los dispositivos de aviso y vigilancia/ los instrumentos{de vuelo (incluyendo los
sistemas radio-altimétricos, etc.).

(4) Los procedimientos'y técnicas de aproximacion y de aproximacion frustrada, incluyendo la descripcion
de los factores que afectan a la pérdida de altura durante la aproximacion frustrada en configuraciones nor-
males y anormales de la aeronave.

(5) La densidad delamniebla, la utilizacion y el alcance de referencias visuales de la pista (RVR), en rela-
cion con la altura de decision (DH), incluyendo las distintas lecturas en los diferentes modos de medir.el
RVR vy las limitaciones asociadas con cada meétodo. Ademas, los efectos de la densidad de la niebla en
relacion al alcance visual oblicuo (SVR) y alcance visual (RVR).

(6) La comprension basica del franqueamiento de obstaculos.

(7) Los efectos de la cortante de viento, la turbulencia y la precipitacion.

(8) Los procedimientos y técnicas de transicion del vuelo por instrumentos al vuelo visual en condiciones
de RVR reducido teniendo en cuenta la posicién geométrica del ojo del piloto, la posicion de las ruedas y de
la antena de la senda de planeo con relacién al punto de referencia del ILS.

(9) La accién a tomar si las referencias visuales se hacen inadecuadas cuando la aeronave esta por deba-
jo de la altura de decision y la técnica a adoptar para la transicion del vuelo visual al instrumental cuando es
necesario iniciar el escape por aproximacion frustrada a estas bajas alturas.

(10) Los parametros a tener en cuenta en el calculo y determinacion de la altura de decision.

(11) Los efectos de un mal especifico del avion (Ej.: falla de motor con control automatico de empuije, fallas
en las actuaciones del piloto automatico) y las acciones a tomar en tal caso.

(12) La accidn a tomar en caso de falla del equipamiento del aerédromo.

(13) Los procedimientos y acciones a seguir cuando se rueda en condiciones de muy baja visibilidad.

(14) El entrenamiento debera asegurar que cada miembro de la tripulacion conozca sus obligaciones y res-
ponsabilidades asi como la de los demas miembros.

(g) Instruccion practica: El entrenamiento de los tripulantes de vuelo podra ser realizado en un entrena-
dor sintético de vuelo (simulador de vuelo) Nivel D, que disponga de una representacion visual adecuada
para estos fines o0 en una aeronave con el equipamiento apropiado para aproximaciones de precision ILS
Cat. lll (en caso de realizarse el entrenamiento en la aeronave, las fallas de motor seran simuladas) y com-
prendera como minimo lo que a continuacion se indica:

(1) Una aproximacién de precisiéon automatica (todos los motores operativos) sin altura de decision (DH) y
un alcance visual no menor a 200 metros de RVR.

(2) Una aproximacion de precision automatica (todos los motores operativos) sin altura de decision (DH) y
un Alcance Visual no menor de 200 metros de RVR, seguido de una aproximacién frustrada con falla de un
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motor, incluyendo los aspectos de franqueamiento de obstaculos.

(3) Una aproximacion de precision automatica con un motor no operativo antes de OM sin altura de deci-
sion y un Alcance Visual no menor de 200 metros de RVR y subsiguiente aterrizaje.

(4) Una aproximacion frustrada desde una posicién, que pueda dar lugar a una toma de contacto con la
pista (Ej.: pérdida de la referencia visual con el suelo).

(5) Los tripulantes de vuelo (piloto y copiloto) deberan ser entrenados de acuerdo con las tareas que se le
asignaran para la realizacion de aproximaciones Cat. Ill.

(h) Examen practico de vuelo: Con el fin del otorgamiento de la habilitacién Cat. Ill, los pilotos y copilotos
deberan aprobar un examen oral y/o escrito y demostrar ante un Inspector de Vuelo de la Autoridad Aero-
nautica competente mediante un examen practico de vuelo en aeronave o simulador habilitado su capaci-
dad para llevar a cabo las aproximaciones establecidas en el parrafo (g) de esta Seccion.

(i) Renovacion de la habilitacion Cat. 11I:

(1) Larenovacion sera automatica para todos aquellos tripulantes de vuelo que hayan mantenido en los
ultimos 6 meses un adiestramiento de por lo menos, 6 aproximaciones de precision ILS Cat. lll., en cada
tipo de aeronave. El adiestramiento indicado en este parrafo podra ser realizado en una aeronave o en un
simulador de vuelo.

(2) En el caso de no cumplir con lo establecido en el parrafo anterior los tripulantes de vuelo deberan de-
mostrar ante un Inspector de Vuelo de la Autoridad Aeronautica competente su capacidad para llevar a cabo
las aproximaciones establecidas para cada tipo de aeronave para el que estuviera habilitado.

(3) En el caso de que un piloto estuviera habilitado en mas de un tipo de aeronave, debera cumplimentar
las maniobras para cada tipo de aeronave.

(i) Restricciones: No se deberan realizar operaciones Cat.lll a menos que:

(1) Las aeronaves posean el equipamiento_de a bordo adecuado para aproximaciones de precision ILS
Cat. IIl.

(2) Se haya establecido un programa de instruccion para tripulantes de vuelo; de acuerdo con'lo especifi-
cado.

(3) Los pilotos hayan aprobado satisfactoriamente el programa de instruccion.

61.69 Otras habilitaciones

(a) Remolcador de planeador: Toda persona titular de la licencia de piloto de avion/que requiera
desempenarse como remolcador de planeador, debera:

(1) Conocimientos aeronauticos: Demostrarlos conocimientos tedricos correspondientes a los temas vin-
culados a esta habilitacion, y tener en su Libro de Vuelo la constancia certificada por un Instructor de Vuelo

que ha recibido, como minimo, la instruccion en tierra referente a:

(i) Las técnicas y procedimientos esenciales para el remolque seguro de planeador;

(i) Los procedimientos de emergencia;

(iii) Las senales utilizadas; y

(iv) Los angulos maximos de inclinacién, incluyendo las limitaciones de velocidad.

(2) Experiencia de vuelo: Haber realizado, a partir de fecha que obtuvo su licencia de piloto de avién; no
menos de 100 horas de vuelo como piloto al mando. Cuando sea también titular de la Licencia de Piloto de
Planeador, con una experiencia de mas de 100 horas de vuelo; las 100 horas de piloto de avion requeridas

se reduciran a 50 horas, debiendo realizar en los 3 meses anteriores al examen de vuelo para esta habilita-
cién como minimo 10 horas de vuelo.

(3) Curso practico en vuelo: consistira como minimo en:

(i) La realizacion de 20 remolques por avion bajo la supervision de un Instructor de Vuelo de Planeador,

de los cuales 10 de ellos deberan haberse cumplido cada uno en distintas fechas.

(i) Dentro de los 12 meses precedentes al examen de vuelo deberd haber efectuado por lo menos 3
vuelos remolcando planeadores bajo la supervision de un Instructor de Vuelo de Planeador.

(4) Examen de vuelo: Debera aprobar el examen de vuelo ante un Inspector de Vuelo.

(5) Atribuciones: La habilitacién de piloto remolcador de planeador, faculta a su titular para efectuar vuelos

de remolque de planeador.

(6) Limitaciones: El titular de la habilitacion de remolcador de planeador no esta facultado para realizar
vuelos de remolque en vuelo de travesia hasta tanto haya totalizado una experiencia de 100 vuelos de re-
molque sobre aerédromo.

(i) El titular de la habilitacion de remolcador de planeador que permanezca 6 meses sin realizar dicha
actividad, debera, antes de reiniciar la misma, ser readaptado al vuelo por un instructor de la especialidad,
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quien dejara la debida constancia certificada en el Libro de Vuelo del interesado.

(b) Habilitacion de vuelo nocturno local: El titular de una licencia de piloto privado de avién o helicéptero
que solicite una habilitaciéon de Vuelo Nocturno Local, debera:

(1) Aprobar las exigencias establecidas por la Autoridad Aeronautica competente en el curso de instruccion
reconocida para la Habilitacion de Vuelo Nocturno Local para avion o helicoptero, y

(2) Haber completado 10 horas de vuelo de doble comando en instruccién de vuelo por instrumentos bajo
capota, o

(i) 5 horas de vuelo bajo capota y

(i) 5 horas en entrenador sintético de vuelo.

(3) 10 horas de vuelo nocturno local, de las cuales:

(i) 5 horas de vuelo nocturno en doble comando, y

(i) 5 horas de vuelo nocturno solo.

(4) Eltiempo minimo para cumplimentar el curso sera de 30 dias y el tiempo maximo sera de 120 dias.

(5) Si el solicitante realiza este curso inmediatamente después de obtenida su licencia de piloto privado de
avion o helicoptero, le serdn computadas las horas de instruccién de vuelo por instrumentos y de vuelo noc-
turno, como parte de las 25 horas requeridas para llevar pasajeros.

(6) Para iniciar la actividad de vuelo establecido en el (b) (3), se deberan haber cumplido como minimo 5
horas de vuelo del total establecido en (b) (2) (i) o (ii) de esta Seccion.

(7) Debera aprobar un examen oral y/o escrito y demostrara su pericia, ante inspector en la ejecucion de
las maniobras y procedimientos normales y de emergencia de la categoria de la aeronave usada en la
prueba.

(8) Eltitular de esta habilitacién estara facultado para actuar como piloto al mando en Vuelo Nocturno Lo-
cal.

(9) No podra realizar vuelos bajo las reglas IFR, ni nocturno de travesia, y

(10) El titular de la habilitacién de Vuelo Nocturno Local en avién o helicoptero que permanezca. 30 dias o
mas sin realizar esta clase de vuelos, debera, antes de reiniciar los/mismos ser readaptado por-un Instructor
de Vuelo habilitado, quien dejara constancia debidamente certificada en el Libro de Vuelo del interesado.

(c) Habilitacion de Vuelo Acrobatico:

(1) Requisitos:/Todo piloto que solicite esta habilitacion para ser incorporada a su licencia, debera cumplir
con los siguientes requisitos:

(i) Ser titular'de una licencia de piloto de avion o.de planeador.

(i) Ser mayor de edad.

(i) Poseer la Certificacion Psicofisiologica vigente, conforme a la RAAC Parte 67.

(2) Conocimientos aeronauticos: Debera demostrar ante la autoridad aerondutica los conocimientos nece-
sarios para la habilitacion requerida, en la categoria de aeronave para la cual solicita la habilitacion, confor-
me al examen establecido o programa aprobado al efecto.

(3) Experiencia de vuelo: Debera contar con la experiencia de vuelo requerida para cada categoria de ae-
ronave:

(i) Sies piloto de avion, debera acreditar un minimo de QUINIENTAS (500) horas de vuelo como piloto al
mando a partir de la fecha que obtuvo la licencia de piloto privado, de las cuales:

(A) Un minimo de DIEZ (10) horas deberan corresponder a la instruccion en vuelo acrobatico, impartida por
un instructor habilitado de la especialidad.

(B) Un minimo de CIEN (100) horas voladas en vuelos acrobaticos realizados durante un periodo superior
a los SEIS (6) meses, las cuales seran certificadas y foliadas conforme a la normativa aplicable.

(i) Sies piloto de planeador, debera acreditar un minimo de CIEN (100) horas de vuelo como piloto al
mando a partir de la fecha que obtuvo la licencia de piloto planeador, de las cuales:

(A) Un minimo de QUINCE (15) vuelos deberan corresponder a la instruccion en vuelo acrobatico, imparti-
da por un instructor de la especialidad.

(B) Un minimo de CUARENTA (40) vuelos efectuados con el propésito de realizar vuelos acrobaticos, rea-
lizados durante un periodo superior a los DOS (2) meses, los cuales seran certificados y foliados conforme
a la normativa aplicable.

(4) Examen de vuelo: Todo aspirante debera aprobar un examen de vuelo, observando las condiciones de
la aeronave, meteorologicas y las recomendaciones del fabricante, si las hubiere. EI examen debera ser
preferentemente realizado en la aeronave donde recibié la instruccién, sea certificada o experimental. La
autoridad aeronautica designara a un inspector en la especialidad para evaluar al postulante. En caso de no
disponer de inspector especifico, designara a un inspector de otra especialidad semejante y a un instructor
con habilitacién en vuelo acrobatico, con una experiencia en la especialidad no inferior a CUATROCIENTAS
(400) horas, si es piloto de avion, o a CIEN (100) horas, si es piloto de planeador; quienes en forma conjun-
ta supervisaran el examen. Durante el examen debera realizarse una secuencia con un piso de CUATRO-
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CIENTOS CINCUENTA (450) metros y posteriormente otra con un piso de CIENTO CINCUENTA (50)
metros, siempre que lo permitiera la aeronave que se utilice.

(5) Operacion acrobatica: Todo vuelo acrobatico debera ser realizado en aeronaves aptas para tal fin, ya
sean certificadas o experimentales; sobre aerodromos, areas despobladas o las que autorice la autoridad de
aplicacion.

(6) Restricciones: Todo piloto titular de la licencia de avién o planeador con habilitacién de vuelo acrobati-
co, podra realizar vuelos acrobaticos conforme a lo establecido en la Seccion 91.303 de la Parte 91 de estas
Regulaciones. El titular de la licencia de piloto de avidén o planeador con habilitaciéon de vuelo acrobatico que
permanezca mas de NOVENTA (90) dias sin realizar actividad de vuelo en la especialidad, debera antes de
reiniciar la misma, ser rehabilitado ante un inspector de vuelo o un instructor de acrobacia, quien dejara
constancia certificada de ello en el Libro de Vuelo del interesado.

(Resolucion ANAC N° 381/2014 — B. O. N° 32.910 del 23 junio 2014)

(d) Habilitacion de piloto de Hidroavion Monomotor: El titular de una licencia de piloto de avién que re-
quiera obtener la Habilitacién de Hidroavién Monomotor, debera aprobar el curso de instruccién reconocida
para hidroavion monomotor que constara de una parte teérica y otra practica.

(1) Parte tedrica: Comprende un total de 8 horas de clase y tiene como finalidad brindar conocimientos
generales sobre aviones anfibios e hidroaviones y su operacion, que en el caso de la aeronave con que se
imparta la instruccion y se ejecute el examen de vuelo, alcanza el nivel de detalle. Como minimo abarcara
los siguientes temas:

(i) Conduccién en el agua.

(i)  Navegacion.

(i)  Efecto del viento en la navegacion.

(iv)  Aproximacion al agua.

(v)  Aproximacion a la rampa.

(vi) Despegues . normales.

(vii) Despegue en aguas agitadas.

(viii) Despegue'en aguas tranquilas.

(ix) Despegue con distintos vientos.

(x)  Acuatizajes normales.

(xi)  Acuatizajes en aguas agitadas.

(xii)  Acuatizajes en aguas cristalinas.

(xiii) Acuatizajes con viento a través.

(xiv) Acuatizajes con viento de cola.

(xv) /Acuatizajes y despegues con fallas.

(xvi) £Amarre y aseguramiento.

(xvii) Luces.

(xviii) Todo otro tema tedrico que haga a la seguridad del vuelo.

(2) Parte practica: Tiene como finalidad la ejecucién de los procedimientos de vuelo normales y de emer-
gencia propios de la operacién de la aeronave utilizada en la instruccion y el examen de vuelo. El tiempo
minimo para cumplimentar el curso en la parte practica sera de 7 dias y el tiempo maximo de 90 dias; de-
biendo completar como minimo 4 horas de instrucciéon en doble comando que incluira, no menos de 20 des-
pegues y 20 acuatizajes y 1 hora de vuelo solo efectuando no menos de 5 despegues y 5 acuatizajes en un
avion anfibio o hidroavion monomotor bajo supervision de un Instructor de Vuelo que posea en su licencia
de piloto la habilitacién de hidroavién monomotor.

(3) Examen de vuelo: Consistira de una primera parte oral donde el aspirante a la habilitacion respondera
las preguntas que el Inspector de Vuelo considere necesarias para evaluar el grado de conocimientos teori-
cos, luego demostrara su pericia en la ejecucion de maniobras y procedimientos normales y de emergencia
propias de la aeronave utilizada en la prueba de vuelo solicitadas por el inspector actuante.

(4) Atribuciones: Faculta a su titular a desempefarse como piloto al mando en hidroaviones monomotores
de hasta 5.700 Kgs. de peso maximo de despegue a los cuales haya sido debidamente adaptado por un
Instructor de Vuelo con dicha habilitacién, quien dejara constancia en el Libro de Vuelo del interesado.

(5) Limitaciones: El titular de la habilitacion de piloto de hidroavién monomotor que permanezca mas de 90
dias sin realizar como minimo 1 despegue y 1 acuatizaje, debera ser readaptado por un Instructor de Vuelo
con dicha habilitacién en un tema de vuelo de no menos de 1 hora de duracién con 5 despegues y 5 acuati-
zajes, debiendo dejar constancia debidamente certificada en el Libro de Vuelo del interesado.

(e) Habilitacion en aeronaves para Combate Contra Incendios de Bosques y Campos: Toda persona
titular de la licencia de piloto comercial o superior de avién o helicéptero en vigencia y de las habilitaciones
clase y tipo que para cada caso corresponda; que requiera la presente habilitacién, debera demostrar que
cuenta con la experiencia, conocimientos tedricos aeronauticos y pericia de vuelo para la categoria de aero-
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nave para la cual requiere tal habilitacion.

(1) Experiencia de vuelo: Haber realizado, a partir de la fecha que obtuvo su licencia de piloto:

(i) Paraavion: No menos de 600 horas de vuelo como piloto al mando a partir de la fecha de obtencion de
la licencia de piloto privado y,

(i) Para helicoptero: No menos de 500 horas de vuelo como piloto al mando a partir de la fecha de obten-
cion de la licencia de piloto privado.

NOTA: En todos los casos las horas de vuelo deberan estar debidamente registradas y certificadas de
acuerdo a la Seccion 61.52 de esta Parte y, ademas, foliadas por la Autoridad Aeronautica compe-
tente.

(2) Conocimientos tedricos aeronauticos: Contar con los conocimientos tedricos aeronauticos que son
pertinentes para esta habilitacién, contenidos en el Curso Tedrico y desarrollados en el Plan de Estudios
Tedricos aprobados por la Autoridad Aeronautica. La instruccion tedrica constara como minimo de lo si-
guiente:

(i) Meteorologia Aplicada (Orientada a las posibles condiciones meteorolégicas que faciliten la formacion
de incendios en bosques y campos).

(i) Aeronaves y Equipos. (Orientada al material apto para combate aéreo contra incendios de bosques y
campos)

(iii) Técnicas Operativas.

(iv) Incendios Forestales.

(v) Higiene y Primeros Auxilios.

(3) Instruccién de vuelo en avion: El aspirante a esta habilitacion debera tener registrada en su Libro de
Vuelo la constancia certificada por el Instructor de Vuelo actuante, debidamente habilitado en la especiali-
dad, de la instruccién realizada, siendo esta como minimo 9 horas de vuelo en calidad de piloto en instruc-
cion, llevando a caboas maniobras de pilotaje normales, avanzadas.y.de emergencia simulada;.estableci-
das en el Programa/de Instruccion Practica de Vuelo reconocida, de las cuales:

(i) 6 horas de vuelo en doble comando llevando a cabo las maniobras normales, avanzadas y de emer-
gencia simulada de pilotaje, establecidas en el Programa de Instruccion Practica de/Vuelo aprobado.

(i) 3 horas de/instruccion en vuelo solo, bajo la supervisiéon y control del instructor de vuelo actuante,
empleando un avién apropiado y apto para el lanzamiento de agua con fines de extincion de un incendio
simulado.

(4) Instruccion de vuelo en helicoptero: previo a la instruccion envuelo, el aspirante debera tener constan-
cia en su Libro de Vuelo de estar adaptado (se debera adaptar si no lo estuviere), a operaciones con carga
externa, incluidas las maniobras con eslinga y haber realizado como minimo 9 horas de vuelo.en‘calidad de
piloto en instruccion, de las cuales:

(i) 8 horas en doble comando con un Instructor de Vuelo debidamente habilitado en la especialidad, em-
pleando un helicoptero apropiado y apto para el lanzamiento de agua con fines de extincion de un incendio
simulado.

(i) 1 hora de instruccién en vuelo solo, bajo la supervision y control del Instructor de Vuelo, con el mismo
material de vuelo.

(5) Examen practico de vuelo: El examen practico de vuelo se llevara a cabo ante un Inspector de Vuelo
de la especialidad designado por la Autoridad Aeronautica competente, de acuerdo con los procedimientos
de inspeccidn establecidos, debiendo el piloto en inspeccion demostrar:

(i) Los conocimientos tedricos aeronauticos alcanzados, pertinentes para esta habilitacion, mediante un
examen escrito y oral previo al examen practico de vuelo, de acuerdo a lo establecido en el Curso Tedrico y
desarrollados en el Plan de Estudios Teoricos aprobado v,

(i) La pericia practica de vuelo adquirida de acuerdo al Programa de Instruccién Practica del Curso
Practico de Vuelo en la categoria de aeronave correspondiente para esta habilitacion adicional.

(6) Atribuciones y limitaciones:

(iy Atribuciones: Faculta a su titular para actuar como piloto al mando, en operaciones aéreas diurnas en
operaciones de Combate Contra incendios de Bosques y Campos, en la categoria, clase y tipo (si corres-
ponde) de aeronave sobre la cual se ha obtenido tal habilitacion.

(i) Limitaciones: El titular de esta habilitacién que permanezca mas 365 dias sin realizar actividad de vuelo
en la especialidad, antes de reiniciar la misma debera llevar a cabo una readaptacién de no menos de 1
hora de vuelo con un Instructor de Vuelo habilitado y con la habilitacion de Combate Contra incendios de
Bosques y Campos en vigencia inscripta en su licencia de piloto, quien dejara constancia de esta readapta-
cion debidamente certificada en el Libro de Vuelo del interesado.

61.71 Personas que han aprobado un curso teérico en una escuela habilitada
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(a)

Debera aprobar un examen escrito y oral previo al examen practico de vuelo, de acuerdo a lo esta-

blecido en los Estandares para la Realizacion de Examenes Practicos en Aeronave.

(b)

El titular de una licencia de piloto no podra solicitar un examen de vuelo aplicable a una licencia o

habilitacion segun esta Parte si no ha cumplido con la experiencia de vuelo requerida.

(c)

Un piloto que requiere la habilitacién de vuelo por instrumentos (HVI), debera, durante el examen de

vuelo cumplir con lo establecido, segun la categoria de aeronave para la que se requiere tal habilitacién.
(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

61.73 Aviadores militares

(a)

Generalidades: El personal de las Fuerzas Armadas (FF.AA.) en servicio activo, o en retiro, que solici-

te una licencia de piloto, habilitacion de clase, o de tipo de aeronave, o de vuelo por instrumentos, tendra
derecho a esas licencias o habilitaciones, si cumple con los requisitos que se establecen en esta Seccion.
(1) Si el solicitante se encontrare suspendido de vuelo por falta de pericia u otra causa, el otorgamiento de
la licencia, o habilitacion, queda a criterio de la Autoridad Aeronautica competente.

(2) Si el aviador militar no desarrollé actividad aérea en aeronaves como integrante de tripulacion, debera
cumplimentar el programa de FF.HH. para el nivel de licencia que requiera.

(b)

Aviadores militares separados de curso:

(1) Se podra otorgar la licencia de piloto privado dentro del primer afio, a partir de la fecha de su separa-
cion de curso, a todo aquel personal militar que en su caracter de alumno del curso de aviador haya:

(i)

Aprobado los capitulos de vuelo de Pilotaje General e Instrumental Basico,

(i) Cumplan con los demas requisitos exigidos en la Seccion 61.103 (a) de esta Parte y

(iii)

Pasado el primer afio de la separacion sin haberla requerido, debera ser sometido a una prueba de

conocimientos tedricos aeronauticos y examen de vuelo al nivel'de la licencia de piloto privado de avion que
solicita.

(c)

Aviadores militares que cumplen los requisitos de esta Subparte: A un/aviador militar se le otorgara la

licencia que por equivalencia le corresponda.

(d)

Habilitaciones de clase o tipo de aeronave: A un aviador militar'que solicita,una habilitacion de clase o

tipo de aeronave, se le'podra otorgar dicha habilitacion de acuerdo con:

(1) Lacertificacion extendida'por la autoridad militar competente de su actividad de'vuelo en la clase o tipo
de aeronave que desea la habilitacién y donde se declare la cantidad de horas de vuelo en aviones de mas
de 5.700 Kg de peso maximo de despegue, especificando la funcion a bordo, de piloto o copiloto.

(2) Una habilitacion de tipo de aeronave se otorgara, solamente, para tipos de aeronaves que la Autoridad
Aeronautica competente ha certificado para operaciones civiles.

(e) Licencia de instructor de vuelo: A un aviador militar se le otorgara la licencia de Instructor de Vuelo de
Avion, si el solicitante presenta la certificacion o titulo de haber realizado el curso de Instructor de Vuelo. El
requerimiento de experiencia de vuelo impartiendo instrucciéon sera como minimo de 100 horas.

(f) Documentos probatorios:

(1) Para todos los propésitos indicados, los documentos requeridos son:
(i) Documentacion que avale la condicion de aviador militar;

(i) Documento que certifique la situacién de revista;

(i) Documentacion oficial de la Fuerza Armada que corresponda, donde certifique la actividad de vuelo

como aviador militar;

(iv) Certificado emitido por una oficina de cdmputos de vuelos de la Fuerza Armada que corresponda, don-
de certifica la actividad aérea cumplida como aviador militar declarando la funcién a bordo, el/los tipos de
aeronaves, las condiciones del vuelo (instrumental o visual, dia noche, etc.);

(v) Programa de instruccion recibida, con carga horaria. La documentacion mencionada en los parrafos

precedentes debera ser certificada por la maxima autoridad del area que le corresponda intervenir.

(g) La autoridad aeronautica competente podra exigir los examenes de conocimientos y pruebas de peri-
cia, cuando lo considere necesario.
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(h) Los privilegios que se otorgan mediante esta Seccion son asimismo aplicables a los pilotos miembros

de Fuerzas de Seguridad, siempre que dicho personal satisfaga requisitos, al menos, equivalentes —a juicio

de la autoridad de aplicacion— a los que se exigen a los pilotos pertenecientes a las Fuerzas Armadas. En

el caso de que el otorgamiento de cierta licencia o habilitacion esté supeditado a requisitos que no puedan

ser satisfechos —en forma, al menos, equivalente— por un miembro de las Fuerzas de Seguridad, se en-
tendera que tal prerrogativa no le es aplicable.

A los fines previstos precedentemente se entiende por pilotos miembros de Fuerzas de Seguridad a los
pilotos miembros de la PREFECTURA NAVAL ARGENTINA, GENDARMERIA NACIONAL ARGENTINA,
como asi también a las Fuerzas Policiales federales, provinciales o locales.

(Resolucion ANAC N°328/2012 — B. O. N° 32.415 del 11 junio 2012) (Resolucion ANAC N°242/2014 — B. O. N° 32.875
del 30 abril 2014)

61.75 Revalida - Licencia de piloto emitida en base a una licencia extranjera de piloto

El titular de una licencia extranjera de piloto otorgada por un Estado contratante al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional (Chicago, 1944), podra solicitar una licencia de piloto otorgada bajo esta Subparte para
volar aeronaves de matricula argentina, cuando se satisfagan, en condiciones de reciprocidad, las
exigencias que para ciudadanos argentinos se apliquen en el pais de origen de tal licencia.

(@) Generalidades: A toda persona que lo solicite, la Autoridad Aeronautica competente le podréa otorgar
una licencia de piloto privado o licencia de piloto profesional argentina basandose en una licencia extranjera,
si cumple con los siguientes requisitos:

(1) Poseer los originales y entregar la fotocopia de los siguientes documentos y constancias:

(i) Documento de Identidad (Pasaporte- Documento Nacional de Identidad).

(i) Lalicencia de piloto extranjera sobre la cual desea obtener la licencia argentina de piloto privado, de
piloto profesional o de piloto de planeador.

(iii) El certificado meédico extranjero que corresponda a la licencia,

(iv) ElLibro de Vuelo.

(2) Contar con la certificacion de validez de los documentos expresados en (a) (1) (ii), (iii), y (iv) de esta
Seccioén, por parte de la Autoridad Aeronautica. competente extranjera que las otorgd, debiendo:

(i) Estar debidamente legalizada por el Agente Consular argentino acreditado en la jurisdiccion de la
autoridad extranjerarexpedidora de la licencia en cuestion y con larposterior intervencion del Ministerio de
Relaciones Exteriores y Culto de la Republica Argentina, o en su reemplazo tener colocada la Apostilla de la
Haya, en cuyo caso las oficinas diplomaticas 'y consulares nacionales se abstendran de intérvenir estos
documentos'aeronauticos.

(38) Traducira al idioma espariol los documentos mencionados en (a) (1), (2), (i), (iii) y (iv) cuando éstos
hayan sido redactados en idioma extranjero, mediante intervencion de un traductor publico nacional y los
entregara a requerimiento de la Autoridad Aeronautica competente.

(4) Debera hablar, leer, escribir y entender el idioma espafriol al nivel que la Autoridad Aeronautica compe-
tente considere satisfactorio

(5) Debera rendir un examen tedrico de conocimientos y un examen de vuelo de pericia al nivel de la licen-
cia que solicita.

(6) Entregara 2 fotografias tipo carnét de (4x4 cm.) y abonara el arancel establecido.

(b) Para piloto privado o piloto de planeador:

(1) El piloto con licencia extranjera solicitante de una licencia de piloto privado o de piloto de planeador
argentina, debera satisfacer los requerimientos de (a) (1) al (6) de esta Seccion.

(2) Contar con el Certificado Psicofisiolégico Clase Il otorgado por el INMAE de acuerdo a la Parte 67 de
estas RAAC.

(c) Para piloto profesional:

(1) El piloto con licencia extranjera solicitante de una licencia de piloto profesional argentina (Piloto Comer-
cial, Piloto Comercial de Primera Clase de Avion y Piloto de Transporte de Linea Aérea) para ser obtenida
en base a una licencia extranjera, debera satisfacer los requerimientos de (a) (1) al (6) de esta Seccion.

(2) Acreditar haber realizado y aprobado los estudios requeridos a nivel nacional para el otorgamiento de
la licencia que se pretende obtener, conforme se detalla:

(i) Presentar la documentacion que acredite el nivel educativo alcanzado, con las siguientes legalizacio-
nes:

(A) Autoridades Educativas del pais,

(B) Ministerio de Relaciones Exteriores del Pais (en caso que sea necesario)
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(C) Consulado Argentino o Apostilla de la Haya en el pais donde fue extendida la documentacion.

NOTA: La documentacion redactada en idioma extranjero debera ser traducida en la Republica Ar-
gentina, por Traductor Publico de Registro, y legalizada ante el Colegio de Traductores co-
rrespondiente a la jurisdiccion.

(i) Constancia emitida por las Autoridades Educativas del Pais donde se cursaron los estudios, en la que

se certifique que el postulante concluyo sus estudios oficiales de nivel secundario, su equivalente, o Nivel
Superior, para ser presentada ante la Administracién Nacional de Aviacion Civil Argentina o la Autoridad
Aeronautica que resultare competente.

(Resolucion ANAC N° 833/2015 — B. O. N° 33.243 del 27 octubre 2015)

(d) Conocimientos aeronauticos: Para los solicitantes de licencia de piloto argentina que se requiera ob-
tener en base a licencia de piloto extranjera, la exigencia de conocimientos teéricos aeronauticos, en ningun
caso seran menores que los que para pilotos argentinos se requiera, procediéndose de la siguiente manera:
(1) Piloto Privado, Piloto de Planeador: Los requisitos de conocimientos tedricos aeronauticos exigidos
para la obtenciéon de la licencia de piloto privado, piloto de planeador argentinas, seran corroborados por un
Inspector de Vuelo a través de un examen escrito en oportunidad que la escuela de vuelo habilitada requie-
ra su presencia para examinar al solicitante para la obtencion del documento aeronautico en cuestion. Los
conocimientos con el grado de exigencia acorde al nivel de la licencia de vuelo solicitada requeridos se re-
fieren a:

(i) Legislacion y Documentacion Aeronautica;

(i) Regulacion de Vuelo y Servicios de Transito Aéreo,

(2) Licencia Profesional de Piloto: Los requisitos de conocimientos teéricos aeronauticos exigidos para la
obtencion de la licencia de piloto profesional (Piloto Comercial, Piloto Comercial de Primera Clase de Avién
y Piloto de Transporte de Linea Aérea) deberan rendirse con.el.grado de exigencia.acorde al nivel de la
licencia de vuelo solicitada, y se refieren a:

(i) Legislacién y Documentaciéon Aerondutica;

(i) Regulaciéon de Vuelo y Servicios de Transito Aéreo;

(iii) Transporte de Mercancia Peligrosa por Via Aérea;

(iv) Factores Humanos en Aviacion, (en.caso de no poseer constancia de haberla cursado),

(v) Una'vez que la Autoridad Aeronautica competente esté en posesion de la constancia con el resultado
del examen tedrico de conocimientos aeronauticos, requerira al piloto extranjero la aprobacion del examen
Psicofisiologico correspondiente a la licencia y habilitaciones que solicita.

(e) /lInstruccion de vuelo: El solicitante de la'licencia argentina de piloto privado, piloto profesional, o piloto
de planeador, debera inscribirse en una escuela de vuelo habilitada, como piloto alumno a los efectos de
realizar la adaptacién al patrén de vuelo vigente, como asimismo lograr la necesaria pericia en la realizacién
de las maniobras y procedimientos de vuelo exigidas por la Autoridad Aeronautica competente para el nivel
de la licencia de piloto que solicita.

(f) Examen de Vuelo: A requerimiento de la escuela de vuelo, el piloto titular de licencia extranjera de
piloto debera rendir la prueba de pericia ante un inspector de vuelo de la Autoridad Aeronautica competente,
correspondiente al nivel de la licencia y habilitaciones que solicita, en una aeronave que cumpla los requisi-
tos para ello.

(g) Atribuciones y limitaciones: El titular de una licencia de piloto otorgada conforme a esta Seccién podra
actuar como piloto de una aeronave civil de matricula argentina con las atribuciones y limitaciones que es-
tablezca la regulacion pertinente a la categoria de aeronave y nivel de licencia obtenida.

61.77 Certificado de convalidacion

El titular de una licencia de piloto otorgada por un Estado extranjero contratante al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional (Chicago, 1944), podra solicitar un Certificado de Convalidacion otorgada bajo esta Parte
para volar aeronaves de matricula argentina cuando se satisfagan, en condiciones de reciprocidad, las
exigencias que para ciudadanos argentinos se apliquen en el pais de origen de tal licencia. La autoridad
competente podra dispensar, total o parcialmente y bajo las condiciones particulares que en cada caso
pudieren establecerse, del cumplimiento de los requisitos establecidos para su obtencién, en caso de
concluirse fundadamente que el solicitante posee una idoneidad técnica reconocida en la categoria de
aeronave correspondiente a la licencia cuya convalidacion solicita.
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(Resolucion ANAC N°834/2011 — B. O. N° 32.267 del 01 noviembre 2011)

(@) Generalidades: El piloto extranjero solicitante de un Certificado de Convalidacién de piloto privado o
de piloto de planeador argentina para ser otorgada en base a una licencia extranjera, debera satisfacer los
requerimientos de la Seccién 61.75 (a) (1) al (6) de esta Subparte y se considerara valido, para satisfacer la
exigencia psicofisioldgica que para Certificado de Convalidacién argentina se requiere, el certificado médico
correspondiente a la licencia extendida por la autoridad aeronautica extranjera.

(b) Conocimientos tedricos aeronauticos: Los requisitos de conocimientos tedéricos aeronauticos exigidos
para la obtencién del Certificado de Convalidacion, seran comprobados por un Inspector de Vuelo a través
de un examen escrito y oral en oportunidad que la escuela de vuelo habilitada requiera su presencia para
examinar al solicitante para la obtencién del documento aeronautico en cuestién. Se requerira un grado de
exigencia de conocimientos acorde al nivel de la licencia de vuelo para la que se requiere el Certificado de
Convalidacion y se refieren a:

(1) Legislacién y Documentacion Aeronautica;

(2) Regulacion de Vuelo y Servicios de Transito Aéreo,

(3) Competencia linglistica.

(c) Instruccidn de vuelo: El solicitante de un Certificado de Convalidacién, debera inscribirse en una es-
cuela de vuelo habilitada, como piloto alumno a los efectos de realizar la adaptacion al patron de vuelo vi-
gente, como asimismo lograr la necesaria pericia en la realizacion de las maniobras y procedimientos de
vuelo exigidas para el nivel de la convalidacion que solicita.

(d) Examen de Vuelo: A requerimiento de la escuela de vuelo, el piloto con licencia de vuelo extranjera
debera rendir la prueba de pericia ante un Inspector de Vuelo de la autoridad aeronautica competente, co-
rrespondiente al nivel de la licencia y_habilitaciones para el Certificado de Convalidacién que.solicita, en una
aeronave que cumpla los requisitos para ello.

(e) Atribuciones: El Certificado de Convalidacién sera otorgado para'realizar exclusivamente actividades
privadas o deportivas, y perdera la validez cuando caduque’ el certificado de| aptitud médica emitido por
nuestro pais para la licencia de piloto convalidada. La renovacion del Certificado de Convalidacion estara

sujeta a la presentacion de un nuevo certificado médico emitido por la autoridad aeronautica que otorgd la
licencia que dio origen a la convalidacion y reconocida por la autoridad aeronautica'competente.

(f) Limitaciones: Al titular de un Certificado de Convalidacion le esta prohibido realizar tareas remunera-
das en el uso de las atribuciones que le otorga esta autorizacion.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO

SUBPARTE C - ALUMNO PILOTO

Sec. Titulo

61.81 Aplicacion.

61.83 Requisitos para el otorgamiento.

61.85  Autorizacion para el vuelo solo.

61.87 Requerimientos para el vuelo solo de alumno piloto.

61.89  Limitaciones generales.

61.91 Vuelos de travesia.

61.93 Operaciones en espacio aéreo Clase B y en aerédromos ubicados dentro de este espacio.

61.81 Aplicacioén

Esta Subparte establece los requisitos para el otorgamiento de la autorizacién para vuelo solo del alumno
piloto privado de avion, helicoptero, aerdstato (globo libre), giroplano, piloto planeador y ULM las normas
generales de operacion, sus atribuciones y limitaciones.

61.83 Requisitos para el otorgamiento

(a) Para obtener una autorizacion para vuelo solo de alumno'piloto, toda persona debera:

(1) Tener 16 afios y 9 meses|de edad para la obtencion de la autorizacion para vuelo solo de alumno piloto
privado de avion, helicoptero, giroplano y aerdstato (globo libre). En el caso que el alumno sea menor de
edad se requerira, mediante documento legal, constancia/de emancipacion o la autorizacién de los padres o
tutor acreditado, con la firma certificada ante Escribano Publico o Juez de Paz.

(2) Tener 15afios'y 9 meses|/de edad para la obtencion de laautorizacion para vuelo solo de alumno piloto
de planeador / ULM. En el caso que el alumno sea menor de edad se requerira, mediante documento legal,
constancia de emancipacion o la autorizacion de los padres o tutor acreditado, con la firma certificada ante
Escribano Publico o Juez de Paz.

(3) Elcurso practico de vuelo, podra iniciarse con una antelacion de 90 dias a la edad minima para el otor-
gamiento de la licencia requerida. Si el aspirante finalizare el curso antes de cumplir la edad establecida, no
se lo autorizara a rendir el examen de vuelo.

(4) Haber aprobado la Educacion General Basica (EGB) o ciclo primario completo o equivalente.

(5) Leer, hablar, escribir y entender correctamente el idioma espaniol.

(6) Poseer una Certificacion Médica Aeronautica Clase Il

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)
61.85  Autorizacion para el vuelo solo

(@) La autorizacion para el vuelo solo del alumno piloto, seguin el Apéndice C de esta Parte, sera otorga-
da por el Instructor de Vuelo actuante cuando considere que el alumno satisface los requerimientos perti-
nentes de la Seccién 61.87.

NOTA: Integrando el Certificado de Habilitacién Psicofisiolégica del alumno piloto estara el formulario de
Autorizacién de Alumno Piloto.

(b) Para la obtencion del Certificado de Habilitacion Psicofisiologica Clase Il, se debera concurrir al Insti-
tuto Nacional de Medicina Aeronautica y Espacial (INMAE), sito en Av. Belisario Roldan 4651 CP 1425 Ciu-
dad Autonoma de Buenos Aires, o los gabinetes psicofisioldgicos ubicados en las ciudades de: Comodoro
Rivadavia (Chubut), Cérdoba, Villa Reynolds (Villa Mercedes-San Luis), Mendoza y Parana (Entre Rios), o
en centros que en el futuro autorice el INMAE.

61.87 Requerimientos para el vuelo solo de alumno piloto
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(@) Generalidades: Ningun alumno piloto podra volar solo en una aeronave, a menos que haya cumplido
satisfactoriamente con las exigencias de esta Seccion.

(b) Conocimientos tedricos Aeronauticos: Todo alumno piloto debera demostrar, mediante un examen
escrito y de manera satisfactoria al instructor de vuelo sus conocimientos relacionado con las condiciones,
requerimientos y limitaciones establecidas en la Parte 61 de las RAAC para la licencia que desea obtener;

las reglamentaciones de vuelo pertinentes y el conocimiento necesario de la aeronave en la que efectuara el
vuelo, sus sistemas, y limitaciones operacionales, como asi también los temas de las materias tedricas que

el alumno piloto necesita conocer y aplicar para el vuelo solo. El examen escrito debera incluir preguntas
sobre las reglamentaciones de vuelo vigentes, las caracteristicas de vuelo y limitaciones operacionales para

la marca y modelo de la aeronave a ser volada por el alumno piloto.

(c) Instruccion previo al vuelo solo:

(1) Previo a recibir la autorizacion para el vuelo solo, todo alumno piloto debera:

(i) Haber recibido instruccion en vuelo, la que sera registrada por el instructor de vuelo en el Manual de
Instruccion del Alumno Piloto de Avion en el Libro de Vuelo para el alumno piloto de helicoptero, o planea-
dor o y aerdstato (globo libre) segun corresponda.

(i) Los procedimientos y maniobras aplicables que sean pertinentes a cada categoria de aeronave que se
enumeran en los parrafos (d) hasta (i) de esta Seccidn, deberan ser intensivamente practicados de manera
de estar en condiciones de demostrar la necesaria pericia y nivel aceptable de rendimiento a juicio del ins-
tructor que lo evalua.

(d) Paratodas las categorias de aeronaves: Todo alumno piloto debera haber recibido instruccion previo
al vuelo solo, por lo menos sobre:

(1) Preparacion previa al vuelo;

(2) Procedimientos previos al vuelo;

(3) Operaciones en el aerédromo;

(4) Despegues, aterrizajes y escapes;
(5) Performance de las maniobras;

(6) Maniobras con referencia al terreno;
(7) Vuelo lentoy pérdidas;

(8) Operaciones de emergencia;

(9) Procedimientos post-vuelo.

(e) Para avion: Ademas de las maniobras y procedimientos aplicables del parrafo (d) de esta Seccion,
todo alumno piloto debe haber recibido instruccion en vuelo, previo al vuelo salo, de no menos de ocho (8)
horas de vuelo en doble comando y haber recibido la leccion N° 17 del Curso de Instrucciéon Reconocida y
Registro de Vuelo para Piloto Privado de Avién, cumplimentando los siguientes temas y maniobras:

(1) Reuniodn previa al vuelo.

(2) Inspeccion previa al vuelo.

(3) Puesta en marcha y calentamiento de motor.

(4) Procedimientos radioeléctricos.

(5) Rodaje.

(6) Verificacion previa al despegue.

(7) Despegue normal.

(8) Ascenso mejor régimen o mejor angulo.

(9) Salida del circuito de transito.

(10) Viraje en ascenso.

(11) Vuelo recto y nivelado.

(i) Virajes suaves.

(i) Virajes medios.

(iii) Virajes escarpados, de precision de 360°/720°.

(12) “S” sobre caminos.

(13) Giros alrededor de un punto.

(14) 8 alrededor de pilones.

(15) Espirales descendentes de 720° para ambos lados.

(16) Ejercicios de coordinacion en ascenso, nivelado, y en descenso.

(17) Cambios de velocidades en linea de vuelo.

(18) Vuelo lento.

(19) Aproximacion a la pérdida en vuelo recto con potencia (y con distintas configuraciones de acuerdo a la
aeronave).
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(20) Aproximacion a la pérdida en vuelo recto sin potencia (y con distintas configuraciones de acuerdo a la
aeronave).
(21) Pérdida en vuelo recto sin potencia (y con distintas configuraciones de acuerdo a la aeronave).
(22) Pérdida en vuelo recto con potencia (y con distintas configuraciones de acuerdo a la aeronave).
(23) Pérdida en viraje sin potencia (y con distintas configuraciones de acuerdo a la aeronave).
(24) Pérdida en viraje con potencia (y con distintas configuraciones de acuerdo a la aeronave).
)
)

(25) Recuperacion de actitudes anormales.

(26) Descenso a regimenes prefijado (uso del flap).

(i) Virajes suaves.

(i) Virajes medios.

(iii) Virajes escarpados.

(27) Emergencias simuladas en vuelo, en circuito, en despegue.
(28) Incorporacioén al circuito de transito.
(29) Aproximacién de 90°.
(30) Aproximacion de 180°.
(31) Aproximacion de 360°.

(32) Deslizamientos.

(33) Aterrizajes con / sin potencia con y sin viento cruzado.
(34) Aterrizajes de emergencia (sobre la pista).

(35) Rodaje.

(36) Detencion del motor.

(37) Uso de la lista de control.

(38) Reunién de post-vuelo.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

(f) Para helicoptero: (a excepcién de giroplanos monoplazas), ademas de las maniobras y los procedimien-
tos aplicables/del parrafo (d) de esta Seccion y de acuerdo a lo permitido por laslimitacioneside maniobra y
rendimiento del helicdptero, todo alumno piloto debe haber recibido instrucciondprevio al vuelo solo en:

(1) Aproximaciones al area de aterrizaje;

(2) Virajes en vuelo suspendido, carreteo en el aire y maniobras 'de superficie;

(3) Escapes desde aterrizaje/de vuelo suspendido y desde una aproximacion final;

(4) Procedimientos simulados de emergencia, incluyendo:

(i) Descensos de auto rotaciéon con una recuperacion de potencia, y

(i) Recuperacion de potencia en vuelos suspendidos’en helicéptero monomotor o

(iii) Aproximaciones avuelo suspendido o aterrizaje con un motor no ‘operativo en helicopteros multimoto-
res.y.

(5) Desaceleraciones rapidas (helicopteros solamente).

(g) Para giroplanos: Todo alumno piloto debe haber recibido instruccion previa al vuelo solo (a excepcién
de giroplanos monoplazas) de los procedimientos y maniobras apropiadas para esa categoria de aeronave
establecidas en el parrafo (d) de esta Seccion, ademas de las establecidas en la parte practica del Curso de
Instruccion Reconocida para Piloto Privado de Giroplano.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

(h) Para planeadores: Ademas de los procedimientos y maniobras apropiadas para esta categoria de
aeronave establecidas en el parrafo (d) de esta Seccion, todo alumno piloto debe haber recibido instruccion
previo al vuelo solo en:

(1) Inspeccion previa al vuelo del sistema de enganche de remolque, revisidon de sefales, y los procedi-
mientos de liberacion a ser usados;

(2) Remolque de envuelo de planeadores.

(3) Principios de ensamblaje y desmontaje del planeador;

(4) Entradas en pérdida en distintas actitudes de vuelo con recuperacion al reconocer la pérdida y recupe-
racion de una pérdida total;

(5) Planeos rectos, en viraje y espirales;

(6) Deslizamiento en final para el aterrizaje;

(7) Procedimientos y técnicas para aprovechar la sustentacion utilizando térmicas propias del area de en-
trenamiento; y

(8) Operaciones de emergencia, incluyendo procedimientos de rotura de la soga de remolque.

(i) Para globos libres: Ademas de los procedimientos y maniobras apropiadas en el parrafo (d) de esta
Seccion, todo alumno piloto debera haber recibido instrucciéon de vuelo previo al vuelo solo en:

ADMINISTRACION NACIONAL 4° Edicion 25 noviembre 2010
DE AVIACION CIVIL



SUBPARTE C 3.4 RAAC PARTE 61

(1) Operacion de gas o aire caliente, lastre, valvulas y paneles de rasgadura, como sea apropiado;
(2) Uso de emergencia del panel de rasgadura (puede simularse);

(3) Los efectos del viento en el angulo de ascenso y aproximacion; y

(4) Técnicas de prevencion y deteccidn de obstrucciones.

() Autorizaciones del Instructor de Vuelo: Ningun instructor de vuelo podra autorizar a un alumno piloto a
realizar un vuelo solo sin haber volado previamente con el causante en la marca y modelo de aeronave en
la que se realizara el vuelo, firmar el Registro de Vuelo Para Piloto Privado, dejando constancia que impartio
la instruccion, tedrica y practica de vuelo considerando competente al alumno piloto para realizar con segu-
ridad el vuelo solo en esa aeronave.

61.89 Limitaciones Generales

(@) Ningun alumno piloto podra volar como piloto al mando de una aeronave que:

(1) Esté transportando pasajeros u acompafantes.

(2) Esté transportando carga a cambio de compensacion o pago.

(3) Esté realizando un vuelo internacional, salvo por acuerdo especial o general al respecto entre los pai-

ses interesados.

(4) Esté volando en condiciones meteoroldgicas inferiores a las correspondientes a VMC o en vuelo noc-

turno.

(5) Esté volando sin referencias al suelo.

(6) Esté realizando un vuelo que excede las atribuciones otorgadas por el instructor de vuelo en su autori-
zacion.

(b) Ningun alumno piloto podra volar como integrante de una tripulacién de vuelo de una aeronave que
requiera mas de un piloto.

61.91 Vuelos de Travesia

(@) Ningun alumno piloto podra volar una aeronave en vuelo solo de travesia, ni tampoco, excepto en
caso de emergencia, efectuar un aterrizaje solo en cualquier lugar fuera del aerédromo de origen.

(b) Los vuelos de travesia establecidos en el programa de yuelo de doble comando, deberan ser realizados
con el Instructor de Vuelo actuante.

(c) Enningln caso estara autorizado el traslado de pasajeros y/o carga.
61.93  Operaciones en espacio aéreo Clase B y en aerédromos ubicados dentro de este espacio.
(@) Ningun alumno piloto podra operar una aeronave en vuelo solo dentro del espacio aéreo Clase B, y

sus aerddromos a menos que haya recibido instruccidon en tierra y en vuelo y dicha instruccion se haya
desarrollado dentro de un espacio aéreo Clase B.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO

SUBPARTE D - LICENCIA DE PILOTO DE PLANEADOR

Sec. Titulo

61.95  Aplicacion

61.96  Requisitos generales

61.97  Conocimientos aeronauticos. Instruccién de vuelo
61.98  Experiencia de vuelo. Examen de vuelo

61.99  Adaptacion para piloto de motoplaneador

61.100 Atribuciones y limitaciones

61.95 Aplicacién

Esta Subparte establece los requisitos para el otorgamiento de la licencia de Piloto de Planeador, sus habili-
taciones, atribuciones y limitaciones.

61.96 Requisitos generales

(@) Son requisitos generales para la obtencion de la licencia de Piloto de Planeador:

(1) Tener 16 afios de edad.

(2) Haber aprobado la Educacion General Basica (EGB) o ciclo primario completo o equivalente.

(3) Poseeruna Certificacion Médica Aeronautica emitida segun la Parte 67 de estas RAAC.

(4) Aprobar las ‘exigencias teoricas\ referidas a los conocimientos aeronauticos del Curso de Instruccion
Reconocida y de la experiencia de vuelo establecida en el Manual'de Sistema de Envuelo por Torno para
Planeadores que se establecen en la parte del Curso Basico para Riloto de Planeador.

(5) Aprobar.el-examen tedrico de conocimientos aeronauticos»y practico de vuelo ante un Inspector de
Vuelo designado por la Autoridad Aeronautica competente, de acuerdo a los Estandares para la Realizacion

de Exadmenes Practicos en Aeronaves en el sistema de envuelo en el'que haya realizado el eurso.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10'agosto 2015)
61.97 Conocimientos aeronauticos. Instruccion de vuelo

(@) Toda persona que requiera la licencia de Piloto de Planeador, debera adquirir los conocimientos
aeronauticos y pericia mediante la realizacién del respectivo curso de instruccion reconocida. El curso de
instruccién teérica contendra como minimo lo siguiente:

(1) Legislacion y Reglamentacién Aeronautica.

(2) Maniobras de vuelo del planeador.

(3) Equipos Radioeléctricos.

(4) Estructura'y Mecanismos del Planeador.

(5) Performance y Planificacion de Vuelo.

(6) Factores Humanos.

(7) Meteorologia.

(8) Aeronavegacion.

(9) Procedimientos Operacionales.

(10) Aerodinamica basica

(11) Seguridad y Prevencion de Accidentes.

(b) Todo alumno piloto habra recibido, previo al vuelo solo, instrucciéon de vuelo en el planeador que vola-
ra por lo menos sobre:

(1) Inspeccion previa al vuelo del sistema de enganche de remolque, revisidon de sefales, y los procedi-
mientos de liberacion a ser usados;

(2) Principios de ensamblaje y desmontaje del planeador;

(3) Sistema de remolque usado para el envuelo del planeador (por avion o torno).
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(4) Entradas en pérdida en distintas actitudes de vuelo con recuperacion al reconocer la pérdida y recupe-
racion de una pérdida total,

(5) Planeos rectos, en viraje y espirales;

(6) Deslizamiento en final para el aterrizaje;

(7) Procedimientos y técnicas para aprovechar la sustentacion utilizando térmicas propias del area de ins-
truccion.

(8) Operaciones de emergencia, incluyendo procedimientos de rotura de la soga de remolque.

(9) Operaciones en el aer6dromo;

(10) Despegues, aterrizajes y escapes;

(11) Performance de las maniobras;

(12) Maniobras con referencia al terreno;

(13) Procedimientos post vuelo.

(c) Elremolque se llevara a cabo de acuerdo a lo establecido en el Manual de Sistema de Envuelo por
Torno para Planeadores, ya sea mediante el sistema de remolque por aviéon o remolque por torno.
(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

61.98 Experiencia de vuelo. Examen de vuelo

(a) Experiencia de vuelo: Para la obtencién de la licencia de Piloto de Planeador debera haber completa-
do por lo menos 12 horas de vuelo de instruccion y remolques (envuelos) y aterrizajes en planeador de las
cuales:

(1) 9 horas de vuelo de doble comando en instruccién local, y

(2) 3 horas de vuelo solo local.

(3) Cuando el solicitante sea titular de una licencia de piloto de avion, helicoptero o giroplano, podran re-
ducirse las horas de doble comando y la cantidad de remolques y aterrizajes en un 50% de acuerdo con el
grado de pericia y experiencia necesarias en cada caso.

(b) Examen de vuelo: Todo solicitante debera demostrar ante un Inspector de Vuelo de la Autoridad Ae-
ronautica competente sus conocimientos aeronauticos segun lo establecido en la Seccién 61.97 (a) de esta
Subparte y la pericia, respecto a los temas y maniobras practicas de vuelo que sean pertinente para la li-
cencia de Piloto de Planeador segun la Seccion 61.97 (b).

(c) Elexamen de vuelo para la obtencion de la licencia de/Piloto de Planeador, se llevara a cabo ante un
Inspector de Muelo designado por la Autoridad Aeronautica competente, de acuerdo a los,Estandares para
la realizacion de Examenes Practicos de Vuelo en Aeronaves.

61.99  Adaptacion para piloto de motoplaneador

(a) Para pilotar aeronave motoplaneador se debera poseer la licencia de Piloto de Planeador vigente y
poseer la constancia, certificada por el Instructor de Vuelo de la especialidad, en el Libro de Vuelo del cau-
sante de haber aprobado la adaptacién a la aeronave. La adaptacién consistira en:

(1) Aprobar las exigencias tedricas establecidas en el Curso de Instruccion Reconocida para la adaptacion
de piloto de motoplaneador vy,

(2) Haber realizado satisfactoriamente, bajo la supervision de un Instructor de Vuelo de la especialidad con
la debida atribucion un programa llevando a cabo no menos de 6 despegues cumpliendo temas de instruc-
cién. Los temas se refieren a:

(iy Preparacion prevuelo.

(i) Procedimientos prevuelo.

(iii) Operaciones en el aerodromo.

(iv) Despegues, aterrizajes y escapes.

(v) Perfomance de las maniobras.

(vi) Maniobras con referencias al terreno.

(vii) Pérdidas y vuelo lento.

(viii) Maniobras basicas con instrumentos.

(ix) Operaciones de emergencias.

(x) Procedimientos post vuelo; y

(3) El Instructor de Vuelo actuante certificara la actividad requerida en (2) de esta Seccion y la posterior
evaluacion de su idoneidad en el Libro de Vuelo del interesado.

61.100 Atribuciones y limitaciones

25 noviembre 2010 4° Edicion ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL



RAAC PARTE 61 SUBPARTED 4.3

(@) Atribuciones: Todo titular de una licencia de Piloto de Planeador en vigencia, podra:

(1) Actuar como piloto al mando en planeadores monoplaza y multiplazas.

(2) Actuar como piloto, siempre que cuente con la debida atribucion, en aeronaves motoplaneador en vue-
los locales y/o de travesia.

(3) Realizar envuelos remolcados por avién o torno siempre que cuente con la debida experiencia opera-
cional segun lo establecido en el Manual de Sistema de Envuelo por Torno para Planeadores.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

(b) Limitaciones: No podra volar como piloto:

(1) En otro sistema de remolque distinto al que obtuvo la Licencia de Piloto de Planeador si no cuenta con
la debida constancia de la adaptacion registrada por el Instructor de Vuelo actuante en el Libro de Vuelo del
interesado. Tal adaptacion consistira en:

(i) Una parte tedrica que incluya procedimientos de operaciéon normal, de emergencia y distintas respon-
sabilidades durante la operacion del remolque (envuelo) vy,

(i) Una parte practica de doble comando realizada en un planeador biplaza de instruccion, la cual consisti-
ra de al menos 10 despegues (remolques) que incluiran al menos.

(A) Inspeccion previa al vuelo del sistema de enganche de remolque, revision de sefales y los procedi-
mientos de liberacion a ser usados.

(B) Procedimientos prevuelo.

(C) Sistema de remolque (envuelo) del planeador.

(D) Despegues en distintas actitudes de recuperacion de velocidad y altura.

(E) Operaciones de emergencia, incluyendo procedimientos de rotura de la soga/cable de remolque.

(F) Procedimientos anormales.

(G) Maniobras con referencia al terreno y,

(H) Procedimientos post vuelo.

(2) Transportando pasajeros hasta poseer 15 horas de vuelo solo en planeador.como pilotora partir de la
fecha que obtuvo su Licencia de Piloto de Planeador, y haya sido sometido a una evaluacion en vuelo por
parte de un Instructor de Vuelo habilitado, quien dejara constancia de su idoneidad debidamente certificada
en el Libro de Vuelo del interesado;

(3) No podra efectuar vuelos de exhibicion acrobatica en planeador si no cuenta con la respectiva habilita-
cion registrada en su Licencia de Piloto de Planeador.

(4) Eltitular de la Licencia de Piloto de Planeador que permanezca 90 dias sin realizar actividad de vuelo
debera; antes de reiniciar la misma, ser readaptado respecto a los temas tedricos, al sistema de;remolque
empleado (por avién o torno) y las maniobras practicas de vuelo que sean pertinente para la Licencia de
Piloto'de Planeador, como minimo, un programa de 3 despegues, por un Instructor de Vuelo de la especiali-
dad habilitado, quien dejara constancia debidamente certificada en el Libro de Vuelo del interesado.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO

SUBPARTE E - LICENCIA DE PILOTO PRIVADO.

Sec. Titulo

61.101 Aplicacion.

61.103 Requisitos para el otorgamiento. Generalidades.
61.105 Conocimientos aeronauticos.
61.107 Examen de vuelo.

61.109 Experiencia de vuelo.

61.111 Reservado

61.113 Reservado

61.115 Atribuciones y limitaciones.
61.117 Reservado

61.119 Limitaciones del piloto privado.

61.101 Aplicacion

Esta Subparte establece los requisitos para el otorgamiento de la licencia de piloto privado por categoria de
aeronave, sus habilitaciones, atribuciones y limitaciones.

61.103 Requisitos para el otorgamiento. Generalidades

(@) Paraobtener una licencia de piloto privado se debera:

(1) Tener por lo menos 17 afnos de edad para la obtencién de la licencia de/piloto privado de avién, heli-
coptero, giroplano, 0 aerdéstato

(2) Haber aprobado la Educacion General Basica (EGB) o.ciclo.primario completo o equivalente.

(3) Poseer Certificado de Habilitacion Psicofisiologica/Clase II'emitidos segun la Parte 67 de estas RAAC.
(4) Aprobar las exigencias establecidas en el Programa de Instruccion Reconocida para la licencia de pilo-
to privado de acuerdo a la categoria de aeronave referida a los conocimientos aeronauticos y experiencia de
vuelo:

(5) Aprobar el examen practico el cual constara de un el examen tedrico y escrito de conocimientos para el
otorgamiento de la licencia requerida ante un Inspector de Vuelo designado por la Autoridad Aeronautica

competente.
(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

61.105 Conocimientos aeronauticos

(@) Toda persona que requiera la licencia de piloto privado de avion, helicoptero, giroplano y aerostato,
debera adquirir los conocimientos aeronauticos mediante la realizacion del respectivo curso de instruccion
reconocida pertinente para la licencia de piloto privado para la categoria de aeronave que requiere.

(b) Estos conocimientos se demostraran mediante un examen oral y escrito ante un Inspector de Vuelo
de la Autoridad Aeronautica competente como paso previo al examen de vuelo.

(c) Elcurso de instruccion tedrica, contendra entre otras areas, como minimo lo siguiente:
(1) Para Avion, Helicoptero y Giroplano.

(i) Legislacion y Reglamentacion Aeronautica.
(i) Conocimientos generales de la aeronave.
(i) Performance y planificacion de vuelo.

(iv) Factores Humanos.

(v) Meteorologia.

(vi) Aeronavegacion.

(vii) Procedimientos Operacionales.

(viii) Aerodinamica.

(ix) Radiotelefonia.
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(x) Seguridad y Prevencion de Accidentes.

(xi) Mercancias Peligrosas.

(2) Para aerostato (globo libre)

(i) Legislacion y Reglamentaciéon Aeronautica. (Especificamente de aerdstato).
(i) Conocimientos generales de la aeronave. (Sistemas de inflado con gas y/o aire caliente).
(iii) Performance y planificacion de vuelo. (Aplicado al tipo de aeronave)
(iv) Factores humanos.

(v) Meteorologia.

(vi) Aeronavegacion.(aplicado al aerostato)

(vii) Procedimientos operacionales.

(viii) Aerodindmica.

(ix) Radiotelefonia.

(x) Seguridad y prevencion de accidentes.

(xi) Mercancias peligrosas.

(3) Para Planeador:

(i) Legislacion y reglamentacion aeronautica.

(i) Aerodinamica basica y maniobras de vuelo del planeador.

(iii) Equipos radioeléctricos.

(iv) Estructura y mecanismos del planeador.

(v) Performance y planificacion de vuelo.

(vi) Factores humanos.

(vii) Meteorologia.

(viii) Aeronavegacion.

(ix) Procedimientos operacionales.

(x) Aerodinamica.

(xi) Seguridad y prevencion de accidentes.

(xii) Mercancias peligrosas.

61.107 Examen/de vuelo

Todo solicitante debera demostrar ante el Inspector de Vuelo de'la Autoridad Aeronautica, sus conocimien-
tos y capacidadrespecto a los temas y las maniobras que sean pertinente para la categoria de aeronave
que esta empleando y requiera la licencia.

61.109 Experiencia de vuelo

(a) Parapiloto de avion:

(1) Para la obtencion de la licencia de Piloto Privado de Avion todo solicitante debera haber completado
por lo menos 40 horas de vuelo en instruccion, que deberan incluir:

(i) 30 horas de vuelo, como minimo, de doble comando;

(i) De las cuales 6 horas de vuelo de travesia, incluyendo una de no menos de 185 Km. / (100 NM) con 2
aterrizajes completos en 2 aerédromos diferentes. Uno de estos aterrizajes debera ser realizado en un ae-
rédromo controlado debiendo dejar registrado tal aterrizaje.

(iii) 10 horas de vuelo solo local, bajo supervision y control del Instructor de Vuelo.

(iv) La duracion minima para la instruccion del curso de piloto privado de avion sera de 30 dias, contados a
partir de la fecha en que realizo el primer vuelo de instruccion.

(v) Eltiempo maximo para completar el curso esta fijado en 2 afios, contados a partir de la fecha en que
realizo el primer vuelo de instruccion. Si por alguna razén el alumno excediera los 2 afios sin haber finaliza-
do el curso se le reconocera el 50% de sus horas voladas por un periodo extra no mayor a 2 afios, para que
obtenga su licencia. Pasado dicho periodo perdera el total de las horas.

(vi) Siel alumno posee licencia de piloto de helicoptero, giroplano, planeador o certificado de competencia
de piloto aeronave ULM, con una experiencia minima de 10 horas como piloto al mando, el tiempo minimo
se podra reducir a 20 dias, y la experiencia de vuelo en instruccion se reducira a 20 horas, de las cuales:
(A) 9 horas de vuelo en doble comando local.

(B) 6 horas de vuelo doble comando en travesia.

(C) 5 horas de vuelo solo local.

(2) La persona que requiera obtener esta licencia con un avién multimotor terrestre debera cumplir con
todos los requisitos que para el curso en avion monomotor terrestre es requerido en esta Subparte, y com-
pletar, como minimo, 50 horas de vuelo en instruccién, de las cuales:

(i) 40 horas de doble comando, que incluiran 6 horas de vuelo de travesia, con una de no menos de 270
Km. / (150 NM) con la realizacién de 2 aterrizajes completos en 2 aerédromos diferentes. Uno de estos ate-
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rrizajes debera ser realizado en un aerédromo controlado debiendo dejar registrado tal aterrizaje

(i) 10 horas de vuelo solo local, bajo supervisién y control del instructor de vuelo.

(iii) El piloto privado de avidon que obtuvo su licencia con un avién multimotor, carecera de las atribuciones
para volar aviones monomotores.

(b) Para piloto de helicoptero:

(1) Para la obtencién de la licencia de piloto privado de helicoptero todo solicitante debera haber comple-
tado por lo menos 40 horas de instruccion de vuelo que deberan incluir:

(i) 30 horas de vuelo, como minimo, de doble comando, incluyendo 6 horas de vuelo de travesia, reali-
zando un aterrizaje en un aerédromo controlado debiendo dejar registrado tal aterrizaje, y

(i) 10 horas de vuelo solo local, bajo supervision y control del instructor de vuelo;

(i) La ANAC podra reconocer un crédito de hasta diez (10) horas, como parte de la experiencia de vuelo
requerida en (i), cuando el solicitante hubiere realizado instruccién en un entrenador sintético de vuelo, u
otro equipo distinto a un entrenador sintético de vuelo, aprobado por la Administracion Nacional de Aviacién
Civil, para propésitos o maniobras especificas.

(2) Cuando el solicitante sea titular de una licencia de piloto privado de avién, giroplano, planeador o aero-
nave ULM, y posea como minimo 10 horas de experiencia desde que obtuvo la licencia de piloto en la cate-
goria de aeronave, podran reducirse las horas de doble comando hasta un 50% de acuerdo con el grado de
pericia necesaria en cada caso. En este caso, el crédito referido en (1) (iii) de la presente seccion, se limita-
ra a un maximo de cinco (5) horas.

(Resolucion ANAC N° 956/2015 — B. O. N° 33.271 del 09 diciembre 2015)

(c) Para piloto de aeréstato:

(1) Para la obtencién de la licencia de piloto de aerdstato, clase globo libre debera haber completado la
siguiente experiencia de vuelo bajo supervision:

(i) Como minimo,16 horas de vuelo en no menos de 8 ascensos incluyendo:

(A) 2 ascensos de una hora de vuelo como minimo cada ung, si se trata de un globo libre sustentado a
gas, o

(B) 2 ascensos de 30 minutos de vuelo, como minimo, cada unao si se trata de un globo libre 'sustentado
por aire caliente.

(C) Un ascenso bajo control a 1.000 metros (3.000 pies)/de altura sobre el terreno si se utiliza un globo de
aire caliente, o

(D) Unjascenso a 1.500 metros de altura sobre el terreno si se utiliza un globo a gas

(E) Un ascenso en el que el solicitante sea el Unico ocupante del globo.

(d) /Para piloto de dirigible: Reservado

(e) Para piloto de giroplano:

(1) Para la obtencién de la licencia de piloto privado de giroplano (biplaza) todo solicitante debera haber
completado, por lo menos, 40 horas de vuelo en instruccion, de las cuales:

(i) 30 horas de vuelo, como minimo, de doble comando con la inclusién de 6 horas de vuelo de travesia.
(i) 10 horas de vuelo solo local, bajo supervision y control del instructor de vuelo.

(iii) Si el solicitante es titular de una licencia de piloto de avion, las 30 horas de doble comando, podran
reducirse hasta un 50% de acuerdo con el grado de experiencia y pericia necesarias en cada caso.

(2) Para la obtencion de la licencia de piloto privado de giroplano (monoplaza) se exigira que el solicitante
sea titular de una licencia de piloto de avién y la experiencia se reducira a 10 horas de vuelo como minimo
en temas de instruccién de acuerdo a lo establecido para el tipo de giroplano usado

61.111 Reservado
61.113 Reservado
61.115 Atribuciones y limitaciones

(@) Atribuciones y limitaciones: La licencia de piloto privado faculta a su titular para:

(1) Actuar como piloto al mando en condiciones de vuelo VFR conforme a lo establecido en la Seccion 61.7
(a) (1) (2).

(2) Actuar como piloto o como copiloto en aeronaves que lo requieran, siempre que el vuelo que efectue no
sea de caracter comercial y se realice limitado a las habilitaciones inscriptas en su licencia.

(3) No percibira retribucién alguna por sus servicios, para si o para terceros.
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(b) Para piloto de avion:

(1) La obtencion de la presente licencia implica la habilitacion en categoria y clase de avion monomotor
terrestre de hasta 5.700 Kg. de peso maximo de despegue y faculta a su titular para actuar como piloto al
mando en aviones monomotores terrestres, cuando haya sido debidamente adaptado en vuelo por un Ins-
tructor de Vuelo, quien dejara tal constancia en el Libro de Vuelo del interesado.

(2) Eltitular de la licencia de piloto privado de avién podra obtener las siguientes habilitaciones:

(i) Habilitacion de Vuelo Nocturno Local.

(i) Habilitacion de Vuelo por Instrumento (HVI).

(iii) Habilitacion Cat. 1l / Cat. lII.

(iv) Habilitacion de Clase y Tipo de aeronave.

(v) Habilitacion de Remolcador de Planeador.

(vi) Habilitacién de Exhibicion Acrobatica.

(vii) Habilitacion de Multimotores Terrestres hasta 5700 kgs. de peso maximo de despegue.

(viii) Reservado

(ix) Habilitacion de Hidroavion Monomotor o Multimotor.

(3) No podra volar con pasajeros hasta poseer 25 horas de vuelo como piloto al mando, a partir de la fecha
que obtuvo su licencia, y haya sido sometido a una evaluacién minima de una hora de vuelo, con 3 aterriza-
jes, por un Instructor de Vuelo, quien dejara constancia en el Libro de Vuelo del interesado.

(4) No podra lanzar paracaidistas hasta que haya completado 75 horas de vuelo como piloto al mando, a
partir de la fecha que obtuvo su licencia, y realizado no menos de 10 vuelos lanzando paracaidistas, con un
Instructor de Vuelo lanzador de paracaidista quien dejara constancia de la adaptacion certificada en el Libro
de Vuelo del interesado. No obstante ello si transcurren més de 180 dias desde la fecha en que se realiz6 el
ultimo vuelo lanzando paracaidistas sin que el piloto hubiere realizado esta actividad debera ser readaptado
a la funcién por un Instructor de Vuelo lanzador de paracaidista que dejara constancia en el libro de vuelo
del interesado.

(5) El titular de una licencia de Piloto Privado de Avion que permanezca mas de 30 dias sin realizar activi-
dad de vuelo deberd, antes de reiniciar la misma, ser readaptado por un Instructor de Vuelo cumpliendo un
programa de una hora de vuelo con 5 aterrizajes como minimo, dejando constancia debidamente certificada
en el Libro de Vuelo del'interesado.

(c) Para piloto de helicoptero:

(1) No podra volar con pasajeros hasta poseer 25 horas de vuelo como piloto al mando a partir de la fecha
que obtuvo su licencia, y haya sido sometido a'una evaluacién, minima de 30 minutos con 3 aterrizajes, con un
instructor habilitado, quien dejara constancia de la adaptacion certificada en el Libro'de Vuelo del interesado.
(2) No esta/facultado para pilotar distintos tipos de helicopteros sin contar previamente con las respectivas
habilitaciones inscriptas en la licencia.

(3) Eltitular de una licencia de Piloto Privado de Helicoptero que permanezca mas de 30 dias sin realizar
actividad de vuelo, debera, antes de reiniciar la misma ser readaptado por un Instructor de Vuelo, mediante

el cumplimiento de un programa de 30 minutos de vuelo con 3 aterrizajes como minimo, dejando constancia
debidamente certificada en el Libro de Vuelo del interesado.

(d) Para piloto de aeréstato:

(1) Lalicencia de piloto privado de aerdstato faculta a su titular para actuar en calidad de piloto al mando
en la clase de aeréstato inscripta en su licencia.

(2) Sies titular de la habilitacion de globo libre, no esta facultado a trasladar acompafantes hasta tanto
haya completado:

(i) 5 horas de vuelo que incluyan no menos de 8 ascensos a partir de la fecha que obtuvo su licencia, y
(i) Haya realizado un vuelo supervisado por un Instructor de Vuelo habilitado, quien dejara constancia en
el Libro de Vuelo del interesado.

(3) Si es titular de la habilitacion de dirigible: 15 horas de vuelo a partir de la fecha que obtuvo su licencia y
haya sido sometido a una inspeccién de vuelo por un Instructor de Vuelo habilitado y en vigencia, quien
dejara la debida constancia en el Libro de Vuelo del interesado.

(4) Eltitular de la licencia de aerdstato que permanezca mas de 30 dias sin realizar actividad de vuelo,
debera antes de reiniciar la misma ser readaptado, en el caso del globo libre por un Instructor de Vuelo ha-
bilitado quien dejara constancia debidamente certificada en el Libro de Vuelo del interesado

(e) Para piloto de Giroplano:

(1) La Licencia de Piloto Privado de Giroplano faculta a su titular para actuar en calidad de piloto al mando

o copiloto de giroplano que lo requiera, siempre que el vuelo que efectie no sea de caracter comercial y se
realice limitado a las habilitaciones inscriptas en su licencia.

(2) No esta facultado para transportar pasajeros hasta tanto haya completado 25 horas de vuelo como piloto al
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mando a partir de la fecha que obtuvo su licencia y haya sido sometido a una evaluacién de vuelo, de una

duracion como minimo de 30 minutos con 3 aterrizajes, por un Instructor de Vuelo habilitado quien dejara
constancia de su idoneidad en el Libro de Vuelo del interesado.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

(3) No recibira retribucién alguna por sus servicios, para si o para terceros.

(4) Eltitular de la Licencia de Piloto Privado de Giroplano que permanezca 30 dias sin realizar actividad de

vuelo, debera antes de reiniciar la misma, ser readaptado por un Instructor de Vuelo habilitado en un tema de 1
hora con 5 aterrizajes como minimo, cuya constancia debidamente certificada debera obrar en el Libro de Vuelo
del interesado.

(Resolucion ANAC N° 5656/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)
61.117 Reservado
61.119 Limitaciones del piloto privado

Ningun piloto privado podra volar como copiloto de una aeronave que tenga certificado tipo para mas de un
piloto, que esté transportando pasajeros o carga por pago o retribucion.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO

SUBPARTE F - LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL

Sec. Titulo

61.121 Aplicacion.

61.123 Requisitos de otorgamiento. Generalidades.
61.125 Conocimientos aeronauticos.

61.127 Instruccion en vuelo.

61.129 Experiencia de vuelo.

61.131 Reservado.

61.133 Atribuciones y limitaciones.

61.121 Aplicacién

Esta Subparte establece los requisitos para el otorgamiento de la licencia de piloto comercial de avion, piloto
comercial de helicoptero y piloto comercial de aerdstato (globo libre) sus habilitaciones, atribuciones, limita-
ciones y las normas generales de operacion.

61.123 Requisitos de otorgamiento. Generalidades

(@) Para obtener una licencia de piloto comercial, el piloto' debera:

(1) Poseer/la licencia de piloto privado, excepto para lo establecido en el 61/73 'y 61.75 de esta Parte.

(2) Tener/18 afios de edad.

(3) Ser capaz de leer, hablar, escribir y.entender correctamente el idioma espaniol.

(4) Haber completado y aprobado el Ciclo.de Educacion Polimodal, ‘estudios secundarios, o su equivalente,
reconocidos por el Ministerio de Educacion y/o autoridad competente. En el caso de estudios secundarios o
su equivalente, que hubieran sido cursados en el extranjero, el solicitante debera presentar:

(i) Documentacion que'acredite el nivel educativo alcanzado, con las siguientes legalizaciones:

(A) Autoridades Educativas del pais,

(B) Ministerio de Relaciones Exteriores del Pais (en caso que sea necesario)

(C) Consulado Argentino o Apostilla de la Haya en el pais donde fue extendida la documentacion.

NOTA: La documentacion redactada en idioma extranjero deberé ser traducida en la Republica Ar-
gentina, por Traductor Publico de Registro, y legalizada ante el Colegio de Traductores co-
rrespondiente a la jurisdiccion.

(ii) Constancia emitida por las Autoridades Educativas del Pais donde se cursaron los estudios, en la que se
certifique que el postulante concluy6 sus estudios oficiales de nivel secundario, su equivalente, o Nivel Su-
perior, para ser presentada ante la Administracion Nacional de Aviacién Civil Argentina o la Autoridad Aero-
nautica que resultare competente.

(5) Poseer Certificado de Habilitacion Psicofisiologica Clase |

(6) Aprobar las exigencias establecidas en el curso de instruccion reconocida para piloto comercial de
avion, helicoptero, aerodstato (globo libre) o giroplano segun corresponda referida a los conocimientos aero-
nauticos establecidos en la Seccién 61.125 de esta Subparte pertinente a cada categoria de aeronave y
contar con las horas de vuelo exigidas para cada licencia por categoria de aeronave, y

(7) Demostrara en un examen de vuelo su capacidad para ejecutar las maniobras y procedimientos esta-
blecidos en la Seccién 61.127 (b) (1), (2) o (3) de esta Subparte para la categoria de aeronave que fuere.
(8) En el caso de solicitantes extranjeros, el otorgamiento de la respectiva licencia podra estar sujeto a

las restricciones o condiciones que en cada caso juzgue oportunas la Autoridad Aeronautica competente.
(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010) (Resolucion ANAC N° 833/2015 — B. O. N° 33.243 del 27
octubre 2015)

61.125 Conocimientos aeronauticos
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(@) Todo piloto que aspire la licencia de piloto comercial, debera demostrar ante la Autoridad Aeronautica
competente los conocimientos que son pertinentes para la licencia de piloto comercial de avién, helicéptero
o aerostato que requiere.

(b) Debera aprobar un examen escrito y oral previo al examen practico de vuelo, de acuerdo a lo esta-
blecido en los Estandares para la Realizacion de Examenes Practicos en Aeronave.

(c) Las areas de conocimientos comunes del curso de instruccion tedrica referidos a cada categoria de
aeronave, contendrd entre otras areas y como minimo lo siguiente:

(1) Legislacién y reglamentacion aérea.

(2) Conocimientos generales de las aeronaves.

(8) Perfomance y planificacién de vuelo.

(4) Factores humanos.

(5) Meteorologia.

(6) Navegacion.

(7) Procedimientos operacionales.

(8) Aerodinamica.

(9) Radiotelefonia.

(10) Inglés, de acuerdo a 61.34 (a) (3), (4) y (5).

(11) Seguridad y Prevencion de Accidentes.

(12) Mercancias Peligrosas.

(13) Procedimientos de “impacto contra el suelo sin pérdida de control” (CFIT)
(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

61.127 Instruccion en vuelo

(@) Todo solicitante de una licencia de piloto comercial debera haber recibido instruccion en vuelo impar-
tida por un Instructor de Vuelo habilitado quien certificara que el solicitante esta preparado para operar efi-
cientemente como/piloto comercial.

(b) Lainstruccion minima de vuelo requerida abarcara y en término generales para cada categoria de aero-
nave:

(1) En Avion:

(iy Preparacion previa al vuelo; incluyendo determinacion de peso y balanceo y carga de combustible.

(i) Procedimiento previo al vuelo.

(iii) Operaciones en el aerodromo.

(iv) Despegues, aterrizajes y escapes.

(v) Performance de las maniobras.

(vi) Maniobras con referencias al terreno.

(vii) Navegacion.

(viii) Pérdidas y vuelo lento.

(ix) Operaciones de emergencias.

(x) Procedimientos post vuelo

(2) En Helicoptero:

(i) Operaciones previas al vuelo, incluyendo la inspeccion de pre-vuelo, carga de combustible y determi-
nacién de peso y balanceo.

(i) Vuelo recto y nivelado, ascensos, virajes y descensos;

(i) Rodaje aéreo, vuelo estacionario y maniobras en el aire por referencias al suelo;

(iv) Despegues y aterrizajes normales y con viento cruzado;

(v) Reconocimiento y recuperacion de vuelo inminente en descenso critico /rapido con potencia (aterrizaje
con energia);

(vi) Operaciones en aeropuertos y aerédromos, circuitos de transito, incluyendo medidas de prevencion de
colisiones y radio comunicaciones;

(vii) Operaciones de vuelo de travesia;

(viii) Operaciones en areas confinadas, desaceleraciones rapidas, aterrizajes en pendientes.

(ix) Procedimientos de emergencia simulados, incluyendo fallas de un motor u otro componente o sistema,
aproximaciones hasta vuelo estacionario, o aterrizaje con un motor detenido (simulado) en helicéptero mul-
timotor, o descensos en auto rotacidon con recuperacion de potencia hasta vuelo estacionario, en helicopte-
ros monomotor.

(3) En aerostato (Globo Libre)

(i) Ensamblaje de la barquilla y del quemador con la envoltura, amarre, inflado de un globo aerostatico;
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(i) Instrucciones breves y completas a la tripulacion en tierra y en vuelo;

(iii) Ascensos;

(iv) Descensos;

(v) Aterrizajes;

(vi) Operacion de los quemadores de a bordo, si el globo esta equipado con éste;

(vii) Operaciones de emergencia, incluyendo el uso de cuerdas de desgarre (podra ser simulado) y recupe-
racion de la velocidad terminal de descenso, si se usa un globo con quemadores a bordo.
(viii) Vuelo por Instrumentos conforme a la Seccion 61.65 solamente para dirigibles.

(4) En Aerostato (globo cautivo a gas)

(i) Elvelamen y sus diferentes componentes

(i) Red

(i) Gondola

(iv) Cable principal

(v) Basamento

(vi) Conocimientos generales

(vii) Uso del manual

(viii) Manual de vuelo

(ix) Procedimiento de emergencia

(x) Amarraje

(xi) Amarraje bajo

(xii) Entrenamiento/Instruccién practica

(xiii) Certificado

(5) En giroplano: Las maniobras y procedimientos establecidos en la parte practica del Curso de Instruc-
cion Reconocida para Piloto Comercial de Giroplano.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

61.129 Experiencia de vuelo

(@) Para Piloto'Avién: Todo solicitante de la licencia de Piloto Comercial de Avion, debera tener registra-
da en su Libro de Vuelo y certificada por un Instructor de Vuelo de la especialidad por lo menos, 200 horas
de vuelo desde que obtuvo la Licencia de Piloto Privado de Avién, que deberan incluir:

(1) 120 horas comao piloto, de las cuales, como minimo;

(i) 80 horas seran en vuelo de travesia, incluyendo un vuelo de travesia de un minimo de 540 Km. (300
NM) efectuando aterrizajes completos en 2 aerédromos diferentes.

(i) 10 horas de vuelo por instrumentos bajo capota, 0 5 horas bajo capota y 5 horas en entrenador sintéti-
co de'vuelo.

(iii) 10 horas de vuelo nocturno, de las cuales 5 horas seran en doble comando y 5 horas en vuelo solo,
con no menos de 10 despegues y 10 aterrizajes como piloto al mando.

(iv) Para el cumplimiento del (a) (1) (iii) de esta Seccién, el piloto debera haber cumplido como minimo 5
horas de vuelo del total del (a) (1) (ii) de esta Seccion.

(2) Cuando el solicitante sea titular de la Licencia de Piloto Privado de Helicoptero o giroplano, y posea
una experiencia como piloto al mando de 150 horas, como minimo, podra acreditar 25 horas para el cum-
plimiento de las exigencias de horas totales como piloto establecidas en (a) (1) (i) de esta Seccidn.

(3) Elresto hasta totalizar las 200 horas de vuelo especificadas en (a) de esta Seccion podran haber sido
realizadas, como piloto o piloto en instruccién.

(b) Para Piloto Helicoptero: Todo solicitante de la Licencia de Piloto Comercial de Helicoptero, debera
tener registrada en su Libro de Vuelo y certificada por un instructor por lo menos:

(1) 150 horas de vuelo desde que obtuvo la licencia de piloto privado de helicoptero, o 100 horas de vuelo
si es titular de una licencia de piloto de avion o giro plano con mas de 200 horas de experiencia como piloto.
(2) 100 horas de vuelo como piloto, de las cuales como minimo, 40 seran en vuelo de travesia, durante el
cual habra efectuado aterrizajes en 2 aerédromos diferentes.

(3) 10 horas de instruccion de vuelo por instrumentos bajo capota, 6 5 horas de vuelo por instrumentos
bajo capota y 5 horas en entrenador sintético de vuelo.

(4) 5 horas de vuelo nocturno en doble comando con no menos de 10 despegues con ascenso a 200 me-
tros de altura cada uno.

(5) Elresto hasta totalizar la experiencia establecida en (b) (1) podra haber sido adquirida como piloto al
mando o como piloto en instruccion.

(c) Para Piloto de Aerdstato (Globo Libre): Todo solicitante de la licencia de piloto comercial de aerostato
(globo libre), debera tener registrada en su libro de vuelo y certificada por un instructor piloto comercial de
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aerdstato, con habilitacién a globo libre, por lo menos;

(1) 35 horas de vuelo desde que obtuvo la Licencia de Piloto Privado de Aerdstato (globo libre) que debe-
ran incluir:

(i) 20 horas de vuelo solo con no menos de 10 ascensos.

(i) 6 ascensos bajo la supervisiéon de por lo menos un piloto titular de la licencia de piloto comercial de
aerostato con habilitacion de globo libre.

(iii) Porlo menos 3 ascensos solo. (como Unico ocupante de la aeronave).

(iv) 2 vuelos en doble comando de por lo menos 2 horas de duracién cada uno, si se utiliza un globo a
gas, o;

(v) Unvuelo en doble comando de una hora de duracion si se utiliza un globo a aire caliente.

(vi) Un ascenso bajo control a més de 3.000 metros de altura sobre el terreno, si se utiliza un globo a gas, o
(vii) Un ascenso bajo control, a mas de 1.500 metros de altura sobre el terreno, si se utiliza un globo a aire
caliente.

(2) Si el solicitante es titular de una licencia de piloto de avion, helicéptero, planeador o giro plano la exi-
gencia establecida en (c) (1) de esta Seccion, se reduciran a 20 horas de vuelo como piloto al mando en
globo libre.

(3) Si se trata de dirigible: 200 horas de vuelo como piloto a partir de la fecha que obtuvo la Licencia de
Piloto Privado de Aerostato con habilitacion de dirigible, incluyendo:

(i) 50 horas como piloto al mando.

(i) 10 horas de travesia.

(iii) 10 horas de vuelo nocturno

(iv) 20 horas de vuelo por instrumentos bajo capota, o 10 horas bajo capota y 10 horas de adiestrador te-
rrestre.

(d) Para piloto de Aerdstato (globo cautivo a gas) Todo solicitante a la habilitacién de globo cautivo a gas
para transporte de pasajeros debera ser titular de la licencia de piloto comercial de aeréstato, tener registra-
do en su Libro de Vuelo y foliado porlo menos 200 Horas de vuelo,y aprobar el curso teorico/ practico para
el tipo particular del globo cautivo a volar

(e) Para piloto de Giroplano: Todo solicitante de la Licencia de Piloto Comercial de Giroplano debera
tener registradas y certificada por unjinstructor en su Libro de Vuelo por lo menos:

(1) 200 horas de vuelo como piloto al mando desde la fecha que obtuvo su Licencia de Piloto Privado de
Giroplano, de las cuales:

(i) 100 horas de vuelo como piloto al mando de las icuales por lo menos 25 horas seran de vuelo de trave-
sia, con no menos de un vuelo de 100 Km. de distancia con/2 aterrizajes en ruta.

(2) Elresto, hasta totalizar la'experiencia establecida en (g) (1) podra haber sido adquirida como piloto al
mando o como piloto en instruccion.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

61.131 Reservado
61.133 Atribuciones y limitaciones

(a) Para Piloto de Avion: Ejercer las atribuciones que otorga la licencia de Piloto Privado de Avion:

(1) Actuar en calidad de piloto al mando en vuelos comerciales en aviones de hasta 5.700 Kgs. de peso
maximo de despegue;

(2) Actuar como copiloto en vuelos comerciales en avién en que se exija dicho tripulante o que el vuelo lo
justifique, siempre que cuente con la habilitacién correspondiente;

(3) Actuar como piloto en aviones de mas de 5.700 Kgs. de peso maximo de despegue en vuelo que no
sean de caracter comercial, siempre que posea la habilitacién correspondiente al avidn que se trate;

(4) Salvo lo establecido en el 61.3 (h) de esta Parte, ningun titular de una Licencia de Piloto Comercial
otorgada por estas regulaciones o0 normas anteriores, podra actuar desempefiandose como piloto o copiloto
de un avioén que se encuentre afectado al servicio aéreo regular o no regular, nacional o internacional por
remuneracion o arrendamiento, cuando haya cumplido los 60 afios de edad.

(5) No podra lanzar paracaidistas hasta que haya realizado no menos de 10 vuelos lanzando paracaidis-
tas, con un Instructor de Vuelo lanzador de paracaidista quien dejara constancia de la adaptacion certificada
en el Libro de Vuelo del interesado. No obstante ello si transcurren mas de 180 desde la fecha en que se
realizo el ultimo vuelo lanzando paracaidistas sin que el piloto hubiere realizado esta actividad debera ser
readaptado a la funcion por un Instructor de Vuelo lanzador de paracaidista que dejara constancia en el libro
de vuelo del interesado.

(6) Eltitular de la Licencia de Piloto Comercial de Avion que permanezca mas de 60 dias sin realizar acti-
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vidad de vuelo, debera antes de reiniciar la misma, ser readaptado por un instructor de vuelo habilitado
quien dejara constancia debidamente certificada en el Libro de Vuelo del interesado.

(b) Para Piloto de Helicoptero: Ejercer atribuciones que la licencia de Piloto Privado de Helicoptero le
confiere;

(1) Actuar en vuelos comerciales en calidad de piloto de helicopteros para los cuales debe poseer la habili-
tacion de tipo.

(2) Actuar como copiloto en vuelos comerciales en helicopteros en que se exija dicho tripulante o que el

vuelo lo justifique, siempre que cuente con la habilitacion correspondiente;

(3) No podra operar como piloto en tareas de transporte de carga externa sin contar con la adaptacion
respectiva realizada por un instructor habilitado, quien dejara constancia en el Libro de Vuelo del interesado;

(4) No esta facultado para pilotar distintos tipos de helicopteros sin contar previamente con la respectiva
habilitacion inscrita en su licencia de piloto de helicoptero;

(5) Salvo lo establecido en el 61.3 (h) de esta Parte, ningun titular de una Licencia de Piloto Comercial de
Helicoptero otorgada por estas regulaciones o normas anteriores, podra actuar desempefiandose como

piloto o copiloto de un helicéptero que se encuentre afectado al servicio aéreo regular o no regular, nacional

o internacional por remuneracion o arrendamiento, cuando haya cumplido los 60 afios de edad.

(6) Eltitular de la Licencia de Piloto Comercial de Helicoptero que permanezca mas de 60 dias sin realizar
actividad de vuelo, debera antes de reiniciar la misma, ser readaptado por un Instructor de Vuelo habilitado
quien dejara constancia debidamente certificada en el Libro de Vuelo del interesado.

(c) Para Piloto de Aeréstato — (Globo Libre): Ejercer las atribuciones que otorga la licencia de Piloto Pri-

vado de Aerostato (Globo Libre):

(1) Actuar en calidad de piloto al mando de aerdéstato (globo libre) en vuelos comerciales siempre que ten-

ga inscripta en su licencia la habilitacién del tipo de aerdstato de que se trate;

(2) No esta facultado para pilotar distintos tipos de aerdstatos sin contar previamente con la respectiva
habilitacion inscripta en su licencia de piloto de aerdstato;

(3) Eltitular'de la Licencia de Piloto Comercial de Aerdstato que permanezca/imas de 60 dias sin realizar
actividad de'vuelo, debera antes de reiniciar la misma, ser readaptado por un/Instructor de Vuelo habilitado
quien dejara constancia debidamente certificada en el Libro de Vuelo del interesado.

(d) Para piloto de Aerdstato (Globo cautivo a gas)

(1) Actuar en calidad de piloto de aerdstato (globo cautivo) en ascensos (vuelos comerciales de esta indo-
le).

(2) No esta facultado para pilotar distintos tipos de aerdstatos sin contar previamente con.a respectiva
habilitacion inscrita en su licencia de piloto de aerdstato.

(e) Para piloto de giroplano: Ejercer atribuciones que la licencia de Piloto Privado de Giroplano le confere:
(1) Actuar en calidad de piloto al mando en vuelos comerciales siempre que cuente con la habilitaciéon co-
rrespondiente al tipo de giroplano que se trate.

(2) Actuar como copiloto en vuelos comerciales en girolanos en que se exija dicho tripulante, o que el vue-
lo lo justifique, siempre que cuente con la habilitacion correspondiente al tipo de giroplano que se trate.

(3) Actuar como piloto al mando en cualquier giroplano en vuelos que sean de caracter comercial, siempre
que posea las habilitaciones correspondientes al tipo de giroplano que se trate.

(4) Eltitular de la Licencia de Piloto Comercial de Giroplano que permanezca 60 dias sin realizar actividad
de vuelo debera, antes de reiniciar la misma, ser readaptado por un Instructor de Vuelo habilitado en un
tema de una hora con 5 aterrizajes como minimo, cuya constancia debidamente certificada debera obrar en
el Libro de Vuelo del interesado.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)
(Resolucion ANAC N° 5656/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO

SUBPARTE G - LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL DE PRIMERA CLASE DE AVION

Sec. Titulo

61.137  Aplicacion.

61.139 Requisitos para el otorgamiento.
61.141 Conocimientos aeronauticos.
61.143 Reservado.

61.145 Experiencia de vuelo.

61.147 Examen de vuelo

61.149 Atribuciones y limitaciones.

61.137 Aplicacion

Esta Subparte establece los requisitos para el otorgamiento de la Licencia de Piloto Comercial de Primera
Clase de Avidn, sus habilitaciones, atribuciones, limitaciones y las normas generales de operacion.

61.139 Requisitos para el otorgamiento

(@) Todo pilotorque requierailarkicencia de Riloto Comercial'de Primera Clase desAvién'debera:

(1) Sertitular de la Licencia de Piloto Comercial de Avidn conlas habilitaciones de HVI y-aviones multimo-
tores terrestres hasta 5.700 kgs. de peso maximo de despegue. Quedan exceptuados los pilotos compren-
didos en las secciones 61.73 y 61.75 de esta Parte en lo que respecta a la tenencia de licencias anteriores.
(Licencias /Extranjeras).

(2) Tener 21 anos de edad.

(3) Haber aprobado el Ciclo de Educacion Polimodal completoyorestudios secundarios completos, o equi-
valente reconocido por la autoridad competente.

(4) Ser capaz de escribir, leer, hablar y entender correctamente el idioma espafol.

(5) Poseer Certificado de Aptitud Psicofisiologica Clase |.

(6) Requerimiento de idioma conforme a lo establecido en la Seccion 61.34 de la Subparte A de esta Parte.
(7) Aprobar las exigencias establecidas en el Programa de Instruccién Reconocida para la Licencia de
Piloto Comercial de Primera Clase de Avion referida a los conocimientos aeronauticos y pericia de vuelo.

(8) Aprobar un examen de pericia en vuelo de los procedimientos y maniobras contenidas en la Seccién

61.147 (a) de esta Parte, ante Inspector de Vuelo designado.
(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

61.141 Conocimientos aeronauticos

(@) Todo piloto que solicite la licencia de Piloto Comercial de Primera Clase de Avién debera demostrar
ante la Autoridad Aeronautica competente los conocimientos que son pertinentes para la licencia de piloto
del avion que requiere.

(b) Debera aprobar un examen escrito y oral previo al examen practico de vuelo, de acuerdo a lo esta-
blecido en los Estandares para la Realizacion de Examenes Practicos en Aeronave.

(c) Elcurso de instruccion tedrica, constara entre otras, como minimo de las siguientes areas de conocimientos:
(1) Legislacién y reglamentacion aérea.

(2) Conocimientos generales de las aeronaves.

(38) Perfomance y planificacién de vuelo.

(4) Factores humanos.

(5) Meteorologia.

(6) Navegacion.

(7) Procedimientos operacionales.

(8) Aerodinamica.

(9) Radiotelefonia.
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(10) Seguridad y Prevencién de Accidentes.
(11) Mercancias Peligrosas.
(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

61.143 Reservado
61.145 Experiencia de vuelo

(@) Poseer como minimo, 900 horas de vuelo, a partir de la fecha en que obtuvo su Licencia de Piloto

Privado de Avion, segun la siguiente discriminacion:

(1) Por lo menos 450 horas como minimo de piloto al mando.

(2) Acreditar como minimo 40 horas de vuelo por instrumentos, de las cuales no menos de 10 horas seran

en condiciones reales de vuelo por instrumentos (IMC) o vuelo de travesia bajo capota realizando como
minimo 1 (un) aterrizaje por instrumentos, como piloto al mando.

(3) Tener como minimo 25 horas de vuelo nocturno como piloto al mando, de las cuales no menos de 10

horas seran en vuelo de travesia con no menos de 5 despegues y 5 aterrizajes en ruta, como piloto.

(b) Elresto hasta totalizar las 900 horas especificadas en (a) podran haber sido realizadas como copiloto
o piloto en instruccion.

(c) Cuando el solicitante sea titular de la licencia de Piloto Comercial de Helicéptero o giroplano y posea
una experiencia de vuelo como piloto al mando de 500 horas o mas, podra acreditar 150 horas para el cum-
plimiento de la exigencia del apartado (b) de esta Seccion.

61.147 Examen de Vuelo

(@) Parala obtencién.de esta licencia, el solicitante,.debera:

(1) Aprobar un examen de vuelo ante un Inspector de Vuelo de la /Autoridad Aeronautica competente, para
demostrar su capacidad en la ejecucionlas maniobras y procedimientos normales y de emergencia propias
de la clase y/o tipo de avion usado en la prueba, de acuerdo a lo establecido en el Curso de Instruccion
Reconocida para/Piloto Comercial de Primera Clase de Avion.

(2) El examen de vuelo se podra llevar a cabo:

(i) Enun avidn cuatriplaza como minimo que esté equipado para el examen de vuelo (RAAC 61.45), o

(i) En un Entrenador Sintético de Vuelo habilitado por la Autoridad Aeronautica competente representativo
de la clase y/o tipo de avién que esta operando, 0

(i) En una,combinacién de ambos sistemas.

(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

61.149 Atribuciones y limitaciones

(a) Atribuciones: El titular de esta licencia estara facultado para:

(1) Ejercer las atribuciones que otorga la Licencia de Piloto Privado de Avién y Piloto Comercial de Avién con HVI.
(2) Actuar como piloto al mando en vuelos comerciales en aviones de hasta 20.000 kgs. de peso maximo

de despegue para los cuales cuente con la habilitacion de tipo.

(3) Actuar como copiloto en aviones que requieran dicho tripulante si cuenta con la habilitacién de tipo,

cuyo peso maximo de despegue sea superior a los 5.700 kgs. de peso maximo de despegue.

(b) Limitaciones:

(1) Salvo lo establecido en el 61.3 (h) de esta Parte, ningun titular de una Licencia de Piloto Comercial de
Primera Clase de Avion, podra actuar desempefiandose como piloto o copiloto de un avién que se encuen-

tre afectado al servicio aéreo regular o no regular, nacional o internacional por remuneracién o arrendamien-

to, cuando haya cumplido los 65 afios de edad.

(2) No podra lanzar paracaidistas hasta que haya realizado no menos de 10 vuelos lanzando paracaidistas, con
un Instructor de Vuelo lanzador de paracaidista quien dejara constancia de la adaptacion certificada en el Libro de
Vuelo del interesado. No obstante ello si transcurren mas de 180 dias desde la fecha en que se realizé el ultimo
vuelo lanzando paracaidistas sin que el piloto hubiere realizado esta actividad debera ser readaptado a la funcién
por un Instructor de Vuelo lanzador de paracaidista que dejara constancia en el libro de vuelo del interesado.

(3) Eltitular de la Licencia de Piloto Comercial de Primera Clase de Avion que permanezca mas de 90 dias

sin realizar actividad de vuelo, debera, antes de reiniciar la misma, ser readaptado o rehabilitado, segun
corresponda, por un Instructor de Vuelo debidamente habilitado, quien dejara constancia certificada en el

Libro de Vuelo del interesado.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO

SUBPARTE H - LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA

Sec. Titulo

61.151 Aplicacion

61.153 Requisitos para el otorgamiento.
61.155 Conocimientos aeronauticos.

61.157 Examen de vuelo.

61.159 Experiencia de vuelo para avion.
61.161 Experiencia de vuelo para helicéptero.
61.163 Reservado.

61.165 Reservado.

61.167 Atribuciones y limitaciones.

61.151 Aplicacion

Esta Subparte establece los requisitos para el otorgamiento de la Licencia de Piloto de Transporte de Linea
Aérea de Avion y Helicdptero, sus habilitaciones, atribuciones, limitaciones y las normas generales de ope-
racion.

61.153 Requisitos para el otorgamiento

(@) Generalidades: Para obtener una licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea, el piloto debera:

(1) Ser Titular de la Licencia de Piloto Comercial de Primera Clase de Avion, o de Piloto Comercial de
Helicoptero, segun ‘la categoria de aeronave para la/que solicita tal licencia. Quedan exceptuados del
cumplimiento de este requisito los pilotos comprendidos'en el 61.73 y 61.75. de esta Parte

(2) Tener 21 anos de edad

(3) Ser capaz de hablar, leer, escribir y entender correctamente el idioma espanol.

(4) Haber aprobado el Ciclo de Educacion Polimodal o estudios 'secundarios completos o equivalente
reconocido por la autoridad competente.

(5) Poseer Certificado de Aptitud Psicofisiologica Clase I.

(6) Requerimiento de idioma conforme a lo establecido en la Seccién 61.34 de la Subparte A de esta
Parte.

(7) Aprobar una prueba de vuelo de acuerdo a los Estandares para la Realizaciéon de Examenes Practi-

cos en Aeronave en la categoria de aeronave, ante un Inspector de Vuelo de la Autoridad Aeronautica

competente.
(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

61.155 Conocimientos aeronauticos

(@) Para el caso de aeronave categoria avion, las exigencias de conocimientos tedricos quedaran satis-
fechas con el cumplimiento de los requisitos establecidos en el 61.141 de la Subparte G (Licencia de Piloto
Comercial de Primera Clase de Avion).

(b) Para la categoria helicoptero, las exigencias seran lo establecido en la Seccién 61.125 (a) y (b) (1) (i)
al (xii) de la Subparte F (Licencia de Piloto Comercial).

61.157 Examen de vuelo

(@) Elsolicitante demostrara su capacidad para ejecutar las maniobras y procedimientos descriptos en los
Estandares para la Realizacién de Exdmenes Practicos en Aeronaves. Se cumplimentara de la siguiente forma:
(1) Avidn:

(i) Enun avion multimotor terrestre debidamente equipado para las exigencias de la prueba de pericia, o

(i)  Enun Entrenador Sintético de Vuelo (simulador de vuelo) Clase “D” representativo del tipo de aviéon
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que esta operando o

(i) En una combinacién de ambos sistemas anteriormente enunciados.

(2) Helicoptero:

(i) Elexamen de vuelo se llevara a cabo en un tipo de helicoptero en el que el aspirante esté habilitado,
debiendo la aeronave estar equipada para las exigencias de la prueba de pericia.

(i) El examen de vuelo se llevard a cabo de acuerdo a los Estandares para la Realizacién de Exdmenes
Practicos en Aeronaves.

61.159 Experiencia de vuelo para avién

(a) El solicitante de una Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea de Avién, debera tener certifi-
cadas un total de por lo menos 1.500 horas de vuelo, segun la siguiente discriminacion:

(1) Como minimo 800 horas de vuelo como piloto, de las cuales 200 horas de vuelo seran de vuelo de
travesia;

(2) 100 horas de vuelo nocturno, que incluiran 25 horas de vuelo nocturno de travesia. Si se actuara como
copiloto, la diferencia de la aplicaciéon de estos valores se duplicaran.

(3) 25 horas de vuelo en condiciones reales de vuelo por instrumentos (IMC). Si se actuara como copiloto
la diferencia de la aplicacion de estos valores se duplicaran.

(4) 65 horas de vuelo por instrumentos (IFR). Si se actuara como copiloto la diferencia de la aplicaciéon de
estos valores se duplicaran.

(5) Del total de 800 horas de vuelo requeridos en (a) (1) de esta Seccion, se reconoceran, a los copilotos
que actuen en empresas certificadas bajo la Parte 121 de estas regulaciones, el 25% hasta un maximo de
200 horas como tiempo de vuelo de piloto, cumpliendo funciones de copiloto a cargo de los comandos bajo
la supervision del piloto, siempre que se justifique tal actividad mediante nota de la empresa.

(6) Elresto de horas de vuelo que no sean las especificadas en (a) (1) y hasta totalizar las 1.500 horas de
vuelo deberan ser realizadas como piloto, piloto en instruccién o copiloto.

(Enmienda N° 01 — B. /O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

61.161 Experiencia de vuelo para helicéptero

(@) El solicitante de una licencia de Piloto de Transporte/ de Linea Aérea de Helicoptero, debera tener
certificadas como minimo 1.000 horas de vuelo, segun la siguiente discriminacion:

(1) 500 horas'de vuelo como piloto al mando, o

(i) 300 horas de vuelo como piloto al mando; y

(i)  Un maximo de 200 horas de vuelo, realizadas como copiloto, a cargo de los comandos bajo la supervi-
sion del piloto al mando.

(2) 200 horas seran de vuelo de travesia como piloto, o

(i) 100 horas de vuelo como piloto.

(i)  Un maximo de 100 horas de vuelo realizadas como copiloto a cargo de los comandos bajo la supervi-
sion del piloto al mando.

(38) 50 horas de vuelo nocturno como piloto al mando o como copiloto, y

(4) 50 horas de vuelo por instrumentos en condiciones reales o simuladas, de las cuales no mas de 20
horas de vuelo podran ser en entrenador sintético de vuelo para helicoptero aprobado por la Autoridad Ae-
ronautica competente.

(5) Elresto de horas de vuelo que no sean las especificadas en (a) (1) y hasta totalizar las 1.000 horas de
vuelo podran ser realizadas como piloto al mando, copiloto, o como piloto en instruccion.

(6) Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo como piloto de aeronaves de otras categorias, la Autoridad
Aeronautica competente determinara si dicha experiencia es aceptable, para la correspondiente disminucién
del tiempo de vuelo establecido en (a) de esta Seccion.

61.163 Reservado

61.165 Reservado

61.167 Atribuciones y limitaciones

(@) Para avion: El piloto titular de esta licencia podra:

(1) Ejercer las atribuciones que otorga la licencia de piloto Comercial de Primera Clase de Avion;

(2) Actuar como piloto, si cuenta con la habilitacién apropiada al tipo de avién que se trate cuando el peso
maximo de despegue del mismo exceda los 5.700 kg
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(38) Actuar como piloto al mando en aviones de mas de 20.000 Kg de peso maximo de despegue en vuelos
comerciales.

(4) Actuar como copiloto en aviones que lo requieran, si cuenta con la habilitacion apropiada al tipo de
avion que se trate cuando el peso maximo de despegue del mismo exceda los 5.700 kg.

(5) Salvo lo establecido en el 61.3 (h) de esta Parte, ningun titular de una Licencia de Piloto de Transporte
de Linea Aérea de Avion otorgada por estas regulaciones o normas anteriores podra actuar desempefan-
dose como piloto o copiloto de un avidn que se encuentre afectado al servicio aéreo regular o no regular,
nacional o internacional por remuneracion o arrendamiento, cuando haya cumplido los 65 afios de edad.

(6) No podra lanzar paracaidistas hasta que haya realizado no menos de 10 vuelos lanzando paracaidis-
tas, con un Instructor de Vuelo lanzador de paracaidista quien dejara constancia de la adaptacién certificada
en el Libro de Vuelo del interesado. No obstante ello si transcurren mas de 180 dias desde la fecha en que
se realiz6 el ultimo vuelo lanzando paracaidistas sin que el piloto hubiere realizado esta actividad debera ser
readaptado a la funcién por un Instructor de Vuelo lanzador de paracaidista que dejara constancia en el libro
de vuelo del interesado.

(7) Eltitular de la licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea de Avion que permanezca mas de 90
dias sin realizar actividad de vuelo, debera antes de reiniciar la misma, ser readaptado por un Instructor de
Vuelo habilitado quien dejara constancia debidamente certificada en el Libro de Vuelo del interesado.

(b) Para helicoptero: El piloto titular de esta licencia podra:

(1) Ejercer las atribuciones que otorga la licencia de Piloto Comercial de Helicéptero:

(2) Actuar en calidad de piloto al mando de helicopteros en vuelos comerciales, siempre que tenga inscrip-

ta en su licencia de piloto la habilitacion de tipo de helicéptero;

(3) Actuar como copiloto en vuelos comerciales en helicopteros en que se exija dicho tripulante o que el

vuelo lo justifique, siempre que cuente con la habilitacion de tipo correspondiente;

(4) No podra operar como piloto al mando en tareas de transporte de carga externa sin contar con la adap-
tacién respectiva realizada por un instructor habilitado, quien dejard constancia_en_el Libro de Vuelo del
interesado;

(5) No esta/facultado para pilotar distintos tipos de helicdpteros sin contar previamente con'la respectiva
habilitacion inscripta en su licencia'de piloto de helicoptero;

(6) Salvo lo establecido en el 61.3 (h) de esta Parte, ningun titular de una licencia de Piloto de Transporte

de Linea /Aérea de Helicéptero otorgada por estas regulaciones o normas anteriores podra actuar como
piloto al mando o copiloto de un helicéptero que se encuentre dedicada al servicio aéreo internacional por
remuneracion o arrendamiento, cuando haya cumplido los 65 anos de edad.

(7) Elftitular de la Licencia de Piloto de Transporte de'Linea Aérea de Helicoptero que permanezca 90 dias

sin realizar actividad de vuelo, debera antes de reiniciar la misma, ser readaptado por un Instructor de Vuelo
habilitado quien dejara constancia debidamente certificada en el Libro de Vuelo del causante.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO

SUBPARTE |- LICENCIA DE INSTRUCTOR DE VUELO

Sec. Titulo

61.171  Aplicacion.

61.172 Ambito para impartir instruccién de vuelo.
61.173 Requisitos para el otorgamiento.

61.175 Conocimientos aeronauticos.

61.177 Instruccion de vuelo.

61.178 Experiencia de vuelo.

61.179 Registro de los vuelos de instruccion.
61.181 Examen de vuelo

61.183 Atribuciones del Instructor de Vuelo.
61.185 Limitaciones del Instructor de Vuelo.
61.187 Revalidacion de la licencia de Instructor de Vuelo.

61.171 Aplicacion

Esta Subparte establece los requisitos y procedimientos para.el.otorgamiento de la licencia de Instructor de
Vuelo, las condiciones bajo las cuales son necesarias, sus facultades y limitaciones.

61.172 Ambito para impartir instruccion de vuelo

(@) Ninguna persona titular de unalicencia de piloto podra impartir la instruccion de vuelo exigida para
obtener una licencia de piloto de avion, helicoptero, planeador, aerostato o giroplano y sus habilitaciones
pertinentes a menos que posea una licencia de Instructor de Vuelo en vigencia y se desempefie en una
Escuela de Vuelo o Centro de Instruccion habilitado, Empresa de Trabajo Aéreo o Transporte/Aerocomercial
certificada bajo Parte 121 o 135 de estas regulaciones.

(b) Excepcionalmente podra impartir instruccion en forma particular, debiendo para ello efectuar el reque-
rimiento a la Autoridad Aeronautica competente.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)
61.173 Requisitos para el otorgamiento

(@) Son requisitos para la obtencion de la licencia de Instructor de Vuelo:

(1) Ser titular de la licencia de Piloto Comercial, Piloto Comercial de Primera Clase de Avion o Piloto de Trans-
porte de Linea Aérea o Piloto de Planeador.

(2) Tener 21 afios de edad.

(3) Ser capaz de leer, hablar, escribir y entender correctamente el idioma espaniol.

(4) Haber aprobado el Ciclo de Educacion Polimodal o estudios secundarios completos, o equivalente recono-
cido por la autoridad competente.

(5) Poseer el Certificado de Habilitacion Psicofisiolégica vigente, correspondiente a la licencia de piloto profe-
sional o de planeador de la cual es titular.

(6) Aprobar las exigencias establecidas en el curso tedrico de Instruccion Reconocida para la licencia de Ins-
tructor de Vuelo.

(7) Poseer las horas de vuelo exigidas para cada licencia de Instructor de Vuelo por categoria de aeronave.
(8) Aprobar ante Inspector de Vuelo designado por la Autoridad Aeronautica competente, un examen teérico
de conocimientos y la prueba de pericia de las areas de instruccion establecida en los Estandares para la reali-
zacion de Examenes Practicos en Aeronaves.

61.175 Conocimientos aeronauticos

(@) Generalidades: Todo piloto que solicite la licencia de Instructor de Vuelo debera:
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(1) Demostrar ante la Autoridad Aeronautica competente, los conocimientos que son pertinentes para la
licencia de Instructor de Vuelo para la categoria de aeronave que se trate.

(2) Debera aprobar un examen escrito y oral previo al examen practico de vuelo, de acuerdo a lo estable-
cido en los Estandares para la realizacién de Examenes Practicos en Aeronaves.

(3) El curso de instruccion tedrica constara, entre otras areas como minimo de las siguientes asignaturas
que son comunes a todas las categorias de aeronaves:

(i) Legislaciéon y documentacién aerondutica.

(i) Fundamentos de la ensefianza y el aprendizaje.

(i) Metodologia de la Instruccion.

(iv) Préactica de la ensefianza

(v) Meteorologia aplicada a la instruccién de vuelo.

(vi) Informacién aeromédica.

(vii) Prevencién de accidentes de aviacion.

(4) Ademas de los requisitos de conocimientos tedéricos generales que son comunes a todas las licencias
de Instructor de Vuelo establecidas en 61.175 (2) de esta Seccion, los pilotos que soliciten la licencia de
Instructor de Vuelo deberan cumplir con las asignaturas que a cada una de las categorias de aeronave co-
rresponda.

(5) Demostrara mediante una certificacion o constancia haber recibido instruccion en tierra sobre las areas
que se requiere instruccion segun el 61.175 (a) (1) de esta Subparte, la que debera ser impartida por un
Instructor de Vuelo habilitado.

(b) Para Instructor de Vuelo Avion:

(1) Las areas de instruccion tedrica se refieren a los siguientes temas:
(i) Aerodinamica aplicada a la instruccién de vuelo.

(i) Aerdédromos.

(iii) Aeronaves y motores aplicados a la instruccion de vuelo.

(iv) Maniobras y procedimientos del/plan de instruccion de vuelo.

(v) Navegacion aéreay radioayudas.

(vi) Regulacién de vuelo y Servicios de Transito Aéreo.

(c) Para Instructor de Vuelo Helicoptero:

(1) Las areas de instruccion tedrica se refieren a los siguientes temas:
(iy Aerodinamica de helicoptero aplicada a la‘instruccion de vuelo.

(i) Aerédromos.

(iii) Estructuras y grupo mota propulsor del helicoptero.

(iv) Maniobras de vuelo del helicéptero.

(v) Navegacion aérea y radioayudas.

(vi) Regulacion de vuelo y Servicios de Transito Aéreo.

(d) Para Instructor de Vuelo de Planeador:

(1) Las areas de instruccion tedrica se refieren a los siguientes temas:
(i) Aerodinamica del planeador aplicada a la Instruccion de Vuelo.

(i) Maniobras y procedimientos del Plan de Instruccion de Vuelo.

(i) Regulacién de vuelo y Servicios de Transito Aéreo.

(e) Para Instructor de Vuelo Aeréstato (Globo Libre).
(1) Las areas de instruccion tedrica se refieren a los siguientes temas:
(i) Maniobras y procedimientos de Instruccion de Vuelo de aerdstato.
(i) Regulacion de vuelo y Servicios de Transito Aéreo.

(f) Para Instructor de Vuelo de Giroplano:

(1) Las areas de instruccion tedrica se refieren a los siguientes temas:
(i) Aerodinamica del giroplano aplicada a la Instruccion de Vuelo.

(i) Estructuras y Grupo motopropulsor del giroplano

(i) Maniobras y procedimientos del Plan de Instruccion de Vuelo.

(iv) Regulacion de Vuelo y Servicio de Transito Aéreo.

(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008) (Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)
61.177 Instruccién de vuelo

(a) Elsolicitante de la licencia de Instructor de Vuelo habra recibido doble comando en tierra y vuelo por parte
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de un Instructor de Vuelo debidamente habilitado y vigente, debiendo, ademas, tener en su Libro de Vuelo certifi-
cado por ese Instructor que esta preparado para rendir el examen de vuelo sobre los temas siguientes:

(1) Preparacion y conduccion de una leccion planificada para alumnos con niveles y antecedentes distintos
de experiencia y capacidad.

(2) La evaluacion del desempefio en vuelo de un alumno piloto o piloto en instruccién.

(3) Instruccién previa al vuelo y posterior al vuelo.

(4) Responsabilidades del Instructor de Vuelo y la certificacién de procedimientos.

(5) Analisis efectivo y correccion de los errores comunes de un piloto en instruccion en vuelo.

(6) Performance y analisis de los procedimientos estandares de la instruccion de vuelo y las maniobras
apropiadas a la licencia de Instructor de Vuelo deseada.

(b) Lainstruccion de vuelo requerida en (a) de esta Seccidn debera ser impartida en no menos de 10
horas de vuelo por un Instructor de Vuelo habilitado y vigente en:

(1) Una aeronave de la categoria, clase o tipo, segun corresponda.

(2) En simulador de vuelo Nivel C o superior debidamente habilitado y aprobado por la Autoridad Aeronau-
tica competente, o.

(3) A criterio de la Autoridad aeronautica emplear para la instruccion de vuelo una combinacion de aerona-
ve y entrenador sintético de vuelo (simulador de vuelo) segun corresponda.

(c) Elaspirante a Instructor de Vuelo deberd demostrar ante un Inspector de la Autoridad Aeronautica
competente, que esta capacitado para realizar con seguridad desde el puesto de Instructor de Vuelo, las
maniobras y procedimientos, normales, anormales y de emergencia establecidos en el Manual de Vuelo
aprobado de la aeronave que se trate; asimismo ejecutara una secuencia de aproximaciones por instrumen-

tos y debera demostrar capacidad en identificar y recuperar la aeronave ante situaciones criticas que un
alumno piloto podria generar.

(d) Debera'tener registradoen su Libro de Vuelo y certificado por un Instructor'de Vuelo habilitado que ha
recibido la instruccion en vuelo y lo encuentra competente para ser. presentado’al examen practico.

61.178 Experiencia de vuelo

(@) No'obstante, los requerimientos generales para obtener la licencia de Instructor de Vuelo establecidos
en el 61/173, todo solicitante debera poseer. como minimo la siguiente experiencia de vuelo como piloto:

(1) Si/es Piloto Comercial de Avién o superior:

(i) 500 horas de vuelo como|piloto al mando, a partir de la fecha que obtuvo la licencia dePiloto Privado
Avion, de las cuales 150 horas deberan ser de travesia.

(i) Sies piloto aeroaplicador debera, ademas, acreditar 500 horas de vuelo en aeroaplicacion.

(2) Sies Piloto Comercial de Helicoptero o Superior:

(i) 150 horas de vuelo como piloto al mando a partir de la fecha que obtuvo la licencia de Piloto Privado de
Helicoptero, de las cuales:

(A) 130 horas seran de vuelo local, y

(B) 20 horas de vuelo de travesia como piloto al mando.

(i) Si es piloto Aeroaplicador debera, ademas, acreditar 500 horas de vuelo en aeroaplicacion.

(3) Si es Piloto Comercial de Aerdstato:

(i) Al piloto Comercial de Aerdstato con habilitacion de Globo Libre con Unidad Térmica a bordo, se le
dara por cumplida la experiencia de vuelo adquirida para la obtencion de tal licencia; y si el Piloto Comercial
de Aerostato es titular de la habilitacion de Dirigible, debera acreditar no menos de 100 horas de vuelo co-
mo piloto, de las cuales:

(A) 40 horas de vuelo seran en vuelo de travesia, y

(B) 20 horas de vuelo seran de vuelo nocturno

(4) Sies Piloto de Planeador:

(i) 100 horas de vuelo como piloto al mando a partir de la fecha que obtuvo la licencia de piloto de planeador.
(5) Si es piloto Comercial de Giroplano: Este requisito se dara por cumplido con la experiencia de vuelo
para la obtencion de la Licencia de Piloto Comercial de Giroplano.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)
61.179 Registros de los vuelos de instruccion
(@) Cada vez que el Instructor de Vuelo imparta instruccion de vuelo, debera:

(1) Firmar el Libro de Vuelo del piloto o alumno piloto a quien haya dado instruccion en vuelo o en entre-
nador sintético de vuelo, especificando la cantidad de horas de vuelo, indicando la fecha y la leccion que se
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(1) trato, y a suvez:

(iy Debera mantener el registro de las horas de vuelo en su propio Libro de Vuelo de piloto de las que él
hubiera dado instruccion, especificando la cantidad de horas de vuelo, indicando la fecha y la leccion que se
tratd, segun lo establecido en el 61.51 (c) (1) y (2).

(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)
61.181 Examen de vuelo

El aspirante a Instructor de Vuelo debera demostrar a la Autoridad Aeronautica que esta capacitado para
realizar con seguridad desde el asiento de la derecha o atras las maniobras y procedimientos, normales,
anormales y de emergencia establecidos en el Manual de Vuelo aprobado y que estan indicados en el Pro-
grama de Calificacion de Instructor aprobado; como asimismo una secuencia de aproximaciones instrumen-
tales minimas; y debera demostrar capacidad en recuperar el avién de situaciones criticas generadas por el
piloto alumno.

61.183 Atribuciones del Instructor de Vuelo

(@) Eltitular de una licencia de Instructor de Vuelo estara facultado para instruir alumnos y pilotos hasta

el nivel de la licencia y habilitaciones de que es titular:

(1) Impartir la instruccion en vuelo requerida por esta Parte para una licencia o habilitacion;

(2) Impartir la instruccion tedrica y practica en tierra en los cursos reconocidos para el otorgamiento de una
licencia o habilitacion requeridos por esta Parte, para los que esta calificado.

(3) Impartir la instruccién practica en tierra y en vuelo, de acuerdo al programa aprobado para la obtencion

de la licencia de instructor, si el solicitante ha cumplido con los requerimientos prescritos en la Seccion
61.177 de esta Subparte;

(4) Dar la instruccion.de vuelo requerida para el primer vuelo solo y.firmar la autorizacién.para.la realiza-

cion del vuelo solo;

(5) Certificar la idoneidad requerida para el mantenimiento de la pericia en vuelo por instrumentos (HVI)
establecidos en el/61.57 (c) (2)(ii) de esta Parte;

(6) Impartir y certificar'la instruccién en tierra y 'len vuelo requerida por esta RAAC para firmar dejando
constancia de las atribuciones especificados en el parrafo (b) de esta Seccion.

(b) El poseedor de una Licencia de Instructor de Viuelo esta autorizado, dentro de las limitaciones de su
licencia y habilitaciones de instructor a certificar:

(1) A un alumno piloto que ese el Instructor de Vuelo ha instruido, autorizando el vuelo solo; segin 61.87
(j) de esta Parte.

(2) El Libro de Vuelo de un alumno piloto, de acuerdo con la Seccion 61.93 de la Subparte C, que el ins-
tructor ha instruido para la autorizacion de vuelo en el area de control aéreo clase B, en un aerédromo den-
tro de un area de control de espacio aéreo clase B;

(3) El Libro de Vuelo de un piloto quien ha sido entrenado por la persona descrita en el parrafo (b) de esta
Seccion, certificando que el piloto esta preparado y es idéneo para las nuevas atribuciones operativas a las
que aspira y que lo considera competente para superar un examen escrito u oral, 0 una prueba practica en
tierra o de pericia en vuelo requerida por esta RAAC.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

(c) El instructor de vuelo con habilitacion vigente, podra realizar actividad de instruccién en tareas de
adaptacion, readaptacion y/o rehabilitacién a una marca y modelo de aeronave que no requiera de habilita-

cion o en vuelos de entrenamiento, donde se requiera su participacion, de acuerdo con lo establecido en las
secciones 61.63 y 61.65 de esta Parte.

A los efectos de documentar esta actividad de vuelo, la misma debera estar avalada en el Libro de Vuelo del
causante por la autoridad del aerédromo donde se opera. Para ello, no necesita contar con autorizacion de

la Autoridad Aeronautica competente.

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)
61.185 Limitaciones del Instructor de Vuelo

(@) El poseedor de una licencia de Instructor de Vuelo esta sujeto a las siguientes limitaciones:

(1) Ningun Instructor de Vuelo debera impartir mas de 6 horas de vuelo en instruccién, dentro de un perio-
do de 24 horas consecutivas.

(2) Lainstruccion en vuelo no podra ser impartida en una aeronave para la que el titular de la licencia de

10 agosto 2015 4° Edicion ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL



RAAC PARTE 61 SUBPARTE | 9.5
Instructor de Vuelo no posea la habilitacion para categoria, clase, y tipo si corresponde.

(3) Ningun instructor debera firmar una autorizacién para el alumno piloto para el primer vuelo solo, y pos-
teriores, a menos que haya impartido a tal alumno piloto la instruccion de vuelo prescrita en esta Parte, en
una marca y modelo de aeronave determinada y que considere que el alumno piloto esta preparado para
operar esa aeronave en forma segura.

(4) Ningun instructor debera firmar un Libro de Vuelo de un alumno piloto:

(i) Para volar solo, salvo que haya dado al alumno piloto la instruccidén en vuelo y lo considere preparado
para operar la aeronave que fuere en forma segura; y

(i) Para vuelo solo en un espacio aéreo Clase B o dentro de un aerédromo que se encuentre dentro del
espacio aéreo Clase B, a menos que el instructor de vuelo haya dado al alumno en cuestién la instruccion
en tierra y en vuelo, habiéndolo encontrado preparado y competente para realizar las operaciones autoriza-
das.

(5) Debera contar con un minimo de 200 horas de vuelo como piloto al mando en la clase y/o tipo de aero-
nave en la cual instruira.

(6) Ningun instructor de vuelo puede, durante los vuelos de instruccion, transportar otras personas que no
formen parte de la tripulacion necesaria para operar dicha aeronave, o aquella a la cual esta instruyendo.
Este parrafo no es de aplicacion para pilotos que operan aeronaves afectadas a explotadores aéreos certifi-
cados bajo las Partes 121 6 135 de estas RAAC.

(7) Para satisfacer este requisito de conocimiento, el solicitante debera demostrar ante un Inspector de
Vuelo designado mediante un examen de actualizacion escrito sus conocimientos referentes a:

(i) Fundamentos de la ensefianza y el aprendizaje;

(i) Metodologia de la ensefianza y el aprendizaje;

(i) Para el cumplimiento de lo establecido en el (7) de esta Seccidn, todo Instructor de Vuelo debera satis-
facer los siguientes requisitos, segun corresponda a la categoria de aeronave de que trata su licencia de
Instructor de Vuelo.

(8) Para satisfacer este requisito de pericia de vuelo, el solicitante debera demostrar.ante un Inspector de
Vuelo designado mediante una prueba de pericia y hasta el nivel de la licencia y.habilitaciones inscriptas en
su licencia, de por lo menos las maniobras y procedimientos establecidos en el 61.177 (a) de esta RAAC.
(9) La evaluacion practica requerida en el parrafo (8) de esta Seccién debera ser realizada en la categoria
de aeronave de que trata su licencia de piloto.

(10) La evaluacion practica requerida en el parrafo (9) de/esta Seccion debera ser realizada en la categoria
de aeronave de que trata su licencia de piloto.

(11) Los'instructores de vuelo acrobatico que no hayan impartido instruccion durante 180 dias, deberan ser
rehabilitados por un instructor de la especialidad.

(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008) (Resoluciéon ANAC N° 381/2014— B. O.sIN° 32.910 del 23
junio 2014)

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

61.187 Revalidacion de la licencia de Instructor de Vuelo

(@) El titular de una licencia de Instructor de Vuelo debera revalidar sus atribuciones cada 24 meses,
cumpliendo con el control de actualizacion y nivelacién de conocimientos tedricos de instruccion en tierra 'y

de vuelo en el desarrollo del programa de aquellas partes que la Autoridad Aeronautica competente consi-

dere necesario para determinar su eficiencia de acuerdo a lo establecido en la Seccién 61.19 (c) (2), (3) 6

(4) de esta Parte, o

(b) Haya superado una prueba segun lo establecido en la Seccién 61.185 (a) (8), (9) y (10) durante el
periodo de los 24 meses previos.

(c) Lalicencia de Instructor de Vuelo no debera ser revalidada mediante esta prueba de eficiencia si se
demuestra que el titular ha superado una prueba de rehabilitacion, segun la Seccién 61.185 (a) (8), (9) y
(10) o haya sido habilitado como Instructor de Vuelo dentro de los 24 meses precedentes.

(d) Los instructores que estan afectados a una escuela de vuelo, o escuelas de instituciones aerodeporti-
vas seran evaluados conforme al 61.19 (c) de estas regulaciones.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)
(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO

SUBPARTE J - LICENCIA DE PILOTO AEROAPLICADOR

Sec. Titulo

61.191 Aplicacion

61.193 Requisitos para el otorgamiento.
61.195 Conocimientos aeronauticos.
61.197 Instruccion en vuelo y experiencia.
61.199 Examen de vuelo.

61.201 Atribuciones y limitaciones.

61.191 Aplicacién

(a) Esta Subparte establece los requisitos y procedimientos para el otorgamiento de la Licencia de Piloto
Aeroaplicador, las condiciones bajo las cuales es necesaria, sus atribuciones y limitaciones.
(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

61.193 Requisitos para el otorgamiento

(a) Eltitular de una licencia de piloto que requiera la Licencia de Piloto Aeroaplicador, debera:

(1) Ser titular de una licencia profesional de piloto (Piloto comercial de avién o helicoptero, o, Piloto Comer-
cial de Primera Clase de Avion o de transporte de linea aérea de avion o helicoptero).

(2) Tener 21 anos de edad.

(38) Poseer la Certificacion Médica Aeronautica emitida conforme a la RAAC Parte 67.

(4) Posegr las horas de vuelo exigidas para la Licencia de Aeroaplicador para cada categoria de aeronave.
(5) Apraobar las exigencias tecricas establecidas por la /Autoridad Aeronautica en el curso de instruccion
reconocida para esta licencia en la categoria avion o helicoptero, y

(6) Aprobar ante un Inspector de Vuelo el examen de/vuelo de las areas operativas establecidas en los
Estandares para la realizacién de Examenes Practicos en Aeronaves.

(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

61.195 Reservado.
(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

61.197 Instruccién en vuelo y experiencia

(@) El solicitante de una licencia de Piloto Aeroaplicador de Avién, debera:

(1) Acreditar un minimo de 400 horas de vuelo como piloto al mando a partir de la fecha de obtencién de la
licencia de piloto privado de avion.

(2) Demostrar satisfactoriamente a la Autoridad Aerondutica competente el cumplimiento de lo establecido
en la Seccion 61.32 (b) y (d) (si correspondiera) de esta RAAC.

(3) Haber realizado como minimo 10 horas de vuelo en calidad de piloto en instruccién con un Instructor de
Vuelo de avién habilitado con licencia vigente de Piloto Aeroaplicador de avién, llevando a cabo las manio-
bras normales y avanzadas de pilotaje establecidas en el programa del curso préactico reconocido de Piloto
Aeroaplicador de avion. Estas 10 horas de vuelo se llevaran a cabo de la siguiente manera:

(i) 7 horas de vuelo seran en doble comando en avidn de categoria restringida de uso exclusivo en tareas
de agro aéreo, preferentemente biplaza.

(i) 3 horas en vuelo solo, como uUnico ocupante, en un avion de categoria restringida de uso exclusivo agro aéreo.
(iii) A los efectos de rendir el examen de vuelo, el piloto debera acreditar, si corresponde, que ha cumplido
con los parrafos 61.32 (b) y (d) de esta RAAC.

(b) El solicitante de una licencia de Piloto Aeroaplicador de Helicoptero, debera:
(1) Acreditar 200 horas de vuelo como piloto a partir de la fecha de obtenciéon de la Licencia de Piloto Pri-
vado de Helicéptero.
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(2) 10 horas de vuelo a partir de la fecha de obtencion de la Licencia de Piloto Comercial de Helicoptero
para el cual cuenta con la correspondiente habilitacién de tipo en el que realizara la instruccion, y

(3) Haber realizado como minimo 10 horas de vuelo en calidad de piloto en instruccion con un Instructor de
Vuelo de Helicoptero con la habilitacién de tipo y con licencia de Piloto Aeroaplicador de Helicéptero, llevan-
do a cabo las maniobras normales y avanzadas de pilotaje establecidas en el programa del curso practico
reconocido para piloto aeroaplicador de helicoptero, de las cuales:

(i) 7 horas en vuelo de doble comando en helicoptero de categoria restringida de uso exclusivo agro aé-
reo, preferentemente biplaza; y

(i) 3 horas en vuelo solo como Unico ocupante en un helicoptero de categoria restringida de uso exclusivo agro
aéreo.

(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

(Resolucion ANAC N° 556/2015 — B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

61.199 Examen de vuelo

(@) Todo solicitante de la licencia de Piloto Aeroaplicador debera aprobar el examen de vuelo en avién o helicép-
tero (segun corresponda) ante un Inspector de Vuelo de la Autoridad Aeronautica designado, el cual incluira pre-
viamente un examen oral y escrito. El examen practico se desarrollara de acuerdo al siguiente procedimiento:

(1) En aeronave biplaza: El Inspector de Vuelo actuante a bordo de la aeronave evaluard la demostracion

por parte del solicitante referente a las maniobras y procedimientos apropiados a la categoria de aeronave
utilizada, determinados en el programa practico del curso aprobado de aeroaplicador y en una aeronave
monoplaza, donde el Inspector de Vuelo actuante observara desde tierra, la demostracion por parte del
solicitante de las maniobras y procedimientos apropiados a la categoria de aeronave determinados en el
programa practico del curso aprobado de aeroaplicador.

(Enmienda N° 01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008)

61.201 Atribuciones y limitaciones

(a) Atribuciones; La licencia de Piloto Aeroaplicador faculta a su titular para actuar'en calidad de piloto al
mando, en operaciones aereas de aeroaplicacion supeditadas a la categoria, clase y tipo (si corresponde)
de aeronave sobre la cual se ha obtenido Ia licencia de piloto aeroaplicador.

NOTA: Para el piloto de avion, la presente licencia faculta a su titular a actuar como piloto aeroaplicador
en monomotores terrestres hasta 5700 kg de peso maximo de despegue.

(Resolucion ANAC N°178/2012— B. O. N° 32.368 del'29 marzo 2012)
(Resolucion ANAC N° 556/2015= B. O. N° 33.189 del 10 agosto 2015)

(b) Limitaciones: El titular de la Licencia de Piloto Aeroaplicador que permanezca 180 dias 0 mas, sin realizar
actividad de vuelo en la especialidad, antes de reiniciar la misma debera llevar a cabo una readaptacion de no me-
nos de una hora de vuelo con un Instructor de Vuelo con licencia de Piloto Aeroaplicador en vigencia, quien dejara
la constancia debidamente certificada en el Libro de Vuelo del interesado.

(Enmienda N°01 — B. O. N° 31.543 del 01 diciembre 2008) (Enmienda N°02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)
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RAAC PARTE 61 SUBPARTE K 11.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO

SUBPARTE K- CERTIFICADO DE COMPETENCIA DE PILOTO DE AERONAVE ULTRA-
LIVIANA MOTORIZADA.

Sec. Titulo

61.211 Aplicacion

61.213 Requisitos para el otorgamiento.
61.215 Conocimientos aeronauticos.
61.217 Instruccion en vuelo y experiencia.
61.219 Habilitaciones.

61.221 Examen de vuelo

61.223 Atribuciones y limitaciones.

61.211 Aplicacién

Esta Subparte establece los requisitos para el otorgamiento del Certificado de Competencia de Piloto de
Aeronave Ultraliviana Motorizada (ULM), sus habilitaciones, atribuciones y limitaciones.

61.213 Requisitos para el otorgamiento

(@) Toda persona que solicite la obtencion de un Certificado de Competencia de Piloto de Aeronave
Ultraliviana Motorizada (ULM), debera:

(1) Tener/16 afios de edad.

(i) En caso de no contar con dicha edad, 15 afos y 9 meses de edad para obtener la autorizacion para

vuelo solo de alumno piloto de aeronave ULM.

(2) Siel alumno es menor de edad, se requerira de /los padres o tutor, la constancia de emancipaciéon o la
autorizacion para la realizacion del curso de piloto, con la firma certificada ante Escribano Publico o Juez de Paz.
(3) Haber aprobado el ciclo primario, o la Educacion/General Basica (EGB) completa, o equivalente reco-
nocido por la autoridad competente.

(4) Poseer el Certificado de Aptitud Clase Il.

(5) Aprobar las exigencias teéricas y practicas de vuelo establecidas por la autoridad competente en el
Curso de Instruccién Reconocida para el alumno piloto de aeronave ULM.

(6) Aprobar la prueba de pericia en vuelo ante un Inspector de Vuelo designado por la Autoridad Aeronau-

tica competente.

(Enmienda N° 02 — B. O. N° 32.035 del 25 noviembre 2010)

61.215 Conocimientos aeronauticos

(@) En los conocimientos tedricos a que se refiere la Seccion 61.213 (a) (5) deberan estar incluidas las
siguientes asignaturas:

(1) Legislacion y reglamentacion aérea.

(2) Meteorologia.

(3) Principios de Aerodinamica; como asimismo,

(4) Los conocimientos del contenido del curso VFR Controlado que ha sido establecido para los pilotos que
operen en espacio aéreo controlado.

61.217 Instrucciéon en vuelo y experiencia

(a) La experiencia practica de vuelo requerida en la Seccion 61.213 (a) (5) consistira en:

(1) 5 horas de vuelo de instruccidon en aeronave ULM que posea comando doble, o avién con comando
doble y similares caracteristicas de control y comportamiento a la aeronave ULM en vuelo, y

(2) 5 horas de vuelo solo.

(3) El curso practico de vuelo, podra iniciarse con una antelacion de 90 dias a la edad establecida en la
Seccion 61.213 (a) (1) para el otorgamiento del certificado de competencia, no pudiendo rendir la prueba de

ADMINISTRACION NACIONAL 4° Edicion 25 noviembre 2010
DE AVIACION CIVIL



SUBPARTE K 11. 2 RAAC PARTE 61

pericia hasta cumplido el requisito de la edad.
61.219 Habilitaciones

(a) Habilitacion de Hidro-ULM: Toda persona que requiera la habilitacion de Hidro-ULM, debera cumplir
con los siguientes requisitos:

(1) Ser titular de un Certificado de Competencia de Piloto de Aeronave Ultraliviana Motorizada, o Piloto de
avion con la certificacion de la adaptacion a la categoria de aeronave ULM registrada en su Libro de Vuelo.
(2) Aprobar el Curso de Instruccién Reconocida para Hidroaviéon en Hidro-ULM- monomotor.

(3) Debera haber completado como minimo, 4 horas de doble comando en hidroavién monomotor con un
Instructor de Vuelo de aeronave ULM o de avion con la debida habilitacién de hidroaviones monomotor,
debiendo incluir:

(i) No menos de 20 despegues,

(i) 20 acuatizajes vy,

(i) Una hora de vuelo solo efectuando:

(A) No menos de 5 despegues vy,

(B) 5 acuatizajes bajo supervision del instructor de vuelo.

61.221 Examen de vuelo

Para la obtencidn del Certificado de Competencia de Piloto de Aeronave Ultraliviana Motorizada (ULM), o de
la habilitacion de piloto Hidro-ULM, la prueba de pericia sera llevada a cabo ante un Inspector de Vuelo de

la Autoridad Aeronautica competente, en una aeronave ultraliviana motorizada con la debida capacidad
operativa para tal prueba.

61.223 Atribuciones y limitaciones

(@) Atribuciones; El titular del Certificado de Competencia de Piloto Aeronave ULM, podra:

(1) Actuar como piloto al mando de aeronave ultraliviana motorizada (ULM) en actividad de vuelo privado o
deportivo.

(2) Alregistro de la actividad de vuelo se le otorgara validez a los efectos de reconocer experiencia en aero-
nave ULM cuando en dicho registro figure la certificacion del Instructor de Vuelo o del Jefe de Aerédromo.

(b) Limitaciones: Ningun fitular del Certificado de. Competencia de Piloto de Aeronave ULM podra:

(1) Transportar pasajeros hasta transcurridos 3 meses de la obtencién de su certificado'de competencia, y
durante ese periodo haber realizado un minimo de 24 horas de vuelo como piloto al mando.

(2) Operar una aeronave ULM sobre areas congestionadas o sobre reuniones de personas al aire libre de
forma tal que origine un peligro para las personas, la propiedad u otras aeronaves.

(3) Operar una aeronave ULM a menos que sea entre las horas de la salida y la puesta del sol y las opera-
ciones sean llevadas a cabo solamente por referencia visual con la superficie. Todas las operaciones seran
llevadas a cabo en espacio aéreo no controlado.

(4) Operar una aeronave ULM dentro de un espacio aéreo de Clase A, Clase B, Clase C o Clase D, o den-
tro de los limites laterales de la superficie de area de espacio aéreo Clase E designado para un aeropuerto,
0 en areas prohibidas o restringidas, a menos que dicha persona posea una autorizacién previa del Control
ATC que tiene jurisdiccion sobre dicho espacio aéreo.

(5) No se reconocera como experiencia de vuelo la actividad de vuelo realizada en aeronave ULM a los
titulares de una licencia de piloto de avion.

(6) El titular de un Certificado de Competencia de Piloto de Aeronave ULM con habilitacion de hidroavion
que permanezca 90 dias sin realizar actividad de vuelo debera, antes de reiniciar la misma, ser readaptado
por un Instructor de Vuelo habilitado quien dejara constancia en el Libro de Vuelo del interesado.

(7) Eltitular de un Certificado de Competencia de Piloto de Aeronave ULM que permanezca 90 dias sin
realizar actividad de vuelo debera, antes de reiniciar la misma, ser readaptado por un Instructor de Vuelo
habilitado quien dejara constancia en el Libro de Vuelo del interesado.

25 noviembre 2010 4° Edicion ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL



RAAC PARTE 61 SUBPARTE L 12.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO

SUBPARTE L - CERTIFICADO DE COMPETENCIA DE PILOTO A DISTANCIA

(VANT/SVANT)
Sec. Titulo
61.225 Aplicacion.
61.227 Requisitos para el otorgamiento. Generalidades.
61.229 Conocimientos aeronauticos. Instruccion de vuelo.
61.231 Experiencia en vuelo.
61.233 Examen de vuelo.
61.235 Atribuciones y limitaciones.
61.237 Titular de licencia extranjera.

61.225 Aplicacion

Esta Subparte establece los requisitos para el otorgamiento del certificado de competencia de piloto a dis-
tancia (VANT / SVANT) por sus caracteristicas técnicas (categorias — clase), atribuciones y limitaciones.

61.227 Regquisitos para el otorgamiento. Generalidades

(a) Para obtener el certificado de competencia de piloto a distancia (VANT / SVANT), se debera:

(1) Ser mayor de edad.

(2) Ser capaz de leer, hablar y comprender el idioma espafiol.

(3) Haber completado y aprobado la educacion polimodal, estudios secundarios, o su equivalente, reconoci-
dos por el Ministerio de Educacion y/o autoridad competente.

(4) Poseer una Certificacion Medica Aeronautica Clase 4, emitida con vigencia 'de 3 afos, conforme lo esta-
blecido la Parte 67 de las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil.
NOTA: Todo poseedor de una Certificacion Medica Aeronautica Clase 1, 2 o 3 en vigencia, de acuerdo a lo
establecido en la Parte 67, Subparte A, Seccion 67.3 (a) de las Regulaciones Argentinas de Aviacién Civil, podran
gjercer atribuciones de la Clase 4, siempre que no exceda el tiempo de vigencia de la clase emitida.

(5) Aprobar las exigencias establecidas en el Programa de Instruccién Reconocido por la Autoridad Aero-
nautica de acuerdo a la categoria y clase segun corresponda, dictado en un Centro de Instruccién Aeronau-
tica Civil (CIAC) certificado por la ANAC.

(6) Aprobar ante un inspector de la especialidad designado por la ANAC, un examen tedrico y practico, con-
forme lo descripto en la Seccién 61.233.

(b) Toda persona que pretenda desempefiarse como Observador:

1) Debera ser titular del certificado de competencia de piloto a distancia (VANT / SVANT), para el caso en
que actue en operaciones de VANT/SVANT de uso comercial, cientifico, deportivo o de seguridad.

2) En tanto miembro de la tripulacion remota, es co-responsable de la operacion en que intervenga en forma
conjunta con el piloto a distancia al mando del VANT/SVANT.

3) Debera asistir a la operacién segura del entorno y mantenerse en contacto durante toda la operacién con
el piloto a distancia al mando del VANT/SVANT.

61.229 Conocimientos aeronauticos. Instruccion de vuelo

(a) Toda persona que requiera el certificado de competencia de piloto a distancia (VANT / SANT) para ala
fija / ala rotativa / aerostato / cautivo, debera adquirir los conocimientos aeronauticos en el curso de instruc-
cion reconocido dictado por un Centro de Instruccion de Aeronautica Civil (CIAC) aprobado por la ANAC.
(b) El curso de instruccion tedrica, contendra como minimo lo siguiente:

1. Conocimientos generales (de acuerdo a la categoria/clase de VANT).

2. Reglamentacién — Marco Normativo.

3. Factores Humanos.
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4. Gestion de la Seguridad Operacional - SMS.

5. Meteorologia Aplicada.

Otras asignaturas complementarias:

* Performance, planificacion y carga de vuelo

» Mercancias Peligrosas. Conocimientos Generales

» Conocimiento Primeros Auxilios.

* Otras

c) Los CIACs que cuenten con la aprobacion para dar el curso de instruccion tedrica y practico para la for-
macién de Pilotos a Distancia (VANT / SVANT), deberan presentar a la ANAC la propuesta de los conteni-
dos y la carga horaria de los programas de instruccién a impartir, para su aprobacion.

61.231 Experiencia en vuelo

(a) El solicitante de un Certificado de Competencia de Piloto a Distancia (VANT / SVANT) debe haber reci-
bido durante la instruccién en un CIAC, la siguiente experiencia en vuelo:

(i) Ala Rotativa: Clase A, B y C: 5 horas; Clase D: 10 horas y; Clase E: 20 horas.

(ii) Ala Fija: Clase A, By C: 12 horas; Clase D: 18 horas y; Clase E: 24 horas.

(iii) Aerostato: Clase A, By C: 6 horas; Clase D: 12 horas y; Clase E: 18 horas.

(iv)Cautivo: Clase A, By C: 6 horas; Clase D: 12 horas y; Clase E: 18 horas.

(b) La experiencia requerida en (a) debera quedar registrada en el libro de vuelo del postulante y deberan
estar certificadas por un Instructor de Vuelo de VANT/SVANT vigente.

(c) El instructor de vuelo dejara asentado en el libro de vuelo del postulante, que el mismo se encuentra en
condiciones de rendir el examen que determina en la Seccién 61.233.

Nota: Respecto al parrafo (a) de esta seccion, hasta el 31 de marzo de 2021, también podran firmar el Gerente de
Instruccion / Jefe de Instruccion Practica la certificacion en el libro de vuelo del postulante.
d) El CIAC debera presentar la propuesta del programa de instruccion practica de vuelo, incluyendo las ho-
ras voladas en doble comando y vuelo solo. Las mismas seran documentadas en el libro'de vuelo.

61.233 Examen/de vuelo

(a) Examen de vuelo: El postulante al Certificado de Competencia de Piloto a Distancia (VANT / SVANT)
debera demostrar ante el Inspector de la Autoridad Aeronautica de la especialidad, sus conocimientos teori-
cos y practicos y su capacidad respecto a los temas y las maniobras que sean pertinente para la categoria
(ala fija / ala rotativa / aerostato / cautivo) y clase (A / B/ C / D/ E) de VANT/SVANT que volara, consistien-
do el examen, como minimo, ‘en:

(1) La ejecucion de las maniobras especificadas en el area de operaciones requeridas por el certificado de
competencia o habilitacion.

(2) La demostracién de dominio y seguridad en la ejecucién de las maniobras a realizar dentro de
capacidades y limitaciones operacionales del VANT/SVANT.

(3) La verificacion de idoneidad y competencia satisfactorias dentro de los parametros establecidos;
(4) La demostracién de criterio operacional e idoneidad del Vehiculo Aéreo no Tripulado — VANT.

(b) Examen de conocimiento: Todo solicitante debera demostrar ante un Inspector de la Autoridad Aeronau-
tica de la especialidad, sus conocimientos aeronauticos de las materias contenidas en la Seccién 61.229 de
esta Subparte.

NOTA: Si un solicitante no aprobara o fallara el examen teérico o cualquiera de las maniobras requeridas durante la
instancia practica, sera considerado desaprobado, pudiendo solicitar un nuevo examen después de los treinta (30) dias
corridos posteriores a la desaprobacion, la cual debera acompariar una declaracién jurada firmada por el responsable de
un Centro de Instruccién de Aeronautica Civil, de la cual surja que ha recibido instruccién adicional.

as

61.235 Atribuciones y limitaciones

(a) El certificado de competencia de piloto (VANT / SVANT) a distancia tendra vigencia desde su otorga-
miento,

siempre que:

1) Mantenga su CMA vigente, y

2) No se encuentre alcanzado por una inhabilitacibn como consecuencia de una sancién.
3) El titular del Certificado de Competencia de Piloto a Distancia (VANT / SVANT) que permanezca mas de
60 dias sin realizar actividad de vuelo debera, antes de reiniciar la misma, ser readaptado por un Instructor
de Vuelo de VANT/SVANT perteneciente a un CIAC vigente, cumpliendo como minimo treinta (30) minutos
de vuelo y debiendo dejar constancia en el Libro de Vuelo del interesado de dicha readaptacion.
(b) El certificado de competencia de piloto a distancia (VANT / SVANT) permitira desempefarse y ejercer
sus atribuciones como tal en los VANT/SVANT correspondiente al tipo (ala fija / ala rotativa / aerdstatos /
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cautivos) y la clase para lo cual ha realizado y aprobado el curso respectivo (A, B, C, D o E), y sélo en las
condiciones de operacién descriptas en la reglamentacion vigente.

61.237 Titular de licencia extranjera

Los Pilotos a distancia extranjeros que tengan una autorizacion o licencia de pilotaje de VANTs/SVANTS,
aeronaves pilotadas a distancia o similar emitida por una autoridad aeronautica extranjera correspondiente
altipo de VANT/SVANT que se pretende operar, no deberan requerir la emision del certificado de compe-
tencia de piloto a distancia descripto en este titulo para desempenar sus funciones siempre que aquella se
encuentre debidamente apostillada y traducida al espafiol, la cual sera reconocida como valida en la Repu-
blica Argentina. Si el pais de origen del solicitante no dispusiese el otorgamiento de una autorizacion o li-
cencia para ejercer las atribuciones de piloto a distancia o si dicha habilitacién no le permitiese pilotar un
VANT/SVANT de la clase (A/B/C/D/E) que pretende utilizar en la Republica Argentina, el usuario debera
obtener el respectivo certificado de competencia segun los requisitos establecidos en el presente reglamen-
to o limitarse Unicamente a operar VANT/SVANT Clase A con fines recreativos. No obstante, la autoridad
aeronautica podra otorgar una autorizacion de caracter excepcional limitada temporalmente para aquellos
pilotos a distancia extranjeros que no cuenten con autorizacion o licencia de su pais de origen y pretendan
realizar operaciones de caracter cientifica o comercial o deportiva de forma aislada y no habitual en la Re-
publica Argentina.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO.

SUBPARTE M - CERTIFICADO DE COMPETENCIA DE INSTRUCTOR DE VUELO DE

VANT/SVANT
Sec. Titulo
61.239 Aplicacion.
61.241 Requisitos para el otorgamiento. Generalidades.
61.243 Conocimientos aeronauticos.
61.245 Instruccion de vuelo
61.247 Experiencia en vuelo.
61.249 Examen de vuelo.
61.251 Registros de vuelo de Instruccion.
61.253 Atribuciones y limitaciones.
61.255 Reservado.

61.239 Aplicacion.

Esta Subparte establece los requisitos y procedimientos para el otorgamiento del certificado de competencia
de Instructor de Vuelo de VANT/SVANT, las condiciones bajo las'cuales son necesarias, sus facultades y
limitaciones.

61.241 /| Requisitos para el otorgamiento. Generalidades.
(a) Para obtener el certificado de competencia de Instructor de Vuelo de VANI/SVANT, se debera:

1) Ser titular de un certificado de competencia de Piloto a Distancia VANT/SVANT.

2) Poseer la CMA vigente Clase 4, con vigencia de 3 afos, conforme a lo establecido en la parte 67 de las
RAAC.

3) Ser mayor de 21 afios de edad.

4) Aprobar las exigencias establecidas en el Curso tedrico-practico de Instruccion Reconocida para
Instructor de Vuelo de Vehiculos Aéreos No Tripulados, en un Centro de Instruccion Aeronautica Civil
(CIAC) certificado por la ANAC, conforme con la Seccién 61.243.

5) Poseer la experiencia de la Seccion 61.247, segun la categoria y clase.

6) Aprobar un examen tedrico y practico ante un inspector de la especialidad designado por la ANAC, en el
cual demostrara los conocimientos tedricos y practicos pertinentes para el Certificado de Competencia
de Instructor de Vuelo de VANT/SVANT para la Categoria (ala fija / ala rotativa / aerostato / cautivo) y
clase (A/B/C/D/E)de VANT/SVANT a la cual pretende ser habilitado.

61.243 Conocimientos aeronauticos

(a) Toda persona que solicite el certificado de competencia de Instructor de Vuelo de VANT/SVANT para ala
fija / ala rotativa / aerostato / cautivo debera aprobar el curso de instruccion teérico y practico para la
formacion de Instructores de Vuelo VANT / SVANT en un Centro de Instruccion Aeronautica Civil (CIAC)
certificado, el cual constara de las siguientes asignaturas comunes a todas las categorias:
(i) Reglamentacion - Marco Normativo I

(i) Fundamentos de la ensefianza y el aprendizaje.
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(iii) Metodologia de la Instruccion.

(iv) Practica de la ensenanza

(v) Meteorologia aplicada a la instruccién de vuelo.

(vi) Conocimiento en primeros aukxilios II.

(vii) Gestion de la Seguridad Operacional — SMS I

(b) Ademas de los requisitos de conocimientos tedricos generales que son comunes a todos los certificados
de competencia de Instructor de Vuelo de VANT/SVANT, el postulante debera tener conocimientos teéricos
especificos del VANT / SVANT en la categoria y clase que le corresponda a su certificado de Competencia

de Piloto a Distancia.

c¢) Los CIACs que requieran de la autorizacion de la ANAC para dar el curso de instruccion teérica y practico
para la formacién de Instructores de Vuelo VANT/SVANT, deberan presentar a la ANAC la propuesta de los
contenidos y la carga horaria de los programas de instruccion a impartir, para su aprobaciéon previa.

d) Los titulares de una licencia de Instructor de Vuelo otorgada conforme a la RAAC Parte 61, podran reque-
rir al CIAC el reconocimiento de la parte tedérica que han recibido en sus cursos respectivos para la forma-
cion de Instructor de Vuelo.

61.245 Instruccion de vuelo

(a) El solicitante de un certificado de competencia de Instructor de Vuelo de VANT/SVANT habra recibido
instruccion en tierra y vuelo por parte de un Instructor de un CIAC debidamente habilitado y vigente.

(b) El instructor anotara y certificara en el libro de vuelo del postulante; que el mismo finalizo la instruccion y
que esta preparado para rendir el examen de vuelo ante el inspector de la autoridad/aeronautica, sobre los
temas siguientes:

(1) Preparacion y conduccion de una leccion planificada para alumnos con niveles y antecedentes distintos
de experiencia y capacidad.

(2) La evaluacion del desemperio en vuelo de un alumno piloto o piloto en instruccion.

(3) Instruccién previa al vuelo y posterior al vuelo.

(4) Responsabilidades del Instructor de Vuelo VANT / SVANT y la certificacion de procedimientos.

(5) Analisis efectivo y correccion de los errores comunes de un piloto en instruccion en vuelo.

(6) Performance y analisis de los procedimientos estandares de la instruccién de vuelo y las maniobras
apropiadas a la licencia de Instructor de Vuelo deseada.

(c) La instruccion de vuelo requerida en (a) de esta Seccién debera ser impartida en no menos de 5 horas
de vuelo por un Instructor de Vuelo de VANT/SVANT, vigente en:

(1) Su certificacion Medica Aeronautica;

(2) En la categoria, clase, segun corresponda.

Nota: Respecto al parrafo (a) de esta seccion, hasta el 31 de marzo de 2021, también podran firmar el Gerente de ins-
truccion / Jefe de Instruccién Practica la certificacion en el libro de vuelo del postulante.

61.247 Experiencia en vuelo

(a) Todo solicitante debera rendir el examen para obtener el Certificado de Competencia de Instructor de
Vuelo VANT/SVANT, en la categoria y clase que desea obtener el certificado de competencia, como minimo
con la siguiente experiencia de vuelo para satisfacer lo dispuesto en la seccion 61.245.

(i) Ala Rotativa: Clase A, B y C: 15 horas; Clase D: 30 horas y Clase E: 60 horas.
(i) Ala Fija: Clase A, B y C: 35 horas; Clase D: 55 horas y; Clase E: 60 horas.
(iii) Aerostato: Clase A, B y C: 18 horas; Clase D: 36 horas y; Clase E: 72 horas.
(iv) Cautivo: Clase A, B y C: 18 horas; Clase D: 36 horas y; Clase E: 72 horas.
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(b) La experiencia requerida en (a) debera ser desde que obtuvo su certificado de competencia de piloto a
Distancia (Vant/Svant), en la categoria y clase correspondiente a dicho certificado, debiendo ser registradas
en el libro de vuelo del postulante y certificadas por un Instructor de Vuelo de VANT/SVANT vigente.

61.249 Examen de vuelo

(a) El postulante a Instructor de Vuelo de VANT/SVANT debera demostrar ante el Inspector de la Autoridad
Aeronautica de la especialidad, sus conocimientos tedricos, practicos y su capacidad respecto a los temas y
las maniobras que sean pertinente para la clase y categoria que esta empleando y requiera el Certificado de
competencia de piloto a distancia (VANT / SVANT).

NOTA: Si un solicitante no aprobara o fallara cualquiera de las maniobras requeridas durante la instancia
tedrico- practica, sera considerado desaprobado, pudiendo solicitar un nuevo examen después de los treinta
(30) dias posteriores a la desaprobacion, la cual debera acompafiar una declaracién jurada firmada por el
responsable de un Centro de Instruccion de Aeronautica Civil, de la cual surja que ha recibido instruccion
adicional.

61.253 Atribuciones y limitaciones

(a) El certificado de competencia de instructor de vuelo de VANT/SVANT tendra vigencia desde su
otorgamiento siempre que:

(i) Mantenga su CMA vigente, y

(ii) No se encuentre alcanzado por una inhabilitacién como consecuencia de una sancion.

(iii) Los instructores de vuelo de VANT o SVANT que no impartieron instruccion durante 180 dias, deberan

ser rehabilitados por un inspector de la Autoridad Aeronautica.

(iv) El Instructor de vuelo de VANT / SVANT debera cada 24 meses revalidar sus atribuciones participando

de un curso'teorico recurrente, dictado por una CIAC habilitado. Para ello, los CIACs remitiran el temario y
carga horaria de 'dichos cursos a la Autoridad Aeronautica para su aprobacion previa. Posterior a ello,
rendiran un examen en vuelo ante un Inspector de la Autoridad Aeronautica.

(b) Lasatribuciones del certificado de competencia de Instructor de Vuelo de VANT o SVANT /otorgada por
la ANAC a su titular, le'confieren la facultad de dar instruccion practica a alumnaos con relacién a los vehicu-
los aéreos no tripulados relativos a la Clase (A, B, C/D, E) y Categoria(ala fija / ala rotativa / aerostato /
cautivo) en el que posea Certificado de Competencia vigente.

(c) El Instructor de vuelo de VANT o SVANT solo podra ejercer sus funciones en el marco de un Centro de
Instruccion de Aerondautica Civil - CIAC debidamente certificado por la ANAC.

61.255 Reservado.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO.

APENDICE A - RESERVADO
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APENDICE B 2. 1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES

PARA PILOTO.
APENDICE B - ANEXO DE CALIFICACION DE LA COMPETENCIA LINGUISTICA
DE LA OACI
PRONUN- ESTRUCTU- | VOCABULA- COMPREN- INTERAC-
NIVEL | clacion RA RIO FLUIDEZ SION CIONES
Se expresa en | Las estructu-
un dialecto o | ras gramatica-
acento inteligi- | les pertinentes
ble parala y las estructu-
comunidad ras de las
aeronautica frases estan
determinadas
por las funcio-
nes del len-
guaje apropia-
do a la tarea
— | Desempefio Desempefio Desempefio Desempefio Desempefio Desempefio
% & g de nivelinfe- | de nivelinfe- | denivel infe- | de nivel infe- | e nivel infe- | de nivel infe-
0 o @ | rior al elemen- | rior al elemen- | rior al elemen- /| rior al elemen- |/rior al elemen- | rior al elemen-
- E tal tal tal tal tal tal
La pronuncia- | Demuestraun | Vocabulario Puede expre- | La compren- Responde
cionyacentua- | dominio limita- | limitado uni- sarse con sion se limita a | lentamente y a
cion, ritmo y do de unas camente'a frases cortas, |frases aisladas menudo lo
entonacion pocas estruc- | palabras ais- aisladas y aprendidas de/| hace de forma
tienen una turas gramati- | ladas o frases | aprendidas de memoria, inapropiada.
fuerte influen- | cales 'y estruc- | memorizadas | memoria, con cuandoson | Su interaccion
ciade lalen- |turas de frases pausas fre- articuladas y se limita a
= | gua primaria o sencillas, cuentes y utili- | lentamente intercambios
‘c | delaregional | aprendidas de zando pala- de rutinas
N °E’ y generalmen- memoria. bras super- sencillas.
Q° te interfieren fluas que pue-
W | en la facilidad den prestarse
de compren- a confusién
sion mientras trata
de hallar ex-
presiones y
articular térmi-
Nnos menos
familiares.
La pronuncia- No siempre La amplitudy | Capaz de ex- Comprende | Algunas veces
cion, acentua- | domina bien |la precision del | presarse con con relativa | las respuestas
§ cion, ritmo y | las estructuras | vocabulario frases largas exactitud te- son inmedia-
o entonacion gramaticales son por lo pero con pau- | mas comunes, | tas, apropia-
S tienen la in- basicas ylas | general ade- |sas que, porlo| concretosy | das e informa-
) 'g:_ fluencia de la | estructuras de | cuados para general, son relacionados tivas. Puede
o lengua prima- | frases relacio- | comunicarse | inapropiadas. | con el trabajo | iniciar y soste-
1] ria o de la nadas con sobre temas | Las dudasy la cuando el ner intercam-
E variante regio- situaciones comunes, lentitud en el acento o las bios verbales
nal y con fre- previsibles. concretos 0 | procesamiento | variantes usa- con cierta
cuencia Los errores relacionados de la lengua das son lo facilidad sobre
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interfiere en la interfieren con el trabajo | no le permiten | suficientemen- | temas familia-
facilidad de la | frecuentemen- | perolagama | comunicarse | te inteligibles | resy situacio-
comprension. | te con el signi- | es limitada y la | eficazmente. para una co- nes previsi-
= ficado. seleccion de Los términos | munidad inter- | bles. Gene-
s términos por lo | superfluos lo nacional de ralmente, la
) general es confunden usuarios. Pue- | respuesta es
o g inapropiada. |algunas veces.| de nocom- inadecuada
o Con frecuen- prender algu- cuando en-
8 cia no puede na complica- frenta situa-
74 parafrasear cion linglistica | ciones impre-
o satisfactoria- o circunstan- vistas.
mente por falta cial o una si-
de vocabula- tuacion impre-
rio. vista.

La pronuncia- | Utiliza las es- | Laamplitudy | Capaz de ex- Comprende Por lo general
cion, ritmo y | tructuras gra- |la precision del | presarse con | con bastante | las respuestas
entonacién maticales ba- vocabulario |frases largas a | exactitud te- son inmedia-
tienen la in- sicas y las son por lo un ritmo apro- | mas comunes, | tas, apropia-

fluencia de la | estructuras de | general sufi- | piado. Ocasio- | concretosy | das e informa-

lengua prima- | frases creati- cientes para | nalmente pue- | relacionados | tivas. Iniciay
ria o de la vamente y, por | comunicarse | de perder flui- | con el trabajo, | sostiene inter-

variante regio- | lo general, con | eficazmente | dez durante la cuando el cambios ver-
nal pero sélo | buen dominio. | sobretemas | transicién en- | acento o las bales aun
en algunas Puede come- | comunes con- | tre un discurso | variantes para | cuando trata
ocasiones ter errores, cretos y rela- practicadoy | la comunidad sobre situa-
§ interfieren en. | especialmente | cionados con | otro formulado | internacional | ciones impre-
o la facilidad de \| en circunstan-\| el trabajo. Con | en une inter- de usuarios. vistas. Ante
<+ 8 comprension. | cias no ordina- frecuencia accion espon- | Cuando en- posibles ma-
g rias o impre- puede para- | tanea perosin | frenta compli- | lentendidos,
le) vistas pero frasear satis- impedir una caciones de verifica, con-
rara vez inter- | factoriamente | comunicacion | caracter lin- | firma o clarifi-
fieren con el | aunque carece | eficazzEn'su | glistico o cir- | ca adecuada-
significado. del'vocabula- | /discurso em- || cunstancial o mente.
rio necesario |/ plea limitada- | acontecimien-
para desen- mente actua- |\ tos imprevis-
volverse en ciones o con- | tos, su com-
circunstancias | junciones. Las | prensién es
extraordinarias | palabras su- mas lenta y
o imprevistas | perfluas nolo | requiere estra-
confunden. | tegias de acla-
racion.
La pronuncia- | Utiliza las es- | Laamplitudy | Capaz de ex- Comprende
cion, acentua- | tructuras gra- |la precision del | presarse con | con exactitud
cion, ritmoy | maticales ba- vocabulario todo detalley | temas comu-
entonacion, sicas y las son suficientes | con relativa | nes, concretos
aunque tengan | estructuras de | para comuni- | facilidad sobre | y relacionados
la influencia de | frases con carse eficaz- | temas familia- | con el trabajo

o la lengua pri- | buen dominio | mente sobre res pero no |y con bastante
s maria o de la | y coherencia. | temas comu- | puede variar la exactitud
0 g variante regio- | Intenta expre- | nes, concretos fluidez del cuando en-
S nal, rara vez | sarse median- | y relacionados | discurso como | frenta compli-
< interfiere en la | te estructuras | con el trabajo. | recurso estilis- | caciones de
facilidad de complejas Puede para- tico. En su caracter lin-
comprension. aunque con frasear de discurso em- | guistico o cir-
errores que forma cohe- plea apropia- | cunstancial o
alguna vez rente y satis- | damente acen-| cambios im-
interfieren con | factoria. Algu- | tuaciones o previstos. Es
el significado. nas veces conjunciones. capaz de
25 noviembre 2010 4° Edicion ADMINISTRACION NACIONAL

DE AVIACION CIVIL




RAAC PARTE 61

APENDICE B 2.3

emplea mo- comprender
dismos. una gran di-
S versidad de
o E variantes lin-
® gulisticas (dia-
Z lectos y acen-
tos) o tonos.
La pronuncia- | Utiliza estruc- | La amplitudy | Capaz de ex- Comprende | Interactia con
cion, acentua- | turas gramati- | precision del | presarse con |con exactitudy | facilidad en
cion, ritmoy | cales basicas vocabulario todo detalle y de forma casi todas las
entonacién, |y complejas,y | son general- con fluidez | coherentey en | situaciones.
aunque posi- | las estructuras | mente ade- natural y sin | casitodos los | Puede captar
blemente ten- | de frases con | cuadas para esfuerzo. contextos indicios verba-
gan la influen- | buen dominio | comunicarse Puede variar puede com- |lesy no verba-
ciadelalen- | ycoherencia. eficazmente la fluidez del prender las | les y responde
o gua primaria o sobre una discurso para | sutilezas lin- a ellos apro-
= de la variante amplia varie- | lograr efectos gulisticas y piadamente.
o 8 regional, casi dad de temas | estilisticos, por culturales.
o nunca interfie- familiares y no | ejemplo para
ren en la faci- familiares. recalcar un
lidad de com- Emplea una punto. En su
prension. variedad de discurso em-
modismos, | plea apropiada
matices y to- y espontéa-
nos. neamente
acentuaciones
y conjuncio-
nes.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO.

APENDICE C - AUTORIZACION DE VUELO SOLO PARA EL ALUMNO PILOTO

El Titular de la Presente Autorizacion............ccccvveeeeeveicciiineeee e, [ ] N | U con do-
8][4 1T I = o PP OTRPRRPTRRI posee los co-
nocimientos e idoneidad requeridos para el ejercicio de la funcién de alumno piloto en vuelo solo en aerona-
ves:

Modelo Fecha Habilita-

Categoria Marca cién Institucion | Instructor

Firma del Instructor Firma del Alumno
Director de la Escuela de Vuelo
o Presidente del Aeroclub

Validez: La presente Autorizacion de Alumno Piloto caduca junto con el Certificado de Aptitud
Psicofisioldgica.

Limitaciones: Ninguin alumno piloto puede actuar como piloto al mando de una aeronave:

a) Que transporte pasajeros.

b) En vuelos por remuneracion.

c) En vuelos internacionales.

d) Con una visibilidad en vuelo y terrestre menor de cinco (5) Km.

e) Cuando el vuelo no puede realizarse por medio de referencias visuales con la superficie.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 61 - LICENCIAS, CERTIFICADO DE COMPETENCIA Y HABILITACIONES
PARA PILOTO

APENDICE D — ANEXO LIBRO DE VUELO DEL PILOTO A DISTANCIA (VANT)

OBJETO:

Los Certificados de Competencias de Piloto a Distancia (Vant) e Instructor de Vuelo de VANT/SVANT esta-
blecen la obligacién de registrar en sus libros de vuelos todas las actividades de vuelo y entrenamiento rea-
lizados, asi como la obligacién de llevar consigo este libro mientras se encuentre ejerciendo sus funciones.
El libro de vuelo tiene como objeto la anotacién de todo el tiempo de vuelo realizado por el piloto a distancia
(Vant) independientemente del tipo de actividad. También se anotaran en el mismo los registros de instruc-
cion realizada.

Su contenido es fehaciente a los efectos de demostrar el cumplimiento de los requisitos reglamentados de
experiencia y entrenamiento exigidos al piloto a distancia (Vant) e Instructor de Vuelo de VANT/SVANT.
El Libro de Vuelo debera contener la totalidad de horas voladas, demostrando el cumplimiento de las exi-
gencias establecidas en tiempos y calidad de vuelos necesarios para la obtencién de los Certificados de
Competencia o habilitaciones adicionales, como asimismo para la demostracién de la experiencia reciente.
Todo titular de un Certificado de Competencia de Piloto a distancia (Vant) e Instructor de Vuelo de
VANT/SVANT debera registrar su actividad de vuelo de la manera establecida por la Autoridad Aeronautica
competente.

Lo manifestado_por el titular del libro de vuelo, tendra caracter de Declaracion Jurada,.constituyendo una
Presuncion “luris Tantum” respecto a que la actividad ha sido realizada.

Se adecuara‘en su contenido y estructura a lo que se indica/en los apartados siguientes.

1. DEFINICIONES:

Alumno piloto al mando: Persona que actua como piloto al mando en un vuelo recibiendo instruccién o
siendo supervisado por un instructor calificado cuando éste no controla' el vuelo del VANT/SVANT.

Alumno piloto: Persona gue recibe instruccion o realiza una prueba de vuelo come, piloto.utilizando una
estacion de pilotaje de doble comando durante un vuelo en el que un instructor calificado actia como piloto
al mando.

Declaracién Jurada: Manifestacion realizada por una persona asegurando la veracidad de un contenido,
bajo juramento. Se presume como cierto lo afirmado por el declarante.

Instructor de vuelo de VANT/SVANT: Titular de una autorizacién emitida por la ANAC, que lo habilita a
desempenarse como instructor de vuelo de VANTs o SVANTSs.

Libro de Vuelo: Registro donde se asienta la actividad de vuelo que sirve como constancia de la instruc-
cion, entrenamiento y experiencia, que podran ser usados para cumplir los requisitos para la obtencion del
Certificado de Competencia o Habilitacion, de acuerdo a los requerimientos establecidos.

Piloto a distancia (Vant): Persona autorizada por la autoridad aeronautica para desempefar funciones
esenciales para la operacion de un VANT o SVANT y para operar los mandos de vuelo, segun corresponda,
durante el tiempo de vuelo.

Piloto al mando: Piloto a distancia designado por el explotador o el propietario para operar los controles del
SVANT o del VANT y encargarse de la realizaciéon segura de un vuelo.

Presuncion IURIS TANTUM: Es aquella establecida por ley y que admite prueba de lo contrario. Permite
probar la inexistencia de un hecho o un derecho.

Tiempo de vuelo: Tiempo total transcurrido desde el momento en que se establece un enlace C2 entre la
Estacion de Pilotaje y el VANT para fines de despegue hasta el momento en que se termina el enlace C2
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entre la Estacion de Pilotaje y el VANT al finalizar el vuelo.

Tiempo de vuelo solo: Tiempo de vuelo durante el que un alumno piloto al mando controla el sistema de
vehiculo aéreo no tripulado (SVANT) por control remoto.

Tiempo de vuelo en instruccion: Tiempo de vuelo durante el que un alumno piloto recibe instruccion de
vuelo por un instructor habilitado, utilizando en todo caso una estacién de pilotaje de doble comando.

2. ESTRUCTURA: (El titular de un Libro de Vuelo debera registrar la informacion por cada vuelo)

El libro de vuelo contendra, como minimo, la siguiente informacion:

. Detalles personales:

. Nombre y Apellido

. DNI
. Certificado de Competencia (Piloto/Instructor)

WN =0

. De cada vuelo:
. Fecha: Ano- Dia- Mes.
. Itinerario (Hora de salida y llegada //Lugar del vuelo (o desde/hacia)
. Finalidad de vuelo
. Marca/modelo, ID del VANT, categoria, Clase (Peso).
. Tiempo total de vuelo (Alumno/Piloto)
. Aterrizajes
. Discriminacioén de tiempos de vuelo:
(i) Instructor de Vuelo
8. Entrenador sintético de vuelo (ETVI).
9. Actividad realizada y condiciones operacionales
10. Observaciones y anotaciones

NO AR WN-=-T

3. INSTRUCCIONES PARA LA CUMPLIMENTACION DEL DOCUMENTO

1. Nombre y Apellido: Correspondiente al titular.

2. Legajo / DUI Nro.: El asignado por el Departamento Registro de la Direccion de Licencias al Personal de
la ANAC, y que consta en su Certificado de Competencia.

3. Certificado de Competencia: De la que es titular.

4. Ano, Dia y Mes: Correspondiente al vuelo realizado.

Itinerario:

5. Hora de salida y llegada: De despegue y aterrizaje. A efectos del registro del tiempo de vuelo, se conside-
rara:

Tiempo de Vuelo: Tiempo total transcurrido desde el momento en que se establece un enlace C2 entre la
Estacion de Pilotaje y el VANT para fines de despegue hasta el momento en que se termina el enlace C2
entre la Estacion de Pilotaje y el VANT al finalizar el vuelo.

6. Lugar de vuelo: Indicar el lugar geografico en que se realiza la operacion.

7. Finalidad de vuelo: Se anotara la actividad realizada seguida de los c6digos operacionales que se indican
a continuacion, dependiendo de las caracteristicas operacionales en las que se han llevado a cabo el vuelo.

Siglas:

ACR: Acrobacia

ADAP: Adaptacion

AER: Aeroaplicador

ENT: Entrenamiento

EXA: Examen

FOT: Fotografia

TA: Trabajo Aéreo .

VO: Vuelo Oficial (Fuerzas Armadas y de Seguridad)

NOTA: Se debera informar con la finalidad que opera. (Ej. FOT: fotografia / VLOS: Operacién con visibilidad directa,
FPV: Operacién con visién remota)

8. Vehiculo Aéreo No tripulado - VANT: En la primera subcolumna (Marca/Modelo, ID del VANT, categoria,
Clase)
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9. Funcion del piloto - horas:

a) Piloto al mando (PIC): el piloto a distancia anotara como tiempo de piloto al mando el tiempo de vuelo
durante el cual actiia como tal.

b) Alumno piloto al mando (SPIC): el alumno piloto al mando anotara el tiempo de vuelo solo, siempre y
cuando este tiempo sea confirmado por quien haya impartido la instruccion o haya realizado la supervision.
¢) Alumno piloto (SP): el alumno piloto anotara el tiempo de doble comando, siempre y cuando este tiempo
sea confirmado por quien haya impartido la instruccion o haya realizado la supervision.
d) Instructor de vuelo: El instructor de vuelo registrara como piloto al mando el tiempo de vuelo durante el
cual actia como tal, utilizando una estacion de pilotaje de doble comando. Ademas, lo anotara en la colum-
na Instructor.

10. Observaciones y anotaciones: En esta columna se anotaran las circunstancias especiales o no contem-
pladas en estas instrucciones. En los vuelos de instruccion y pruebas de vuelo, se anotara el nombre del
instructor de vuelo con su firma como garantia del proceso.

4. FORMATO DEL LIBRO:

El libro de vuelo del piloto a distancia, debera contener todas las anotaciones que determinan la reglamen-
tacion vigente y/o el presente procedimiento utilizando el modelo adjunto “Libro de Vuelo”.
En el mismo se haran constar todas las inscripciones que detallen cada uno de los vuelos realizados, sin
omitir datos, ni comillas, ni hacer uso de tintas o cintas correctoras de escritura.

5. RESPONSABILIDAD

El titular del libro de vuelo sera el responsable de todas las anotaciones, su firma al pie de cada pagina sera
garantia de la yeracidad de las anotaciones registradas.

Al tratarse de/un documento de caracter publico, cualquier falsedad en los datos«que se anoten en el mismo
tendra la consideracion de delito a los efectos de lo establecido en la legislacion aplicable.

El libro de vuelo puede ser requerido, en cualquier momento, porla Administracion Nacional Aviacion Civil —
ANAC, a efectos de comprobacion de su contenido y del cumplimiento de los requisitos de mantenimiento
de aptitud:
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