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AUTORIDADES DE APLICACION

Los siguientes Organismos actuaran en caracter de Autoridades Aeronauticas competentes en sus respecti-
vas areas de responsabilidad:

1. ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL

Balcarce 290 - Piso 6

C1064AAF - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel: 54 11 5941-3100/ 3101

Web: www.anac.gob.ar

2. DIRECCION NACIONAL DE INSPECCION DE NAVEGACION AEREA
Balcarce 290

C1064AAF - Ciudad Autbnoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel/Fax: 54 11 5941-3122 / 3174

E-mail: dianac@anac.gob.ar

3. DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS
Balcarce 290

C1064AAF - Ciudad Autbnoma de Buenos Aires - Republica Argentina

Tel/Fax: 54 11 5941-3120.
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AUTORIDAD DE COORDINACION

Para la recepcién de consultas, presentacion de propuestas y notificacion de errores u omisiones dirigirse a:

1. UNIDAD DE PLANIFICACION Y CONTROL DE GESTION — DPTO. NORMATIVA AERONAUTICA,
NORMAS Y PROCEDIMIENTOS INTERNOS

Balcarce 290

C1064AAF - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina

Tel: 54 11 5941-3130 / 3131 Tel/Fax: 54 11 5941-3000 Int.: 69664

E-mail: normaer@anac.gob.ar
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO A - DEFINICIONES Y ABREVIATURAS, APLICACION, RESPONSABILIDAD Y
AUTORIDAD AERONAUTICA.

Sec. Titulo

204.001 Definiciones y abreviaturas

204.005 Regla de interpretacion

204.010 Aplicacion

204.015 Autoridad Aeronautica

204.020 Responsabilidades y funciones del ANSP

204.025 Requisitos generales para el Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP)
204.030 Responsabilidades sobre el disefio y elaboracion de las Cartas aeronauticas
204.035 Sistema de Gestion de la Calidad

204.040 Consideraciones relativas a factores humanos

204.045 Recuperacién de costos

204.001 Definiciones y abreviaturas.

Para los propdésitos de este reglamento son de aplicacion las siguientes definiciones y abreviaturas:
(a) Definiciones:

Aerdédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y equipos)
destinado total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

AIRAC. Una sigla (Reglamentacion y control de la informacion aeronautica) que significa el sistema que tiene
por objeto la notificacién anticipada, basada en fechas comunes de entrada en vigor, de las circunstancias
que requieren cambios importantes en los métodos de operaciones.

Aerovia. Area de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor para la navegacion.

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre
el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o que sefalan
Su eje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel medio del mar
(MSL).

Altitud/altura de procedimiento. Altitud/altura publicada que se utiliza para definir el perfil vertical de un
procedimiento de vuelo a la minima altitud/altura de franqueamiento de obstaculos o sobre ella, cuando esté
establecida.

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de obstaculos (OCH). La alti-
tud mas baja o la altura méas baja por encima de la elevacion del umbral de la pista pertinente o por encima de
la elevacién del aer6dromo, segun corresponda, utilizada para respetar los correspondientes criterios de fran-
gueamiento de obstaculos.

NOTA 1: Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el nivel medio del mar y
para la altura de franqueamiento de obstaculos, la elevacion del umbral, o en el caso de aproxima-
ciones que no son de precision, la elevacion del aerédromo o la elevacion del umbral, si éste estu-
viera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del aerédromo. Para la altura de franqueamiento
de obstaculos en aproximaciones en circuito se toma como referencia la elevacion del aerédromo.

NOTA 2: Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como “altitud/altura de
franqueamiento de obstaculos” y abreviarse en la forma “OCA/H’.

ADMINISTRACION NACIONAL 1° Edicion 24 mayo 2022
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NOTA 3: Véanse los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves
(Doc. 8168), Volumen I, Parte |, Seccién 4, Capitulo 5, 1.5, y Volumen Il, Parte I, Seccion 4, Capi-
tulo 5, 5.4, para los casos de aplicacion de esta definicion.

Altitud de llegada a terminal (TAA). La altitud mas baja que se pueda utilizar que proporcione un margen
minimo de franqueamiento de 300 m (1 000 ft) por encima de todos los objetos ubicados dentro de un arco de
circulo de 46 km (25 NM) de radio con centro en el punto de aproximacion inicial (IAF) o, cuando no hay IAF,
en el punto de referencia de aproximacion intermedio (IF) delimitado por lineas rectas que unen los extremos
del arco al IF. Las TAA combinadas relacionadas con un procedimiento de aproximacién representaran un
area de 360° alrededor del IF.

Altitud de transicién. Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posicion vertical de una aerona-
ve por referencia a altitudes. Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo.

Altitud minima de area (AMA). La altitud minima que ha de usarse en condiciones meteorolégicas de vuelo
por instrumentos (IMC) que permite conservar un margen de franqueamiento de obstaculos dentro de un area
especificada, cominmente formada por paralelos y meridianos.

Altitud minima de franqueamiento de obstaculos (MOCA). Altitud minima para un tramo definido de vuelo
que permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido.

Altitud minima en ruta (MEA). Altitud para un tramo en ruta que permite la recepcién apropiada de las insta-
laciones y servicios de navegacién aérea y de las comunicaciones ATS pertinentes, cumple con la estructura
del espacio aéreo y permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido.

Altitud minima de sector (MSA). La altitud més baja que puede usarse y que permite conservar un margen
vertical minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los obstaculos situados en un area comprendida dentro de un
sector circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado en un punto significativo, el punto de referencia de aero6-
dromo (ARP) o el punto de referencia del helipuerto (HRP).

Altura. Distancia vertical de un nivel, punto u objeto considerado como punto, medido desde una referencia
especifica.

Altura elipsoidal (altura geodésica). Altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo del normal
elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una elevacién
MSL.

Aplicacion. Manipulacién y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los usuarios (ISO
19104).

Aproximacién final. Parte de un procedimiento de aproximacion por instrumentos que se inicia en el punto o
referencia de aproximacion final determinado o, cuando no se haya determinado dicho punto o dicha referen-
cia:

Altitud de llegada a terminal (TAA). La altitud mas baja que se pueda utilizar que proporcione un margen
minimo de franqueamiento de 300 m (1 000 ft) por encima de todos los objetos ubicados dentro de un arco de
circulo de 46 km (25 NM) de radio con centro en el punto de aproximacion inicial (IAF) o, cuando no hay IAF,
en el punto de referencia de aproximacion intermedio (IF) delimitado por lineas rectas que unen los extremos
del arco al IF. Las TAA combinadas relacionadas con un procedimiento de aproximacion representaran un
area de 360° alrededor del IF.

Altitud de transicién. Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posicion vertical de una aerona-
ve por referencia a altitudes. Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo.

Altitud minima de area (AMA). La altitud minima que ha de usarse en condiciones meteoroldgicas de vuelo
por instrumentos (IMC) que permite conservar un margen de franqueamiento de obstaculos dentro de un &rea
especificada, comunmente formada por paralelos y meridianos.

Altitud minima de franqueamiento de obstaculos (MOCA). Altitud minima para un tramo definido de vuelo
gue permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido.
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Altitud minima en ruta (MEA). Altitud para un tramo en ruta que permite la recepcion apropiada de las insta-
laciones y servicios de navegacién aérea y de las comunicaciones ATS pertinentes, cumple con la estructura
del espacio aéreo y permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido.

Altitud minima de sector (MSA). La altitud mas baja que puede usarse y que permite conservar un margen
vertical minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los obstaculos situados en un area comprendida dentro de un
sector circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado en un punto significativo, el punto de referencia de aeré-
dromo (ARP) o el punto de referencia del helipuerto (HRP).

Altura. Distancia vertical de un nivel, punto u objeto considerado como punto, medido desde una referencia
especifica.

Altura elipsoidal (altura geodésica). Altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo del normal
elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una elevacion
MSL.

Aplicaciéon. Manipulacién y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los usuarios (ISO
19104).

Aproximacién final. Parte de un procedimiento de aproximacion por instrumentos que se inicia en el punto o
referencia de aproximacion final determinado o, cuando no se haya determinado dicho punto o dicha referen-
cia:

(@) al final del ultimo viraje reglamentario, viraje de base o viraje de acercamiento de un procedimiento
en hipédromo, si se especifica uno; o

(b) en el punto de interceptacion de la Ultima trayectoria especificada del procedimiento de aproxima-
cion; y que finaliza en un punto en las inmediaciones del aerédromo desde el cual:

(1) puede efectuarse un aterrizaje, o bien

(2) se inicia un procedimiento de aproximacion frustrada

Area de aproximacion final y de despegue (FATO). Area definida en la que termina la fase final de la ma-
niobra de aproximacion hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza la maniobra de
despegue. Cuando la FATO esté destinada a los helicopteros de Clase de performance 1, el area definida
comprender el area de despegue interrumpido disponible.

Area de aterrizaje. Parte del area de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de aeronaves.

Area de maniobras. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aero-
naves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aer6dromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de ae-
ronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

Area de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF). Area reforzada que permite la toma de contacto o
la elevacion inicial de los helicopteros.

ARO: Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo.

ARO-AIS: Dependencia donde se brindan los servicios de informacion aeronautica de aerédromo y Oficina de
notificacién de los servicios de transito aéreo.

Aseguramiento de la calidad (Garantia de calidad). Parte de la gestion de la calidad orientada a proporcio-
nar confianza en que se cumpliran los requisitos de la calidad (ISO 9000).

Atributo de caracteristica. Distintivo de una caracteristica (ISO 19101). El distintivo de una caracteristica
tiene un nombre, un tipo de datos y un &mbito de valores relacionado con el atributo.

Autoridad Aeronautica. Entidad designada por el Estado encargada de la Administracion de la Aviacion
Civil. En la Republica Argentina la entidad a cargo es la Administracién Nacional de Aviacién Civil (ANAC).
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NOTA: Véase Cadigo Aeronautico Ley 17285, Decreto N° 239/2007 y Decreto N° 1770/2007.

Base de datos. Coleccién generalmente amplia de datos, almacenados con formato digital, estructurado de
manera que las aplicaciones informaticas correspondientes puedan extraerlos y actualizarlos.

Base de datos cartograficos de aer6dromo (AMDB). Coleccién de datos cartograficos de aerédromo orga-
nizados y presentados como un conjunto estructurado.

Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posicion temporal con
resolucion de un dia (ISO 19108).

Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582 para definir un afio
que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que el calendario juliano (ISO 19108).

NOTA: En el calendario gregoriano los afios comunes tienen 365 dias y los bisiestos 366, y se dividen en 12
meses sucesivos.

Calidad. Grado en que un conjunto de caracteristicas inherentes a un objeto cumple con los requisitos (ISO
9000).

NOTA 1. El término “calidad” puede utilizarse con adjetivos tales como pobre, buena o excelente.

NOTA 2: “Inherente”, en contraposicién a “asignado”, significa que existe en algo, especialmente como una
caracteristica permanente.

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza que los datos proporcionados satisfaran los requisitos del
usuario de datos, en lo que se refiere a exactitud, resolucién, integridad (o grado de aseguramiento equivalen-
te), trazabilidad, puntualidad, completitud y formato.

Calle de rodaje. -Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves y destina-
da a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo, incluyendo:

@) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de una plataforma designada
como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos de estacionamiento de aeronaves so-
lamente.

(b) Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje situada en una platafor-
ma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la plataforma.
(©) Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta proyectada

de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayores que las que se logran en otras
calles de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté ocupada el minimo tiempo posible.

Caracteristica. Abstraccién de fendmenos del mundo real (ISO 19101).

Carta aeronautica. Representacion de una parte de la Tierra, sus construcciones y relieve, que sirve especi-
ficamente para cumplir las necesidades de la navegacion aérea.

Clasificacién de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad. La clasificacion que se basa en el
riesgo potencial que puede conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronauticos se clasifican como:

(@) Datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la continuacion
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe;

(b) Datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacion
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe; y
(c) Datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacion segura del
vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catéstrofe.

Completitud de los datos. Grado de confianza de que los datos que se proporcionan son todos los necesa-
rios para su uso previsto.

Conjunto de datos. Coleccion determinada de datos (ISO 19101).

Construcciones. Todas las caracteristicas artificiales construidas sobre la superficie de la Tierra, como ciu-
dades, ferrocarriles o canales.
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Control de la calidad. Parte de la gestién de la calidad orientada al cumplimiento de los requisitos de la cali-
dad (ISO 9000).

Cubierta de copas. Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.
Curva de nivel. Linea en un mapa o carta que conecta puntos de igual elevacion

Datos aeronauticos. Representacion de hechos, conceptos o instrucciones aeronauticas de manera formali-
zada, que permita que se comuniquen, interpreten o procesen.

Datos cartogréaficos de aer6dromo (AMD). Datos recopilados con el propoésito de compilar informacion car-
tografica de los aerédromos.

NOTA: Los datos cartograficos de aerodromo se recopilan para diversos fines, por ejemplo, para mejorar la
conciencia situacional del usuario, las operaciones de navegacion en la superficie y las actividades de
instruccion, elaboracién de mapas y planificacion.

Datos evaluados. Todos aquellos datos relativos a posicion (latitud, longitud), elevacién, altura, altitud, longi-
tudes, distancias, dimensiones, caracteristicas de marcacion, declinacién y variacion magnética.

Declinacién magnética. Diferencia angular entre el norte geografico y el norte magnético.
NOTA: El valor dado indica si la diferencia angular esta al este o al oeste del norte geografico.

Dependencia AIS. Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a una Sede AIM, a una Oficina NOTAM
internacional (NOF), a una Oficina NOTAM regional o a una Dependencia ARO-AIS.

Derrota. La proyeccién sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya direccion en
cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del norte (geografico, magnético o de la cuadricu-
la).

Direccion de conexién. Cédigo especifico que se utiliza para establecer la conexién del enlace de datos con
la dependencia ATS.

Datos de referencia. Toda informacién/datos relativos a edificaciones, instalaciones, sistemas, equipos y
servicios.

Distancia geodésica. La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie elipsoidal defi-
nida matematicamente.

Elevacidn. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a ella, y el nivel
medio del mar.

Elevacion del aerédromo. Elevacion del punto mas alto del area de aterrizaje.
Enmienda AIP. Maodificaciones permanentes de la informacién que figura en la AIP.

Ensamblar. Proceso por el que se incorporan a la base de datos los datos aeronauticos procedentes de
multiples fuentes y se establecen las lineas basicas para el tratamiento ulterior.

NOTA: La fase de ensamble comprende verificar los datos y cerciorarse de que se rectifiquen los errores y
omisiones detectados.

Especificacion del producto de datos. Descripcion detallada de un conjunto de datos o de una serie de
conjuntos de datos junto con informacion adicional que permitird crearlo, proporcionarlo a otra parte y ser
utilizado por ella (ISO 19131).

NOTA: Una especificacion del producto de datos proporciona una descripcion del universo del discurso y una
especificacion para transformar el universo del discurso en un conjunto de datos. Puede utilizarse para fines
de produccion, venta, uso final u otra finalidad.
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Especificacion parala navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la tripulaciéon de vuelo
necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacién basada en la performance dentro de un espa-
cio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la navegacion:

@ Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP): especificacién para la navega-
cion basada en la navegacién de area que incluye el requisito de control y alerta de la performance, designa-
da por medio del prefijo RNP; p. ej., RNP 4, RNP APCH.

(b) Especificacion para la navegacion de area (RNAV): especificacion para la navegacion basada en la
navegacion de area que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por medio del
prefijo RNAV; por ejemplo, RNAV 5, RNAV 1.

Exactitud de los datos. Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y el valor real

Formato de los datos. Estructura de elementos, registros y ficheros de datos organizados con arreglo a lo
previsto en normas, especificaciones o requisitos de calidad de datos.

Funcién de una caracteristica. Funcidon que puede realizar cada tipo de caracteristica en cualquier momen-
to (1ISO 19110).

Franja de pista. Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la hubiese, destinada

a:
@) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista; y
(b) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o aterrizaje

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el nivel medio del
mar (MSL) en calma y su prolongacion continental.

NOTA: El geoide tiene forma irregular debido a las perturbaciones gravitacionales locales (mareas, salinidad,
corrientes, etc.) y la direccién de la gravedad es perpendicular al geoide en cada punto.

Gestién de la calidad. Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacién en lo relativo a la
calidad (ISO 9000).

Gestién de la Informacion Aeronautica (AIM). Administracion dinamica e integrada de la informacion ae-
ronautica mediante el suministro e intercambio de datos aeronduticos digitales de calidad asegurada en cola-
boracion con todos los interesados.

Gestién de Transito Aéreo (ATM). Administracion dinamica e integrada — segura, econdmica y eficiente —
del transito aéreo y del espacio aéreo, que incluye los servicios de transito aéreo, la gestion del espacio aéreo
y la gestion de la afluencia del transito aéreo, mediante el suministro de instalaciones y servicios sin disconti-
nuidades en colaboracién con todos los interesados y funciones de a bordo y basadas en tierra.

Guia vectorial. Suministro a las aeronaves de guia para la navegacion en forma de rumbos especificos ba-
sados en el uso de un sistema de vigilancia ATS.

Helipuerto. Aerédromo o area definida sobre una estructura destinada a ser utilizada total o parcialmente
para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicépteros.

Indicador de sentido de aterrizaje. Dispositivo para indicar visualmente el sentido designado en determina-
do momento, para el aterrizaje o0 despegue.

Iniciacion (datos aeronduticos o informacion aeronautica). Creacién del valor asociado con un nuevo
dato o una nueva informacion, o modificacion del valor de un dato o informacion existente.

Iniciador (datos aeronauticos o informacion aeronautica). Entidad responsable de la iniciacion de datos o
informacion y/o de la cual la organizacion a cargo del AlS recibe informacién y datos aeronduticos.

Informacién aeronautica. Resultado de la agrupacion, analisis y formateo de datos aeronauticos.

Integridad de los datos (nivel de aseguramiento). Grado de aseguramiento de que no se ha perdido ni
alterado ninguin dato aerondutico ni su valor después de la iniciacién o enmienda autorizada.
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Iségona. Linea en un mapa o carta en la cual todos los puntos tienen la misma declinacién magnética para
una época determinada.

Isogriva. Linea en un mapa o carta que une los puntos de igual diferencia angular entre el norte de la cuadri-
cula de navegacion y el norte magnético.

Luz puntiforme. Sefial luminosa que no presenta longitud perceptible.

Manual Descriptivo de la Organizacion (MADOR). Manual o conjunto de manuales que demuestra que la
organizacién que suministra el Servicio de Cartas Aeronauticas ha desarrollado procedimientos, instrucciones
y referencias documentales que permiten al personal de especialistas AIS MAP a desempefiar sus obligacio-
nes.

NOTA: El Manual Descriptivo de la Organizacién Parte MAP, conforma el Manual Descriptivo de la Organiza-
cion del ANSP.

Manual de Dependencias AIS MAP (MADE - AIS MAP). Manual aprobado por la Autoridad Aeronautica que
describe los procedimientos, limitaciones, detalles de sistemas AlIS MAP y politicas operativas, como asi tam-
bién otros textos pertinentes a las operaciones de las dependencias AlIS MAP.

NOTA 1: El Manual de dependencia MAP es parte del Manual Descriptivo de la Organizacion.

NOTA 2: Vea apéndice 12 de esta Parte.

Margen. Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que

Metadatos. Datos respecto a datos (ISO 19115).

NOTA: Descripcién estructurada del contenido, la calidad, las condiciones u otras caracteristicas de los datos.

Minimos de utilizacion de aerédromo. Las limitaciones de uso que tenga un aerédromo para:

(@) el despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad,;
(b) el aterrizaje en aproximaciones de precision y las operaciones de aterrizaje, expresadas en términos

de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisién (DA/H) correspondientes a la categoria
de la operacion;

(©) el aterrizaje en operaciones de aproximacion y aterrizaje con guia vertical, expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisiéon (DA/H); y
(d) el aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las operaciones de aterrizaje, expresadas

en términos de visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura minima de descenso (MDA/H) y, de ser
necesario, condiciones de nubosidad.

Modelo de elevacion digital (MED). La representacion de la superficie del terreno por medio de valores de
elevacion continuos en todas las intersecciones de una reticula definida, en alusién a una referencia comun.

NOTA: El Modelo de terreno digital (MTD) a veces se menciona como MED.

Navegaciéon basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegaciéon de area basada en la perfor-
mance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta de navegacién, en un procedi-
miento de aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

NOTA: Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la navegacion (especificacio-
nes RNAV y RNP) en funcién de la exactitud, integridad, continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesa-
rias para la operacién propuesta en el contexto de un concepto para un espacio aéreo particular.

Navegaciéon de area (RNAV). Método de navegacion que permite la operacién de aeronaves en cualquier
trayectoria de vuelo deseada dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacién basadas en tierra o en
el espacio o dentro de los limites de capacidad de las ayudas autonomas, o una combinacién de ambas.
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NOTA: La navegacion de area incluye la navegacion basada en la performance, asi como otras operaciones
no incluidas en la definicién de navegacion basada en la performance.

Nivel. Término genérico referente a la posicién vertical de una aeronave en vuelo, que significa indistintamen-
te altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de vuelo. Superficie de presion atmosférica constante relacionada con una determinada referencia de
presién, 1 013,2 hPa, separada de otras superficies analogas por determinados intervalos de presion.

NOTA 1: Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo con la atmésfera tipo:
(a) se ajuste al QNH, indicara altitud;
(b) se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE;
(c) se ajuste a la presion de 1 013,2 hPa, podra usarse para indicar niveles de vuelo.

NOTA 2: Los términos “altura” y “altitud”, usados en la Nota 1, indican alturas y altitudes altimétricas mas bien
que alturas y altitudes geométricas.

Nivel de confianza. La probabilidad de que el valor verdadero de un parametro esté comprendido en un in-
tervalo determinado que contenga la estimacion de su valor.

NOTA: El intervalo suele denominarse “exactitud” de la estimacion.

NOTAM. Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene informacion relativa al estableci-
miento, condicién o modificacién de cualquier instalacion aeronautica, servicio, procedimiento o peligro, cuyo
conocimiento oportuno es esencial para el personal encargado de las operaciones de vuelo.

Norma ISO. Norma definida por la Organizacién Internacional de Normalizacion que se aplica a los productos
y servicios. La OACI utiliza las siguientes Normas ISO para esta Parte:

(@) 19101, Informacién geografica — Modelo de referencia

(b) 19104, Informacion geografica — Terminologia

(c) 19108, Informacidn geografica — Modelos temporales

(d) 19115, Informacidn geografica — Metadatos

(e) 19117, Informacién geografica — Representacion

() 19131, Informacion geografica — Especificacion del producto de datos

NOTA: Sigla de la expresion inglesa International Organization for Standardization, “Organizacion Internacio-
nal de Estandarizacion”, sistema de normalizacion internacional para productos de areas diversas.

Obstéaculo. Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal como permanente) o movil, o parte del mismo, que:
(@) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en tierra; o

(b)  sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo; o

(c) quede fuera de esa superficie definida y se haya evaluado como peligroso para la navegacion aérea.

Ondulacién geoidal. La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del elipsoide ma-
tematico de referencia.

NOTA: Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84), la diferencia
entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-84 representa la ondulacién geoidal en el
WGS-84.

PANS-AIM Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea-Gestion de la Informacion Aeron-
autica. Documento que contienen disposiciones destinadas a respaldar la transicion desde los AIS basados
en los productos hacia la AIM centrada en los datos. Se incluyen los requisitos detallados para la recopilacion,
gestién y suministro de datos aerondauticos e informacién aerondutica, al igual que las especificaciones de los
productos y servicios de informacién aeronautica.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el despegue de las
aeronaves.

24 mayo 2022 1° Edicién ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL



RAAC PARTE 204 CAPITULOA1.9

Plataforma. Area definida, en un aer6dromo terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves para los fines
de embarque o desembarque de pasajeros, correo o0 carga, abastecimiento de combustible, estacionamiento
0 mantenimiento.

Posicion (geogréafica). Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacién al elipsoide matematico de
referencia que definen la ubicacién de un punto en la superficie de la Tierra.

Precisién. La minima diferencia que puede distinguirse con confianza mediante un proceso de medicién. Con
referencia a los levantamientos geodésicos, precision es el nivel de afinamiento al realizar una operacion o el
nivel de perfeccién de los instrumentos y métodos utilizados al tomar las mediciones.

NOTA: Con referencia a los levantamientos geodésicos, precision es el nivel de afinamiento al realizar una
operacion o el nivel de perfeccién de los instrumentos y métodos utilizados al tomar las mediciones.

Presentacion electronica de cartas aeronauticas. Un dispositivo electronico que permite a las tripulaciones
de vuelo ejecutar, de forma conveniente y oportuna, las tareas de planeamiento y observacion de rutas y de
navegacion presentandoles la informacion requerida.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacién, instruccién, ope-
raciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura entre los
componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida consideracion de la actuacion humana.

Procedimiento de aproximacion de precision. - Procedimiento de aproximacion por instrumentos basado
en los datos de azimut y de trayectoria de planeo proporcionados por el ILS o el PAR.

Procedimiento de aproximacién frustrada. - Procedimiento que hay que seguir si no se puede proseguir la
aproximacion.

Procedimiento de aproximacidon por instrumentos.- Serie de maniobras predeterminadas realizadas por
referencia a los instrumentos de a bordo, con proteccion especifica contra los obstaculos desde el punto de
referencia de aproximacion inicial o, cuando sea el caso, desde el inicio de una ruta definida de llegada hasta
un punto a partir del cual sea posible hacer el aterrizaje; y, luego, si no se realiza éste, hasta una posicién en
la cual se apliquen los criterios de circuito de espera o de margen de franqueamiento de obstaculos en ruta.

Procedimiento de aproximacién visual. - Una serie de maniobras predeterminadas por referencia visual,
desde el punto de referencia de aproximacion inicial, o, cuando corresponda, desde el comienzo de una ruta
de llegada definida hasta un punto desde el que pueda completarse un aterrizaje y, posteriormente, si el ate-
rrizaje no se completa, pueda llevarse a cabo un procedimiento de “motor y al aire”.

Procedimiento de espera. - Maniobra predeterminada que mantiene a la aeronave dentro de un espacio
aéreo especificado, mientras espera una autorizacién posterior.

Procedimiento de inversion. - Procedimiento previsto para permitir que la aeronave invierta el sentido en el
tramo de aproximacion inicial de un procedimiento de aproximacion por instrumentos. Esta secuencia de ma-
niobras puede requerir virajes reglamentarios o virajes de base.

Producto de datos. Conjunto de datos o serie de conjuntos de datos que se ajustan a una especificacién de
producto de datos (ISO 19131).

Producto de informacion aerondutica. Informacion aerondutica y datos aeronduticos suministrados en for-
ma de conjunto de datos digitales o en una presentacion normalizada en papel o formato electronico. Los
productos de informacion aeronautica incluyen:

(a) las publicaciones de informacion aeronautica (AIP), incluidos sus suplementos y enmiendas;

(b) las circulares de informacion aeronautica (AIC);

(c) las cartas aerondauticas;

(d) los NOTAM; y

(e) los conjuntos de datos digitales.
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NOTA: El propésito primordial de los productos de informacién aeronautica es responder a las necesidades
internacionales de intercambio de informacién aerondutica.

Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP). Es una organizacion que ha sido expresamente
designada por el Estado Nacional para proveer, en su representacion, en el territorio de la Republica Argenti-
na, sus aguas jurisdiccionales, el espacio aéreo que los cubre y los espacios aéreos extraterritoriales, cuando
por convenios internacionales se acuerde que dichos espacios se encuentran bajo jurisdiccion de la Republi-
ca Argentina, y en concordancia con los Reglamentos correspondientes, uno o mas de los siguientes servi-
cios:

(@) Servicios de Transito Aéreo (ATS),

(b) Servicios de Meteorologia para la Navegacion Aérea (MET),

(c) Servicios de Informacion Aeronautica (AlS),

(d)  Servicios de Disefio de Procedimientos de Vuelo (FPD),

(e)  Servicios de Comunicacién, Navegacioén y Vigilancia (CNS), y

) Servicios de Busqueda y Salvamento Aeronautico (SAR).

Publicacion de informacion aeronautica (AIP). Publicacién expedida por la Autoridad Aeronautica que con-
tiene informacién aerondautica de caracter duradero indispensable para la navegacién aérea.

Publicacién de informacion aerondutica electrénica (eAlP). Version de la AIP que es publicada en un
formato electrénico estructurado y su contenido puede ser visto en una pantalla de visualizacion.

Puesto de estacionamiento de aeronave. Area designada en una plataforma, destinada al estacionamiento
de una aeronave.

Puesto de estacionamiento de helicopteros. Puesto de estacionamiento de aeronaves que permite el esta-
cionamiento de helicopteros y donde se concluyen operaciones de rodaje en tierra o donde los helicépteros
toman contacto y se elevan para realizar operaciones de rodaje aéreo.

Punto critico. Sitio del area de movimiento de un aerédromo con antecedentes o riesgo potencial de colision
o de incursién en la pista, y en el que es necesario que pilotos y conductores presten mayor atencion.

Punto de aproximacion frustrada (MAPt). En un procedimiento de aproximacién por instrumentos, el punto
en el cual, o antes del cual se ha de iniciar la aproximacion frustrada prescrita, con el fin de respetar el mar-
gen minimo de franqueamiento de obstaculos.

Punto de cambio. El punto en el cual una aeronave que navega en un tramo de una ruta de navegaciéon de-
finido por referencia a los radiofaros omnidireccionales VHF, se espera que transfiera su referencia de nave-
gacion primaria, de la instalacion por detras de la aeronave a la instalacion inmediata por delante de la aero-
nave.

NOTA: Los puntos de cambio se establecen con el fin de proporcionar el mejor equilibrio posible en cuanto a
fuerza y calidad de la sefial entre instalaciones a todos los niveles que hayan de utilizarse, y para asegurar
una fuente comdn de guia en azimut para todas las aeronaves que operan a lo largo de la misma parte de un
tramo de ruta.

Punto de espera de la pista. Punto designado destinado a proteger una pista, una superficie limitadora de
obstaculos o un é&rea critica o sensible para los sistemas ILS/MLS, en el que las aeronaves en rodaje y los
vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos que la torre de control de aerédromo autorice
lo contrario.

NOTA: En la fraseologia de la radiotelefonia, la expresion “punto de espera” se utiliza para designar un punto
de espera de la pista.

Punto de espera intermedio. Punto designado destinado al control del transito, en el que las aeronaves en
rodaje y los vehiculos se detendran y mantendran a la espera hasta recibir una nueva autorizacion de la torre
de control de aer6dromo.

Punto de notificacion. Lugar geografico especificado (denominado), con referencia al cual puede notificarse
la posicién de una aeronave.
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NOTA: Existen tres categorias de puntos de naotificacion: ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones
y puntos de recorrido. En el contexto de esta definicion, interseccion es un punto significativo definido
por radiales, marcaciones y/o distancias respecto de las ayudas terrestres para la navegacion. Un
punto de notificacién puede indicarse de forma “facultativa” u “obligatoria”.

Punto de recorrido. Un lugar geogréfico especificado, utilizado para definir una ruta de navegacion de area o
la trayectoria de vuelo de una aeronave que emplea navegacion de area. Los puntos de recorrido se identifi-
can como:

€) Punto de recorrido de paso (vuelo-por): Punto de recorrido que requiere anticipacion del viraje para
gue pueda realizarse la interceptacion tangencial del siguiente tramo de una ruta o procedimiento.
(b) Punto de recorrido de sobrevuelo: Punto de recorrido en el que se inicia el viraje para incorporarse al

siguiente tramo de una ruta o procedimiento.
Punto de referencia de aerédromo. Punto cuya situacién geogréfica designa al aerédromo.

Punto de referencia de aproximacion final o punto de aproximacion final. Punto de un procedimiento de
aproximacién por instrumentos en que comienza el tramo de aproximacion final.

Punto de referencia del helipuerto (HRP). Emplazamiento designado de un helipuerto o lugar de aterrizaje.

Punto significativo. Un lugar geografico especificado, utilizado para definir la ruta de navegacion o la trayec-
toria de vuelo de una aeronave y para otros fines de navegacion y ATS.

NOTA: Existen tres categorias de puntos significativos: ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones y
punto de recorrido. En el contexto de esta definicion, interseccion es un punto significativo definido
por radiales, marcaciones y/o distancias respecto de las ayudas terrestres para la navegacion.

Puntualidad de los datos. Grado de confianza de que los datos sean aplicables al periodo en que se pre-
tenda usarlos.

Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia o base para
el célculo de otras cantidades (ISO 19104).

Referencia geodésica. Conjunto minimo de parametros requeridos para definir la ubicacién y orientacion del
sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.

Region de informacion de vuelo. Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se facilitan los
servicios de informacién de vuelo y de alerta.

Relieve. Desigualdades de elevacion en la superficie de la Tierra, representadas en las cartas aeronduticas
por curvas de nivel, tintas hipsométricas, sombreados o cotas.

Relacion de la caracteristica. Relacion que enlaza los momentos de cada tipo de caracteristica con momen-
tos del mismo tipo de caracteristica o uno diferente (ISO 19101).

Representacién. Presentacion de informacién a los seres humanos (ISO 19117).

Requisito. Necesidad o expectativa establecida, generalmente implicita u obligatoria (ISO 9000).

NOTA 1: “Generalmente implicita” significa que es habitual o una practica comun para la organizacion, sus
clientes y otras partes interesadas que la necesidad o expectativa bajo consideracién esté implici-

ta.

NOTA 2: Pueden utilizarse calificativos para identificar un tipo especifico de requisito, p. €j., requisito de un
producto, requisito de la gestion de la calidad, requisito del cliente.

NOTA 3: Un requisito especificado es aquel que esté establecido, por ejemplo, en un documento.

NOTA 4: Los requisitos pueden ser generados por distintas partes interesadas.
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Resolucion de los datos. Numero de unidades o de digitos con los que se expresa y se emplea un valor
medido o calculado.

Rodaje. Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un aerédromo, excluidos el des-
pegue y el aterrizaje.

Ruta ATS. Ruta especificada que se ha designado para canalizar la corriente del transito segin sea necesa-
rio para proporcionar servicio de transito aéreo.

NOTA 1: La expresion “ruta ATS” se aplica, segun el caso, a aerovias, rutas con asesoramiento, rutas con o
sin control, rutas de llegada o salida, etc.

NOTA 2: Las rutas ATS se definen por medio de especificaciones de ruta que incluyen un designador de ruta
ATS, la derrota hacia o desde puntos significativos (puntos de recorrido), la distancia entre puntos
significativos, los requisitos de naotificacion y, segun lo determinado por la autoridad ATS competen-
te, la altitud segura minima.

Ruta de desplazamiento aéreo. Ruta definida para el desplazamiento en vuelo de los helicépteros.

Ruta de Navegacion de Area. Ruta ATS establecida para uso de aeronaves que pueden aplicar el sistema
de navegacion de é&rea.

Ruta de rodaje. Trayectoria definida y establecida para el movimiento de helicépteros de una parte a otra del
helipuerto. La ruta de rodaje incluye una calle de rodaje aéreo o en tierra para helicépteros que esta centrada
en la ruta de rodaje.

Rutas de llegada. Rutas identificadas siguiendo un procedimiento de aproximacion por instrumentos, por las
cuales las aeronaves pueden pasar de la fase de vuelo en ruta al punto de referencia de la aproximacién ini-
cial.

Sefial. Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin de transmitir
informacién aeronautica.

Serie de conjuntos de datos. Coleccién de conjuntos de datos que comparte la misma especificacion de
datos (ISO 19115*).

Servicio de informacién aeronautica (AlS). Servicio establecido dentro del area de cobertura definida en-
cargada de proporcionar la informacién y los datos aeronauticos necesarios para la seguridad operacional,
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

Servicio de transito aéreo. Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a los servicios de informacion
de vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo, control de transito aéreo (servicios de control de &rea, con-
trol de aproximacién o control de aer6dromo).

Servicio fijo aeronautico (AFS). Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos especificos cuya finalidad
central es la seguridad operacional de la navegacion aérea y la operacion regular, eficiente y econdmica de
los servicios de transporte aéreo.

Servicio Mévil Aeronautico (AMS). Servicio movil entre estaciones aeronduticas y estaciones de aeronave,
0 entre estaciones de aeronave, en el que también pueden participar las estaciones de embarcacion o dispo-
sitivo de salvamento; también pueden considerarse incluidas en este servicio las estaciones de frecuencias
de socorro y de urgencia designadas.

Sistema de vigilancia ATS. Expresion genérica que significa, segun sea el caso, ADS-B, PSR, SSR o cual-
quier sistema basado en tierra comparable que permite la identificacién de aeronaves.

NOTA: Un sistema similar basado en tierra es aquel para el cual se ha comprobado, por evaluacion compara-
tiva u otra metodologia que tiene niveles de seguridad operacional y de eficacia iguales o mejores que
los del SSR de monoimpulso.
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Suelo desnudo. Superficie de la Tierra que incluye masas de agua, hielos y nieves eternos y excluye la ve-
getacién y los objetos artificiales.

Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno/los obstaculos. Una superficie definida con el
proposito de recopilar datos sobre obstaculos/terreno.

Suplemento AIP. Modificaciones temporales de la informacion que figura en la AIP y que se suministran en
hojas sueltas especiales.

Terreno. Superficie de la Tierra con caracteristicas naturales de relieve como montafias, colinas, sierras,
valles, masas de agua, hielos y nieves eternos, y excluyendo los obstaculos.

NOTA: En términos practicos, segun el método de recoleccion de datos, el terreno representa la superficie
continua que existe entre el suelo desnudo, la cumbre de la cubierta de copas o algo intermedio, co-
nocido también como “primera supetrficie reflejante”.

Tintas hipsométricas. Sucesién de tonalidades o gradaciones de color utilizadas para representar escala de
elevaciones.

Tramo de aproximacion final. Fase de un procedimiento de aproximacion por instrumentos durante la cual
se ejecutan la alineacién y el descenso para aterrizar.

Tramo de aproximacion inicial. Fase de un procedimiento de aproximacion por instrumentos entre el punto
de referencia de aproximacion inicial y el punto de referencia de aproximacién intermedia o, cuando corres-
ponda, el punto de referencia de aproximacion final.

Tramo de aproximacién intermedia. Fase de un procedimiento de aproximacion por instrumentos entre, ya
sea el punto de referencia, de aproximacién intermedia y el punto de referencia de aproximacion final o el
punto de aproximacion final; o entre el final de un procedimiento de inversion, de hipédromo o de navegacion
a estima y el punto de referencia de aproximacién final o el punto de aproximacion final, segin sea el caso.

Trayectoria de planeo. Perfil de descenso determinado para guia vertical durante una aproximacion final.

Trazabilidad. Capacidad para seguir la historia, la aplicacién o la localizacién de todo aquello que esta bajo
consideracion (1ISO 9000).

NOTA: Al considerar un producto, la trazabilidad puede estar relacionada con:

(a) el origen de los materiales y las partes;

(b) la historia del procesamiento; y

(c) la distribucion y localizacion del producto después de su entrega.
Trazabilidad de los datos. Grado en el que un sistema o un producto hecho con datos proporciona un regis-
tro de los cambios que se introdujeron al producto, permitiendo de ese modo desandar el rastro de auditoria
desde el usuario final hasta el iniciador.
Umbral. Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.
Umbral desplazado. Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.

Validacién. Confirmacién mediante la aportacion de evidencia objetiva de que se han cumplido los requisitos
para una utilizacion o aplicacion especifica prevista (ISO 9000).

Verificacion. Confirmacién mediante la aportacion de evidencia objetiva de que se han cumplido los requisi-
tos especificados (ISO 9000).

NOTA: El término “verificado” se utiliza para designar el estado correspondiente.

Verificacion por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo mateméatico aplicado a la expresion digital de los
datos que proporciona un cierto nivel de garantia contra la pérdida o alteracion de los datos.
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Viraje reglamentario. Maniobra que consiste en un viraje efectuado a partir de una derrota designada, se-
guido de otro en sentido contrario, de manera que la aeronave intercepte la derrota designada y pueda se-
guirla en sentido opuesto.

NOTA: Los virajes reglamentarios se designan “a la izquierda” o “a la derecha”, segun el sentido en que se
haga el viraje inicial.

NOTA: Pueden designarse como virajes reglamentarios los que se hacen ya sea en vuelo horizontal o duran-
te el descenso, segun las circunstancias de cada procedimiento.

Zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ). Espacio aéreo designado especial de dimensiones defini-
das dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos especiales de identificacidn y notificacion
ademas de aquéllos que se relacionan con el suministro de servicios de transito aéreo (ATS).

NOTA: Cuando deba publicarse ADIZ en una Carta de navegacion en ruta, debe emplearse solamente la
sigla “ADIZ”, no debe utilizarse “Zona” ADIZ.

Zona de parada. Area rectangular definida en el terreno situado a continuacion del recorrido de despegue
disponible, preparada como zona adecuada para que puedan pararse las aeronaves en caso de despegue
interrumpido.

Zona despejada de obstaculos (OFZ). Espacio aéreo por encima de la superficie de aproximacion interna,
de las superficies de transicién interna, de la superficie de aterrizaje interrumpido y de la parte de la franja
limitada por esas superficies, no penetrada por ningin obstaculo fijo salvo uno de masa ligera montado sobre
soportes frangibles necesario para fines de navegacion aérea.

Zona de toma de contacto. Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que los aviones que
aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

Zona libre de obstaculos. Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo control de la autoridad
competente, designada o preparada como area adecuada sobre la cual un avion puede efectuar una parte del
ascenso inicial hasta una altura especificada.

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en determinados
momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas, sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de
un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas, sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de
un Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves de acuerdo con determinadas condicio-
nes especificadas.

(b) Abreviaturas.

MADE AIS MAP Manual para Dependencia AIS MAP.
MADOR Manual Descriptivo de la Organizacion.

MAP Mapas y cartas aeronauticas.

204.005 Reglas de interpretacion.

@ En el contexto de las presentes regulaciones se aplica la siguiente terminologia:

1) “Debe/n”: indica un requisito obligatorio

(2) “Debera’/n”: indica un requisito obligatorio.

3) “Aprobacion”. Es una respuesta activa de la Autoridad Aeronautica frente a un asunto que se le pre-

senta para examen. La aprobacién constituye una constataciéon o determinacién de cumplimiento de las nor-
mas pertinentes. La aprobacién se demostrard mediante la firma del funcionario que aprueba, la expedicién
de un documento u otra medida oficial que adopte la Autoridad Aerondutica.
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4) “Aceptacién”. Es una accién que no exige necesariamente una respuesta activa de la Autoridad Ae-
ronautica respecto de un asunto que se le presenta para examen. La Autoridad Aeronautica puede aceptar
que el asunto sometido a examen cumple con las normas pertinentes si no rechaza especificamente todo el
asunto objeto de examen o parte de él, generalmente después del periodo de evaluacion.

(5) “‘Demostrar”: A menos que el contexto lo requiera de otro modo, significa demostrar a satisfacciéon de
la Autoridad Aeronautica.
(6) La frase “y de la manera prescrita por la Autoridad Aeronautica”: significa que la autoridad ha emitido

por escrito una politica o una metodologia que impone un requisito obligatorio en el caso de que dicha politica
0 metodologia escrita establezca una obligaciéon mediante el uso de la palabra “debera/n”, o establezca un
requisito aceptable pero no Unico, en el caso de que dicha politica o metodologia escrita indique “podra/n”.

@) "Puede"; se usa para permitir el uso del criterio propio para realizar el acto prescrito.

(8) Las frases "ninguna persona puede...” 0 "una persona no puede...”; significan que a ninguna persona
se le requiere, autoriza o permite realizar el acto prescrito.

(9) "Incluye": significa "comprende, pero no esta limitado a”.

(b) A menos que el contexto lo requiera de otro modo:

(1) Las palabras que se expresan en singular incluyen el plural.

(2) Las palabras que se expresan en plural incluyen el singular; y

3) Las palabras que se expresan en género masculino incluyen el femenino.

4) El modo imperativo excluye la discusion del cumplimiento.

204.010 Aplicacion.

(a) Esta Parte prescribe las normas y requisitos aplicables a los Servicios que elaboran las Cartas Ae-
ronauticas dentro del territorio de la Republica Argentina, sus aguas jurisdiccionales, el espacio aéreo que los
cubre y los espacios aéreos extraterritoriales, cuando por convenios internacionales se acuerde que dichos
espacios se encuentran bajo jurisdiccién de la Republica Argentina, al personal AlIS MAP, y a todos los usua-
rios del sistema ATM.

(b) Esta Parte establece los requisitos técnico-operacionales que deben ser cumplidos por el Proveedor
de Servicios de Navegacion Aérea, y la Autoridad Aerondutica, para disefar y elaborar las Cartas Aeronauti-
cas.

(c) Las Cartas Aeronauticas forman parte del conjunto de los Productos de informacién aeronautica del
Servicio de informacion aerondutica, descriptos en el Anexo 15 y el PANS-AIM (Doc. 10066).

(d) El disefio y elaboracion de las Cartas Aeronauticas seran de conformidad con:
D Lo establecido en la presente Parte;

(2) El Anexo 4 — Cartas Aeronauticas (OACI);

3) Manual de Cartas Aeronauticas Doc. 8697,

(4) Manual del sistema geodésico mundial — 1984 (WGS-84) Doc. 9674;

(5) Procedimientos Generales- Gestion de la Informacion Aeron&utica (PANS AIM Doc. 10066), incluyen-
do el catalogo de Datos Aeronauticos; y

(6) Toda norma técnica complementaria emanada de la Autoridad Aeronautica.
(e) Cartas obligatorias:

D Cartas de navegacion en ruta — OACI;

(2) Cartas de aproximacién por instrumentos (IAC) — OACI;

3) Cartas de area — OACI

4) Plano de obstaculos de aerodromo — OACI Tipo A (limitaciones de utilizacion);
(5) Carta topogréfica para aproximaciones de precision — OACI;

(6) Plano de aerédromo / helipuerto — OACI;
@) Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI
(8) Cartas aeronauticas — OACI 1:500.000;

()] Cartas opcionales:

(1) Plano de obstaculos de aer6dromo — OACI Tipo B;

(2) Plano de aer6dromo para movimientos en tierra — OACI;

3) Plano de estacionamiento y atraque de aeronave — OACI;
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4 Carta de navegacién aeronautica — OACI, escala pequeiia;
(5) Carta Aeronautica Mundial — OACI 1:1.000.000.
(6) Cartas de posicion — OACI.

(g) Cartas condicionalmente necesarias

Q) Cartas de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) — OACI;

(2) Cartas de llegada normalizada (STAR) — OACI;

3) Cartas de aproximacion visual — OACI

(h) El Servicio de Informacién Aeronautica (AlS) debe asegurar que se distribuyan las Cartas Aeronautica

y los datos aeronauticos necesarios para la seguridad operacional, regularidad, economia y eficiencia del
sistema de la Gestion de Transito Aéreo (ATM) de un modo ambientalmente sostenible. La funcién y la impor-
tancia de los datos aerondauticos y de las Cartas aeronautica cambiaron significativamente con la implantacién
de la navegacion de area (RNAV), la navegacion basada en la performance (PBN), los sistemas de navega-
cion de a bordo computarizados, la comunicacién basada en la performance (PBC) y la vigilancia basada en
la performance (PBS), los sistemas de enlace de datos y las comunicaciones orales por satélite (SATVOICE).
Si las Cartas aerondauticas o los datos aeronauticos se alteran, son erréneos, tardios o inexistentes la seguri-
dad operacional de la navegacion aérea puede resultar afectada.

NOTA 1: Los PANS-AIM (Doc. 10066) son un complemento de los SARPS contenidos en el Anexo 15 — Ser-
vicios de informacion aerondutica y en el Anexo 4 — Cartas aeronduticas. En caso necesario, pue-
den complementarse con los procedimientos regionales contenidos en los Procedimientos suple-
mentarios regionales (Doc. 7030).

NOTA 2: En los PANS-AIM (Doc. 10066), Apéndice 1, figuran especificaciones acerca del grado de resolucién
de los datos aeronduticos en las cartas.

204.015 Autoridad Aeronautica.

@) La Administracion Nacional de Aviacién Civil (ANAC) es la Autoridad Aerondutica responsable de
regular, supervisar, publicar y fiscalizar el suministro de los Productos de informacion aerondutica y datos
aeronauticos en el territorio de la Republica Argentina, sus aguas jurisdiccionales, el espacio aéreo que los
cubre y los espacios aéreos extraterritoriales, cuando por convenios internacionales se acuerde que dichos
espacios se encuentran bajo jurisdicciéon de los Servicios de Informacion Aeronautica de la Republica Argen-
tina.

NOTA: Las Cartas aeronduticas integran los Productos de Informacién aeronautica del Servicios de Informa-
cion Aeronautica, establecida en el Anexo 15 y PANS-AIM (Doc. 10066).

(b) La Autoridad Aeronautica, conforme a la LEY N° 17.285 - “Cédigo Aeronautico”, esta facultada para:
Q) Designar y organizar las partes de espacio aéreo donde haya de suministrarse las Cartas Aeronauti-
cas;

(2) Una vez decidido lo que antecede, disponer las medidas necesarias en esta Parte, para que se regule

el disefio y elaboracién de las Cartas Aeronauticas por el ANSP, designado por el Estado Argentino, el cual
es responsable de la administracién de las Cartas Aeronauticas utilizadas para todas las fases de navegacion
aérea (IAC, SID, STAR, ENR, VAAC y Visuales) establecidos para tales propésitos;

3) Aceptar mediante convenio con otro Estado y de manera concordante con el Convenio de Chicago, la
responsabilidad del disefio y elaboracién de las Cartas Aerondauticas en Regiones de Informacién de Vuelo y
Areas, Aerovias o0 Zonas de Control que se extiendan sobre los territorios de dicho Estado;

4) Delegar, si es necesario, mediante convenio con otro Estado, el disefio y elaboracion de las Cartas
Aeronduticas descriptas de esta Parte en el territorio argentino;

(5) Requerir al ANSP que elabore y remita a la Autoridad Aeronautica las cartas aeronauticas, a fin de
que se publiquen y distribuyan nacional e internacionalmente.

(6) Realizar la aceptacién de las publicaciones de las cartas aeronauticas que son utilizadas por los Ser

vicios de Navegacion Aérea, personal aerondutico y usuarios en general.
(7 Complementar las disposiciones consignadas en el presente documento mediante normas especifi-
cas y/o procedimientos detallados.

(c) El Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP) a cargo del Servicio de Informacién Aeron-
autica o entidades que editen cartas aeronauticas o publicaciones para uso aeronautico, deberan consignar
en forma visible y en un lugar destacado de dicho material, la naturaleza no oficial de la publicacién o carta de
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que se trate. La omision de este requisito, asi como la mencién de datos erréneos o desactualizados, dara
lugar a la consiguiente desaprobacion del material, sin perjuicio de la adopcién de las medidas administrativas
o0 judiciales que pudieren corresponder. Las cartas o publicaciones para uso aeronautico no podran ser ex

hibidas, publicadas, ni distribuidas si estas no han sido previamente validadas y aprobadas por la Autoridad
Aeronautica.

(d) La Autoridad Aerondutica es competente para organizar un Sistema de Vigilancia de la Seguridad
Operacional que garantice el cumplimiento, por parte del ANSP, respecto a lo estipulado en la presente Parte.

(e) La Autoridad Aeronautica puede, en cualquier momento o lugar, previa coordinacién con el ANSP,
realizar pruebas, inspecciones y auditorias al ANSP para determinar el fiel cumplimiento de lo establecido en
esta Parte y las regulaciones vigentes.

)] El Estado Argentino es miembro del Instituto Panamericano de Geografia e Historia (IPGH), a través
del Instituto Geografico Nacional (IGN).

(9) El Instituto Geogréfico Nacional (IGN) es el organismo que provee los datos elementales para la ela-
boracion de la cartografia aerondutica.

(h) La Autoridad Aerondutica a través de la Direccidn General de Infraestructura y Servicios Aeroportua-
rios (DGIYA) debe tener un acuerdo con el Instituto Geogréfico Nacional (IGN) donde conste que los datos
que prevé en su pagina web para la elaboracién de la cartografia aeronautica cumplan con los requisitos de
calidad e integridad.

0] La Autoridad Aeronautica tiene la responsabilidad de elaborar y publicar las cartas relacionadas con
los datos aeronauticos y planos de aerédromos.

204.020 Responsabilidades y funciones del ANSP sobre el disefio y elaboracion de Cartas aeron-
auticas.

(@) La Autoridad Aeronautica y el ANSP deben proporcionar las Cartas aeronauticas necesarios para la
seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea en forma adecuada a los requisitos
operacionales, a la comunidad ATM, incluidos:

(1) aquellos que participan en las operaciones de vuelo, las tripulaciones, personal de planificacion de
vuelo y de simuladores de vuelo; y
(2) la dependencia de servicios de transito aéreo responsable del servicio de informacién de vuelo y del

servicio a cargo de la informacion previa al vuelo.

(b) Las Cartas aeronauticas se suministran las 24 horas mediante la pagina https://ais.anac.gob.ar/

(c) Para satisfacer las necesidades de la utilizacion de las Cartas Aeronauticas para las fases del vuelo,
el ANSP podra obtener las mismas de:

(1) los Servicios que elaboran las Cartas Aeronauticas de otros Estados; y

(2) de otras fuentes disponibles, como la obtenida con la informacién posterior al vuelo.

(d) Cuando el ANSP distribuya las Cartas aeronduticas obtenidos de los Servicios de Informacion Aeron-

autica de otros Estados, se debe indicar claramente que se publica bajo la responsabilidad del Estado inicia-
dor.

(e) Las Cartas aeronauticas obtenidas de otras fuentes disponibles deben ser verificados por el ANSP
antes de distribuirlos, y si ello no es factible, se indicara claramente cuando se los distribuya, que no han sido
verificados. De ser entregada por el originador informacion confusa o contradictoria con la ya publicada, se
debe consultar con el originador antes de su divulgacion.

()] Sera responsabilidad del ANSP poner prontamente a disposicion de los ANSP de otros Estados las
Cartas aerondauticas que necesiten para la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacién
aérea.

(9) Las de Cartas Aeronauticas vinculadas a los procedimientos de vuelo y navegacion aérea deben pu-
blicarse por el sistema AIRAC, con 56 dias previos a la fecha de efectividad de las mismas.
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(h) Cuando el ANSP detecte errores en las Cartas aeronauticas publicadas debera emitir los NOTAM
necesarios para enmendar las mismas, a través de la oficina NOTAM internacional a su cargo, cuyo NOTAM
no deberd permanecer vigente mas alla de los 90 dias desde la fecha de su publicacién. Las Cartas deben
corregirse y ser incorporadas en la proxima Enmienda a los documentos estaticos (AIP/SUP) antes del ven-
cimiento del NOTAM emitido.

NOTA 1: Los textos de orientacion relativos a la emisién y vigencias de los NOTAM estan contenidos en el
Capitulo 5 de los PANS-AIM (Doc. 10066).

(i) El ANSP podra delegar, si es necesario, mediante convenio con otro organismo nacional competente,
la responsabilidad del disefio y elaboracién de algunas o todas las Cartas Aeronauticas contenidas en esta
Parte.

() Es responsabilidad de la Autoridad Aeronautica la publicacion de las Cartas Aeronauticas en los do-
cumentos estaticos (AIP y sus AMDT, suplementos a la AIP y AIC).

204.025 Requisitos generales para el Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP).

@) El ANSP, para el disefio y elaboracion de las Cartas Aeronauticas, debe contar con un Manual Des-
criptivo de la Organizacién (MADOR), el cual debera confeccionarse conforme a las especificaciones detalla-
das en el Apéndice 11 - Manual Descriptivo de la Organizacion - de esta Parte.

(b) El ANSP debe elaborar e implantar un Manual de Dependencia AIS MAP (MADE — AIS MAP) para la
dependencia que disefie y elabore las cartas aeronauticas, donde se especifiquen los procedimientos para
gestiéon AIS MAP. En el Apéndice 12 (Manual de Dependencia AIS MAP) de esta Parte se establecen los
requisitos para la confeccién de este manual. El MADE ASI MAP en su primera version y posteriores enmien-
das debe recibir la aprobacion expresa de la Autoridad Aeronautica.

(c) El ANSP estableceran un sistema de seguridad en las dependencias, equipamiento e instalaciones
para garantizar:

(1) la proteccién de sus instalaciones y de su personal, con el fin de evitar interferencias ilicitas que afec-
ten a la prestacion de servicios de navegacion aérea;

(2) la proteccion de los datos operativos que reciban, produzcan o empleen, para que su acceso quede
restringido a las personas autorizadas.

(d) E ANSP implantara un plan de contingencia para la provision y publicacién de las Cartas aeronauticas en
situaciones que supongan un deterioro significativo o una interrupcién en las publicaciones estaticas.

215.030 Responsabilidades sobre el disefio y elaboracion de las Cartas Aeronauticas.

(@) La Autoridad Aeronautica y el ANSP, para el disefio de las Cartas Aeronauticas, convendran en la
adopcién de disposiciones para asegurar un suministro oportuno y completo de las Cartas Aeronauticas.

(b) El ANSP vy la Autoridad Aeronautica, segun corresponda, deberan establecer Cartas Acuerdo Opera-
cional con los iniciadores de datos aeronauticos y de informacion aeronautica para asegurar un suministro
oportuno y completo de los datos aeronauticos y Cartas aeronauticas.

(c) EIANSP y el iniciador de los datos coordinaran la forma de entrega de los mismos, manteniendo siem-
pre la calidad de los datos (exactitud, resolucién, integridad, trazabilidad, puntualidad, exhaustividad y forma-
to) necesaria para la prestacion de un servicio eficaz

(d) La Direccion de Infraestructura y Servicios Aeroportuarios (DGIYSA) de la Autoridad Aerondautica y el
iniciador de los datos coordinaran la forma de entrega de los mismos, manteniendo siempre la calidad de los
datos (exactitud, resolucion, integridad, trazabilidad, puntualidad, exhaustividad y formato) necesaria para la
prestacion de un servicio eficaz.

204.035 Sistema de Gestion de la Calidad.
@ La Autoridad Aerondutica y el ANSP deberan implantar y mantener un sistema de gestién de la cali-

dad certificado segun lo determinado en el Capitulo C de las RAAC Parte 215 — Servicio de Informacién Ae-
rondautica.
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204.040 Consideraciones relativas a factores humanos.

(@) El ANSP y la Autoridad Aeronautica deberan establecer e implantar las politicas de los principios so-
bre los Factores Humanos, asi como las medidas practicas con relacion a las mismas.

NOTA: Los textos de orientacién sobre la aplicacién de los principios relativos a factores humanos pueden
encontrarse en el Manual de instruccién sobre factores humanos (Doc. 9683).

(b) Debe tenerse en cuenta el disefio de sistemas, procedimientos operacionales o mejoras en el entor-
no, para preservar la integridad de las Cartas Aeronauticas cuando se requiera la interaccién humana y to-
marse medidas de mitigacién cuando se identifiquen riesgos.

NOTA: Esto puede lograrse por medio del disefio de sistemas, procedimientos operacionales o mejoras en el
entorno operacional.

204.045 Recuperacion de costos.

@) Los gastos derivados del disefio, elaboracion y publicacién de las Cartas aeronduticas se recuperaran
conforme a la aplicacion de la ley 13041 y se reglamentacion.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS
CAPITULO B - ESPECIFICACIONES GENERALES

Sec. Titulo

204.101 Requisitos de utilizacion de las cartas

204.105 Titulos

204.110 Informacién varia

204.115 Simbolos

204.120 Unidades de medida

204.125 Escalay proyeccién

204.130 Fecha de validez de la informacion aerondutica
204.135 Ortografia de nombres geograficos

204.140 Abreviaturas

204.145 Fronteras politicas

204.150 Colores

204.155 Relieve

204.160 Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas
204.165 Espacio aéreo para el servicio de transito aéreo
204.170 Declinacibn magnética

204.175 Tipografia

204.180 Datos aeronauticos

204.185 Sistemas de referencia comunes

204.101 Requisitos de utilizacion de las cartas.

Las normas de este capitulo se deben aplicar a todas las cartas aeronauticas de esta regulacion, salvo que
se indique otra cuestién en las especificaciones de la carta correspondiente.

(a) En cada tipo de carta se debe proporcionar la informacion correspondiente a su funcién y en su
disefio se deben observar los principios relativos a factores humanos que aseguren su correcta utilizacién.

(b) En cada tipo de carta se debe proporcionar la informacion apropiada a la fase correspondiente del
vuelo con el fin de asegurar la operacién segura y pronta de la aeronave

(c) Requisitos de utilizacién de las cartas aeronauticas a los fines de esta Parte, el vuelo total se subdi-
vide en las fases siguientes:

Fase 1 — Rodaje desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta el punto de despegue;

Fase 2 — Despegue y ascenso hasta la estructura de rutas de navegacion en ruta;

Fase 3 — Estructura de rutas de navegacion en ruta;

Fase 4 — Descenso hasta la aproximacion;

Fase 5 — Aproximacién para aterrizar y aproximacion frustrada;

Fase 6 — Aterrizaje y rodaje hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.

(d) La presentacién de la informacion sera exacta, exenta de distorsiones y confusiones, inequivoca y
legible en todas las circunstancias normales de operacion.

(e) Los colores, las tintas y el tamafio de los tipos empleados seran tales que el piloto pueda leer e
interpretar facilmente la carta en diversas condiciones de iluminacién natural y artificial.

()] La forma de presentar la informacion permitirda que el piloto la adquiera en un tiempo razonable,
compatible con su carga de trabajo y las circunstancias operacionales.

(9) La presentacion de la informacién proporcionada en cada tipo de carta facilitara la transicion de una
carta a otra segun la fase del vuelo.
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(h) Las cartas se deben orientar segun el norte verdadero.

(i) El tamafio de la hoja de las cartas debe ser de 210 x 148 mm (8,27 x 5,82 pulgadas) (A5).

NOTA 1: Los PANS-AIM (Doc. 10066) son un complemento de los SARPS contenidos en el Anexo 15 —
Servicios de informacién aeronautica y en el Anexo 4 — Cartas aeronauticas. En caso necesario,
pueden complementarse con los procedimientos regionales contenidos en los Procedimientos su-
plementarios regionales (Doc. 7030).

NOTA 2: En los PANS-AIM (Doc. 10066), Apéndice 1, figuran especificaciones acerca del grado de resolu-
cion de los datos aeronduticos en las cartas.

204.105 Titulos.

(a) El titulo de una carta o de una serie de cartas preparadas de conformidad con las especificaciones
contenidas en esta regulacién con objeto de satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el enca-
bezamiento del capitulo correspondiente

204.110 Informacién varia.

(a) La disposicion de las notas marginales debe ser la que se indica en el Apéndice 1 de esta regula-
cion, a menos que se especifique otra cosa respecto a una carta determinada.

(b) En el anverso de cada carta se mostrard la informacion siguiente, a menos que se indique otra cosa
en la especificacion de la carta de que se trate:

0} designacion o titulo, que puede abreviarse, de la serie de cartas;

(2) nombre y referencia de la hoja;

3) una indicacion de la hoja contigua en cada uno de los méargenes de las hojas (cuando proceda).

(c) Cuando sea necesario puede colocarse una referencia de los simbolos y abreviaturas utilizados. La

referencia debe figurar en el anverso o en el reverso de cada carta, pero cuando esto no sea posible por
falta de espacio podra publicarse por separado.

(d) En el margen de la carta se debe indicar el nombre y la direccién del organismo que la haya prepa-
rado, cuando la carta se publique como parte de un documento aeronautico, dicha informacién debe propor-
cionarse al principio del documento.

204.115 Simbolos.

(@) Los simbolos utilizados se deben corresponder con los contenidos en el Apéndice 2 de esta Parte.
El tamafio y prominencia de los simbolos, el grosor y separacion de las lineas dependeran, segun lo exijan
la escala y funciones de la carta, prestando la debida atencién a la importancia de la informacién que repre-
sentan. Cuando se desee mostrar en una carta aeronautica detalles o caracteristicas especiales de impor-
tancia para la aviacion civil respecto a los cuales no se disponga de un simbolo OACI, se puede elegir para
ese fin cualquier simbolo apropiado, siempre que no origine confusion con algin simbolo cartografico OACI.

Nota: Los simbolos utilizados también podrian corresponder con los simbolos establecidos por el IPGH.
(b) Para representar ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones y puntos de recorrido se de-

ben emplear los mismos simbolos basicos en todas las cartas en las que aparezcan, sin importar la finalidad
de la carta.

(c) El simbolo que se utilice para los puntos significativos se debe basar en una jerarquia de simbolos
en el siguiente orden:

Q) el simbolo de ayuda terrestre para la navegacion;

(2) el de interseccion; y

3) el de punto de recorrido.

(d) El simbolo de punto de recorrido se debe emplear s6lo cuando no exista ya un punto significativo en
particular, como el de ayuda terrestre para la navegacion o el de interseccion.
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(e) Se debe asegurar de que los simbolos aparezcan en la forma que se especifican en (b), (c) y en el
Apéndice 2 de esta Parte.

204.120 Unidades de medida.

€) Las distancias se deben calcular como distancias geodésicas y se deben expresar en kilbmetros o
millas nauticas o en ambas unidades, a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas.

(b) Las altitudes, elevaciones y alturas se deben expresar en metros, o en pies, 0 en ambas unidades, a
condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas.

(c) Las dimensiones lineales en los aer6dromos y pequefias distancias se expresaran en metros.

(d) El grado de resolucién de las distancias, dimensiones, elevaciones y alturas deben ser el especifi-
cado para cada carta en particular.

(e) Las unidades de medida utilizadas para expresar distancias, altitudes, elevaciones y alturas se de-
ben indicar de manera destacada en el anverso de cada carta.

()] Se deben proveer escalas de conversion (kilometros/ millas nauticas, metros/pies) en las cartas en
las que se indiquen distancias, elevaciones o altitudes. Las escalas de conversion figuraran de preferencia
en el anverso de cada carta.

204.125 Escalay proyeccion.

(a) En las cartas de areas extensas se deben indicar el nombre, los parametros basicos y la escala de
la proyeccion.

(b) En las cartas de areas pequefias, s6lo se debe indicar una escala grafica.

204.130 Fecha de vigencia de la informacién aeronautica.

(@) Se debe indicar claramente la fecha de vigencia de la informacién aeronéutica en cada carta.

204.135 Ortografia de nombres geograficos.

(a) Se utilizaran caracteres del alfabeto romano en toda la rotulacion.

(b) Los nombres de lugares y de accidentes geograficos de paises que oficialmente usen variantes del

alfabeto romano, se deben aceptar en su ortografia oficial, incluyendo los acentos y marcas diacriticas utili-
zadas en sus alfabetos respectivos.

(c) Cuando los nombres geograficos tales como “cabo”, “punta”, “golfo”, “rio” se abrevien en una carta
determinada, se debe dar la palabra completa en el idioma utilizado por el proveedor u organismo productor
con respecto a los ejemplos méas importantes de cada tipo. En las abreviaturas dentro del cuerpo de la carta
no se deben utilizar signos de puntuacion.

204.140 Abreviaturas.
€) En las cartas aeronauticas se usaran abreviaturas siempre que sean apropiadas.
(b) Las abreviaturas deberian seleccionarse del documento Procedimientos para los servicios de nave-

gacion aérea — Abreviaturas y cédigos de la OACI (Doc. 8400).
204.145 Fronteras politicas.

@ Se deben indicar las fronteras internacionales, pero pueden interrumpirse cuando con ello se oscu-
rezcan datos méas importantes para el uso de la carta.
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(b) Cuando en una carta aparezca territorio de mas de un Estado, se deben indicar los nombres que
identifican los paises

204.150 Colores.

(a) Los colores utilizados en las cartas deben ajustar a los indicados en el Apéndice 3 — Guia de colores
de esta Parte.

204.155 Relieve.

@ Cuando se muestre el relieve, se representara de manera que satisfaga la necesidad de los usua-
rios de las cartas en cuanto a:

Q) orientacién e identificacion;

(2) margen vertical de seguridad sobre el terreno;

3) claridad de la informacién aeronautica; y

(4) planeamiento.

(b) El relieve se representa mediante combinaciones de curvas de nivel, tintas hipsométricas, cotas y

sombreado, influyendo en la eleccién del método la naturaleza y escala de la carta, asi como el uso a que
se destine.

(c) Cuando el relieve utilice tintas hipsométricas, las tintas utilizadas deben basarse en las indicadas en
la Guia de tintas hipsométricas que aparece en el Apéndice 4 de esta Parte.

(d) Cuando se usen cotas, se indicaran sélo respecto a los puntos criticos seleccionados.

(e) El valor de las cotas de exactitud dudosa ira seguido del signo =.

204.160 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas.

@) Cuando se indiquen zonas prohibidas, restringidas o peligrosas, se incluird la debida referencia u

otra identificacion. Se utilizaran las letras de nacionalidad contenidas en el Doc. 7910 — Indicadores de
lugar.

204.165 Espacio aéreo para el servicio de transito aéreo.

(@) Cuando el espacio aéreo ATS figura en una carta, se indicara la clase de dicho espacio, el tipo,
nombre o distintivo de llamada, excepto que ello produzca confusién en la misma, los limites verticales y las
radiofrecuencias que se utilizaran, asi como los limites horizontales, descritos de conformidad con el Apén-
dice 2 de esta Parte.

(b) En las cartas que se utilizan para vuelo visual, las partes de la tabla “Clases de espacio aéreo ATS”,
debe insertarse la informacion que se encuentra en las RAAC Parte 211.

204.170 Declinacién magnética.

@ Se indicaran el norte verdadero y la declinacién magnética. El grado de resolucion de la declinacion
magnética debe ser el especificado para cada carta en particular. Manual de cartas aeronauticas (Doc.
8697, Cap. 7, Preparacion de cartas especificas, Pag. 7-2-11).

(b) Los valores deben ser los correspondientes al afio mas proximo a la fecha de publicacion que sea
divisible por 5. En casos excepcionales, cuando el valor actual difiera en mas de un grado, una vez aplicada
la variacion anual, se debe citar una fecha y un valor intermedio.

(c) Para las cartas de procedimientos por instrumentos, la publicacién de un cambio en la declinacion
magnética debe publicarse en un maximo de seis ciclos AIRAC.

(d) En areas terminales extensas con multiples aerédromos, se debe aplicar un valor Unico redondeado
para la declinacibn magnética, de manera que en los procedimientos que sirven a dichos aer6dromos se
use un valor Unico comun para la declinacion.
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204.175 Tipografia.

(@) Se tomaran en cuenta los ejemplos de tipos adecuados de tipografias para uso en las cartas aeron-
auticas que se incluyen en el Manual de cartas aeronauticas (Doc. 8697).

204.180 Datos aeronauticos.

€) La Autoridad Aeronautica y el ANSP implantaran un sistema de calidad debidamente organizado
con los procedimientos, procesos y recursos requeridos para implantar la gestion de calidad en cada una de
las etapas funcionales segun lo indicado en el Capitulo C de las RAAC Parte 215 - Servicios de Informacion
Aeronautica. La ejecucion de la gestién de calidad se debe demostrar, cuando sea preciso, respecto de
cada una de las etapas funcionales.

(b) La Autoridad Aeronautica y el ANSP deben asegurarse de que existen procedimientos para cercio-
rarse de que pueden rastrearse los datos aeronauticos en cualquier momento hasta su origen, a fin de co-
rregir cualquier anomalia o error en los datos que se hubieran detectado durante las fases de produccion/
mantenimiento o durante su utilizacion operacional.

(c) La Autoridad Aeronautica y el ANSP deben asegurarse de que la resolucion de los datos aeronauti-
cos de las cartas y planos de aerédromo sean la especificada para cada carta/plano en particular de acuer-
do con las especificaciones que se establecen en el Catalogo de datos aeronduticos del Apéndice 1 de los
PANS-AIM (Doc. 10066).

(d) La Autoridad Aeronautica y el ANSP deben asegurarse de que se mantiene la integridad de los da-
tos aeronauticos en todo el proceso de datos, desde la iniciacién hasta la distribucion al siguiente usuario
previsto de acuerdo con las especificaciones relacionadas con la clasificacion de integridad correspondiente
a los datos aeronauticos que se establecen en el Catalogo de datos aeronauticos del Apéndice 1 de los
PANS-AIM (Doc. 10066).

(e) Durante la transmision y/o almacenamiento de conjuntos de datos aeronauticos y de datos digitales,
se deben utilizar técnicas de deteccion de errores de datos digitales. En los PANS-AIM (Doc. 10066) figuran
especificaciones detalladas acerca de las técnicas de deteccion de errores de datos digitales

204.185 Sistemas de referencia comunes.

La Autoridad Aeronautica y el ANSP deben adecuar la gestién de su servicio para asegurar que sus depen-
dencias durante las operaciones utilicen los sistemas de referencias comunes aplicables a la navegacion
aérea, conforme a la presente Parte.

(a) Sistema de referencia horizontal

(1) El Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) se debe utilizar como sistema de referencia (ge-
odésica) horizontal. Las coordenadas geogréficas aeronauticas publicadas (que indiquen la latitud y la longi-
tud) se deben expresar en funcion de la referencia geodésica del WGS-84.

(2) Las coordenadas geograficas que se hayan transformado a coordenadas WGS-84, pero cuya preci-
sion del trabajo en el terreno original no satisfaga los requisitos de las RAAC 211 y RAAC 154 se deben
indicar con un asterisco.

3) La resolucion de las coordenadas geogréficas en la carta debe ser la especificada para cada carta
en particular. Las especificaciones relativas a la determinacién y notificacion (exactitud del trabajo de campo
y de la integridad de los datos) de las coordenadas aeronauticas relativas al WGS-84 para las posiciones
geogréficas establecidas por los servicios de transito aéreo figuran en la RAAC 211; y para puntos de refe-
rencia de aerédromos/ helipuertos, en la RAAC 154, Volimenes | y Il. Las especificaciones relacionadas
con la clasificacion de exactitud e integridad de los datos aeronduticos relativos al WGS-84 figuran en el
Apéndice 1 de los PANS-AIM (Doc. 10066).

(b) Sistema de referencia vertical.

1) Se debe utilizar como sistema de referencia vertical la referencial al nivel medio del mar (MSL), que
proporciona la relacion de las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto de una superficie
conocida como geoide.

(2) Ademas de las elevaciones por referencia al MSL de las posiciones especificas en tierra objeto de
levantamiento topografico, se debe publicar también la ondulacion geoidal (por referencia al elipsoide WGS-
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84) con relacion a dichas posiciones, segun lo especificado para cada carta en particular. En la RAAC 154,
Volumenes 1y Il, figuran especificaciones relativas a la determinacion y notificacién (exactitud del trabajo de
campo e integridad de datos) de la elevacién y ondulacién del geoide en posiciones especificas en aero-
dromos/helipuertos. Las especificaciones relacionadas con la clasificacion de exactitud e integridad de la
elevacién y la ondulacion del geoide en posiciones especificas en aerédromos/helipuertos figuran en el
Apéndice 1 de los PANS-AIM (Doc. 10066).

3) La resolucion en las cartas de las elevaciones y ondulaciones geoidales debe ser la especificada
para cada carta en particular y se debe ajustar a las especificaciones relacionadas con la resolucion de las
cartas de elevaciones y ondulaciones geoidales que figuran en el Apéndice 1 de los PANS-AIM (Doc.
10066).

NOTA: Los textos de orientacién relativos al WGS-84 se encuentran en el Manual del sistema geodésico
mundial — 1984 (WGS-84) (Doc. 9674).

(c) Sistema de referencia temporal

Q) El ANSP utilizara el calendario gregoriano y el Tiempo Universal Coordinado (UTC) como sistema
de referencia temporal. Cuando en las cartas se utilice un sistema de referencia temporal diferente. Se indi-
card en GEN 2.1.2 de las publicaciones de informacion aeronautica (AlP).

(2) Si resultara necesario utilizar un sistema de referencia temporal diferente en algunas aplicaciones,
el catalogo de caracteristicas o los metadatos relacionados con un esquema de aplicacion o un conjunto de
datos, segun sea adecuado, el ANSP debe incluir una descripcion de dicho sistema o la cita del documento
gue describe ese sistema de referencia temporal.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO C - PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO — OACI TIPO A
(LIMITACIONES DE UTILIZACION)

Sec. Titulo

204.201 Funcién

204.205 Disponibilidad
204.210 Unidades de medida
204.215 Cobertura y escala
204.220 Formato

204.225 Identificacion

204.230 Declinacion magnética
204.235 Datos aeronauticos
204.240 Exactitud

204.201 Funcioén.

(@ Esta carta, junto con la informacion pertinente publicada por la AlP, proporcionaran los datos nece-
sarios para que los explotadores puedan cumplir las limitaciones de utilizacién prescritas en la RAAC 121y
RAAC 135 “Requisitos de Operacion”.

204.205 Disponibilidad.

(a) Los Planos de obstaculos de aer6dromo — OACI tipo A (Limitaciones de utilizaciéon) deben ser pro-
porcionados en la forma estipulada en 204.010, con respecto a todos los aer6dromos donde estos se esta-
blezcan de acuerdo a lo estipulado por la Autoridad Aeronautica, excepto respecto a aquellos aerédromos
en los que no haya obstaculos en las areas de la trayectoria de despegue, o cuando se suministre el Plano
topogréfico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrénico), de conformidad con el Capitulo D de esta
Parte.

(b) Cuando no existan obstaculos en el area de la trayectoria de despegue, se debe publicar una notifi-
cacion a este efecto en la AIP.

204.210 Unidades de medida.

(a) Se indicaran las elevaciones redondeando al cuarto metro o pie mas proximo.

(b) Se indicaran las dimensiones lineales redondeando al cuarto metro o pie mas préximo.

204.215 Coberturay escala.

@ Cada vista de planta se debe extender lo suficiente para cubrir todos los obstaculos. Los obstaculos
que estuvieran aislados y distantes y cuya inclusién obligara a aumentar innecesariamente el tamafio de la
hoja podrian indicarse mediante el simbolo apropiado y una flecha, siempre que se den la distancia y mar-

cacion desde el extremo de la pista mas alejado, asi como la elevacion.

(b) La escala horizontal debe ser suficiente para indicar claramente todos los elementos mencionados
en 204.235 de esta Parte.

(c) La escala vertical debe ser 10 veces la escala horizontal.

(d) En los planos deben figurar escalas graficas horizontales y verticales tanto en metros como en pies.
204.220 Formato.
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@) Los planos deben representar la planta y el perfil de cada pista, su correspondiente zona de parada
y zona libre de obstaculos, el area de la trayectoria de despegue, y los obstaculos.

(b) El perfil de cada pista, zona de parada, zona libre de obstaculos y obstaculos del area de la trayec-
toria de despegue, se deben indicar inmediatamente encima de la planta correspondiente. El perfil del area
de una trayectoria de despegue de alternativa debe incluir la proyeccién lineal de toda la trayectoria de des-
pegue y debe figurar encima de la planta correspondiente en la forma mas adecuada para la facil interpreta-
cion de la informacion.

(c) Se debe trazar la cuadricula de perfil en toda el area de perfil excepto la pista. El cero correspon-
diente a las coordenadas verticales debe ser el nivel medio del mar. El cero correspondiente a las coorde-
nadas horizontales debe ser el extremo de la pista mas alejado del area de la trayectoria de despegue co-
rrespondiente. A lo largo de la base de la cuadricula y a lo largo de los margenes verticales debe haber
lineas de graduacion que indiquen las subdivisiones de los intervalos.

(d) Los intervalos de la cuadricula vertical deben ser de 30 m (100 ft) y los de la horizontal de 300 m (1
000 ft).

(e) En el plano se debe incluir:

Q) una casilla para registrar los datos de operacion especificados en 204.235; y

(2) una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas.

204.225 Identificacion.

(a) El plano se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacién o area a

la cual presta servicio, el nombre del aerédromo y los designadores de las pistas.
204.230 Declinacién magnética.

(@) Se debe indicar en el plano la declinacién magnética al grado mas préximo y la fecha de esa infor-
macion, previsto en 204.170 de esta Parte.

204.235 Datos aeronduticos.
@ Obstéaculos
D Los objetos en el area de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una superficie plana que

tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen que el area de la trayectoria de despegue se deben consi-
derar como obstaculos, excepto los que se encuentren totalmente por debajo de la sombra de otros obsta-
culos, segun se define en (2) que no habra necesidad de representarlos. Los objetos méviles tales como los
barcos, trenes, camiones y otros elementos que puedan proyectarse por encima del plano de 1,2%, se de-
ben considerar obstaculos, pero no capaces de producir sombra.

(2) ) La sombra de un obstaculo se debe considerar que es una superficie plana que se origina en una
linea horizontal que pasa por la parte superior del obstaculo en angulo recto respecto al eje del area de la
trayectoria de despegue. El plano abarca la anchura completa del &rea de la trayectoria de despegue y se
extiende hasta el plano definido en (1), o hasta el préximo obstaculo mas alto si éste se presenta primero.
En los primeros 300 m (1 000 ft) del area de la trayectoria de despegue, los planos de sombra son horizon-
tales y mas alla de ese punto tienen una pendiente hacia arriba de 1,2%.

3) Si hay probabilidad de que se elimine el obstaculo que produce sombra, se deben indicar los objetos
gue se convertirian en obstaculos al eliminarlo.

(b) Area de la trayectoria de despegue.

(1) El 4rea de la trayectoria de despegue consiste en una zona cuadrilatera sobre la superficie del te-
rreno que se halla directamente debajo de la trayectoria de despegue y dispuesta simétricamente respecto a
ésta. Esta zona tiene las caracteristicas siguientes:

0] empieza en el extremo del area que se haya declarado adecuada para el despegue (es decir, en el
extremo de la pista, o zona libre de obstaculos, segun corresponda);

(ii) su anchura en el punto de origen es de 180 m (600 ft) y esta anchura aumenta hasta un méaximo de
1 800 m (6 000 ft), a razdn de 0,25D, siendo D la distancia desde el punto de origen;

(iii) se extiende hasta el punto pasado en el cual no existen obstaculos o hasta una distancia de 10 km
(5,4 NM), de las dos distancias la que sea menor.
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(2) Respecto a las pistas destinadas a aeronaves cuyas limitaciones de utilizacion no les impidan seguir
una pendiente de trayectoria de despegue inferior al 1,2%, la extensién del area de la trayectoria de despe-
gue especificada en (1) (iii) se debe aumentar a 12 km (6,5 NM) como minimo, y la pendiente de la superfi-
cie plana especificada en (a) (1) y (2) se debe reducir al 1% o a un valor inferior. Cuando el plano imagina-
rio, con una pendiente de 1%, no toque ningun obstaculo, dicho plano puede bajarse hasta que toque al
primer obstaculo.

(c) Distancias declaradas

(1) En el espacio previsto, se debe anotar la informacion siguiente relativa a ambos sentidos de cada
pista:

0] recorrido de despegue disponible (TORA);

(ii) distancia de aceleracién-parada disponible (ASDA);

(iii) distancia de despegue disponible (TODA);
(iv) distancia de aterrizaje disponible (LDA).

Nota: La RAAC 154 — Disefio de Aer6dromos, contiene textos de orientacion sobre distancias declaradas.

(2) Cuando no se facilita una distancia declarada debido a que la pista Unicamente es utilizable en un
solo sentido, dicha pista debe identificarse como “no utilizable para despegue, aterrizaje, o ambos”.

(d) Vista de planta y de perfil

D En la vista de planta se debe indicar:

0] el contorno de cada pista mediante una linea continua, su longitud y anchura, su marcacién magné-
tica redondeada al grado mas préximo y el nimero de pista;

(ii) el contorno de cada zona libre de obstaculos mediante una linea de trazos, su longitud y la forma de
identificarla como tal;

(i) el contorno de las areas de trayectoria de despegue mediante una linea de trazos y su eje mediante
una linea fina de trazos cortos y largos;

(iv) las areas de trayectorias de despegue de alternativa que pudiera haber con eje distinto a la prolon-
gacioén del eje de pista con una nota aclaratoria explicando el significado de dichas areas;

(V) los obstaculos, comprendidos:

(A) el emplazamiento exacto de cada obstéculo junto con un simbolo que defina su tipo;

(B) la elevacion e identificacion de cada obstaculo;

© los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara identificada en la
clave, sin excluir la necesidad de indicar las cotas criticas en el area de trayectoria de despegue.

(vi) la naturaleza de las superficies de las pistas y zonas de parada.

(vii) las zonas de parada que se deben identificar como tales y se deben representar mediante una linea
de trazos.
(viii)  Siempre que se representen las zonas de parada, se debe indicar la longitud de cada una.

(2) En la vista de perfil se debe indicar:

0] el perfil del eje de la pista mediante una linea continua y los de los ejes de las correspondientes
zonas de parada y zonas libres de obstaculos mediante una linea de trazos;

(ii) la elevacién del eje de la pista en cada extremo de ésta, en la zona de parada y en el origen de ca-

da &rea de trayectoria de despegue, asi como en cada punto en el que haya una variacién importante de
pendiente de la pista 0 zona de parada;

(i) los obstaculos, comprendidos:

(A) cada obstaculo mediante una linea continua vertical que se extienda desde una linea conveniente
de cuadricula, pasando por lo menos por otra linea de cuadricula, hasta una elevacion igual a la cima del
obstaculo;

(B) la identificacion de cada obstaculo;
© los limites de penetracién de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara identificada en la
clave.

Nota: Podra indicarse el perfil de los obstaculos mediante una linea que una las cimas de los obstaculos y
represente la sombra producida por sucesivos obstaculos.

204.240 Exactitud
€) El orden de exactitud logrado se debe indicar en el plano.
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(b) Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, zona de parada y zona libre de obstacu-
los, que han de imprimirse en el plano se deben determinar redondeando al 0,5 m (1 ft) mas préximo.

(c) El orden de exactitud de los levantamientos topograficos y la precisiéon en la produccion de planos
deben ser tales que en las areas de trayectoria de despegue el error de las mediciones efectuadas a base
del plano no exceda los siguientes valores:

(2) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen aumentando a razon de 1 por 500;

(2) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1 000 ft) aumentando a razén de 1 por 1
000.

(d) Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las mediciones verticales, se debe

indicar la elevacién del plano de referencia utilizado, advirtiendo que este dato no es preciso.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO D - PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO — OACI TIPO B

Sec. Titulo

204.301  Funcién

204.305 Disponibilidad

204.310 Unidades de medida
204.315 Cobertura del plano
204.320 Formato

204.325 Identificacion

204.330 Construcciones y topografia
204.335 Declinacion magnética
204.340 Datos aeronduticos
204.345 Exactitud

204.301 Funcioén.

(a) En este plano electrénico se deben representar los datos topograficos y de obstaculos, en combina-
cion con los datos aeronauticos que corresponda, necesarios para:

Q) permitir que un explotador cumpla con las limitaciones de utilizacion especificadas en la RAAC 121
y RAAC 135 (Requisitos de Operacion), elaborando procedimientos de emergencia para usar en caso de
una emergencia durante una aproximacion o despegue frustrados y procediendo a un analisis de las limita-
ciones de utilizacién de la aeronave; y

(2) apoyar las siguientes aplicaciones de navegacion aérea:

0] el disefio de procedimiento por instrumentos (incluso el procedimiento de circuito);

(ii) la restriccion y eliminacion de obstaculos de aerédromo; y

(i) el suministro de datos como fuente para la produccién de otras cartas aeronauticas.

204.305 Disponibilidad.

€) Los Planos topograficos y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrénicos), se deben ofrecer del

modo prescrito en 204.010 para todos los aer6dromos donde estos se establezcan de acuerdo con lo esti-
pulado por la Autoridad Aeronautica.

NOTA 1: Cuando exista el Plano topografico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrénico), no se
requiere el Plano de obstaculos de aer6dromo — OACI tipo A (Limitaciones de utilizacion). (Véa-
se Capitulo Q de esta Parte).

NOTA 2: La informacién que requiere la Carta topografica para aproximaciones de precision — OACI puede
suministrarse en el Plano topografico y de obsticulos de aerédromo — OACI (electrénico). En tal
caso, no se requiere la Carta topogréfica para aproximaciones de precision — OACI. (Véase Capi-
tulo E de esta Parte).

(b) El Plano topogréfico y de obstaculos de aer6dromo — OACI (electrénico) pueden ofrecerse en copia
impresa si se solicita.

(c) La serie ISO 19100 de normas para la informacidn geogréfica se debe utilizar como marco general
para la modelizacion de datos.

NOTA: El empleo de la serie de normas para informacién geografica ISO 19100 favorece el intercambio y
utilizacién del Plano topogréafico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrénico) entre diferen-
tes usuarios.
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204.310 Unidades de medida.

@ Se indicaran las elevaciones redondeando al medio metro o pie mas préximo.

(b) Se indicaran las dimensiones lineales redondeando al medio metro mas préximo.

204.315 Cobertura y escala.

(a) Cada vista de planta se debe extender lo suficiente para cubrir todos los obstaculos.

(b) Los obstaculos destacados que estuvieran aislados y distantes y cuya inclusién obligara a aumentar

innecesariamente el tamafio de la hoja, se deben indicar mediante el simbolo apropiado y una flecha, se
debe dar la distancia y marcacion desde el punto de referencia del aerédromo asi como la elevacion.

(c) La escala debe ser suficiente para indicar claramente todos los elementos.

(d) En el plano debe figurar una escala gréfica horizontal y vertical tanto en metros como en pies.
Cuando sea necesario se indicara también una escala gréafica de kilometros y otra de millas nauticas.

204.320 Formato.

En los planos se incluira:
(a) toda explicacion necesaria de la proyeccion utilizada;

(b) toda identificacion necesaria de la cuadricula utilizada;

(c) una anotacion indicando que los obstaculos son aquéllos que penetran en las superficies especifi-
cadas en las RAAC Parte 154 — Disefio de Aerédromos;

(d) una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas; y

(e) fuera del borde del plano la latitud y longitud en grados, minutos y segundos;
()] Las lineas de latitud y longitud podran trazarse sobre el plano.

204.325 Identificacion.

(@) El plano se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacién o area a la
cual presta servicio, el nombre del aerédromo y los designadores de las pistas.

204.330 Construcciones y topografia
@) Los detalles de desaglie y los hidrogréaficos se reduciran al minimo.
(b) Se indicaran los edificios y otras caracteristicas salientes relacionadas con el aerédromo. Siemprque

sea posible se representaran a escala.

(c) Se indicaran todos los objetos ya sean construcciones u obstaculos naturales, que sobresalgan de
las superficies de despegue y de aproximacion mencionadas en 204.340, o de las superficies limitadoras de
obstaculos especificadas en las RAAC Parte 154 — Disefio de Aerédromos.

(d) Se indicaran las carreteras y ferrocarriles dentro del area de despegue y de aproximacion, que haya
a menos de 600 m (2 000 ft) del extremo de la pista o de sus prolongaciones.

(e) Se indicaran los nombres geograficos de las caracteristicas, si son importantes
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204.335 Declinacién magnética

(@) En el plano se representara la rosa los vientos orientada al norte verdadero, indicando la declinacién
magnética redondeando al grado mas préximo y la fecha de la informacién.

204.340 Datos aeronduticos

€) En los planos se indicara:

() el punto de referencia de aerédromo y sus coordenadas geogréaficas en grados, minutos y segun-
dos;

(2) el contorno de las pistas mediante una linea continua;

3) la longitud y anchura de la pista;

(4) la marcacién magnética de la pista redondeada al grado mas préximo y su nimero;

(5) la elevacidn del eje de la pista en cada extremo de la misma, en la zona de parada y en el origen de

cada area de despegue y de aproximacién y en cada punto de la pista y zona de parada con variacion im-
portante de pendiente.

(6) las calles de rodaje, plataformas y areas de estacionamiento identificadas como tales, y sus corres-
pondientes contornos mediante una linea continua.

@) las zonas de parada identificadas como tales y representadas por una linea de trazos;

(8) la longitud de cada zona de parada;

(9) las zonas libres de obstaculos identificadas como tales y representadas por una linea de trazos;

(10)  lalongitud de cada zona libre de obstaculos;

(1)) las superficies de despegue y de aproximacion identificadas como tales y representadas por una
linea de trazos;

(12) las areas de despegue y de aproximacion;

(13) los obstaculos en su emplazamiento exacto, comprendiendo:

0] un simbolo que designe su tipo;

(ii) la elevacion;

(iii) la identificacion;

(iv) los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara identificada en la
clave.

NOTA: Esto no excluye la necesidad de indicar las cotas criticas dentro de las areas de despegue y de
aproximacion.

(14) todos los demas obstaculos, segin se determina en 204.235, incluyendo los que se encuentren en
la sombra de un obstaculo, los cuales en otras circunstancias no se indicaran.

0] Debe indicarse la naturaleza de las superficies de las pistas y zonas de parada.

(ii) Cuando sea factible, debe indicarse en forma destacada el objeto u obstaculo mas alto entre areas
de aproximacion adyacentes dentro de un radio de 5000 m (15000 ft) desde el punto de referencia del
aerédromo.

(iii) Se deben representar las areas de bosque y las caracteristicas topograficas, cuando las cuales
constituyan obstéculos.

NOTA: Las especificaciones de las RAAC 154 - Disefio de Aer6dromos, son requisitos minimos. Cuando la
Autoridad Aeronautica haya establecido superficies mas bajas, éstas podran utilizarse para determi-
nar los obstaculos.

204.345 Exactitud
€) El orden de exactitud logrado se debe indicar en el plano.
(b) Las dimensiones horizontales y las elevaciones del area de movimiento, zonas de parada y zonas

libres de obstaculos, que hayan de imprimirse en el plano, deben redondearse al 0,5 m (1 ft) mas préximo.

(c) El orden de exactitud de los levantamientos topogréficos y la precision de la produccién de planos
deben ser tales que el error de los datos obtenidos no exceda de los siguientes valores:

(1) Areas de despegue y de aproximacion:

0] distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen, aumentando a razon de 1 por 500;
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(ii) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1000 ft) aumentando a razén de 1 por
1000.

(2) Otras areas:

0] distancias horizontales: 5 m (15 ft) a menos de 5000 m (15000 ft) del punto de referencia del aeré-
dromoy 12 m (40 ft) mas alla de dicha éarea;

(ii) distancias verticales: 1 m (3 ft) a menos de 1500 m (5000 ft) del punto de referencia del aer6dromo,

aumentando a razon de 1 por 1000.

(d) Plano de referencia. Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las mediciones
verticales, se debe indicar la elevacion del plano de referencia utilizado, advirtiendo que este dato no es
preciso.
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RAAC PARTE 204 CAPITULOE 1.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULQ E - PLANO TOPOGRAFICO Y DE OBSTACULOS DE AERODROMO — OACI
(ELECTRONICO)

Sec. Titulo

204.401 Funcion

204.405 Disponibilidad

204.410 Identificacion

204.415 Cobertura del plano

204.420 Contenido del plano

204.425 Exactitud y definicion

204.430 Funcionalidad electrénica

204.435 Especificaciones del producto de datos cartograficos

204.401 Funcioén.

En este plano electrénico se deben representar los datos topogréficos y de obstaculos, en combinacion con
los datos aeronduticos que corresponda, necesarios para:

@ permitir que un explotador cumpla con las limitaciones de utilizacion especificadas en las RAAC
Parte 121 y Parte 135 - Requerimientos de operacion, elaborando procedimientos de emergencia para usar
en caso de una emergencia durante una aproximacion o despegue frustrados y procediendo a un analisis
de las limitaciones de utilizacién de la aeronave; y

(b) apoyar las siguientes aplicaciones de navegacién aérea:

(D) el disefio de procedimiento por instrumentos (incluso el procedimiento de circuito);

2 la restriccion y eliminacion de obstaculos de aerédromo; y

3) el suministro de datos como fuente para la produccién de otras cartas aeronauticas.

204.405 Disponibilidad.

@ Se deben ofrecer del modo prescripto en 204.010 para todos los aerédromos donde estos se esta-

blezcan de acuerdo con lo estipulado por la Autoridad Aerondutica.

(b) Cuando exista el Plano topografico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrénico), no se re-
quieren el Plano de obstaculos de aer6dromo — OACI tipo A (Limitaciones de utilizacién) ni el Plano de
obstaculos de aer6dromo — OACI tipo B.

(c) La informacién que requiere la Carta topogréafica para aproximaciones de precision — OACI puede
suministrarse en el Plano topogréfico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electronico). En tal caso, no
se requiere la Carta topogréfica para aproximaciones de precision — OACI.

(d) La serie ISO 19100 de normas para la informacion geogréfica se debe utilizar como marco general
para la modelizacion de datos.

NOTA: El empleo de la serie de normas para informacion geogréafica ISO 19100 favorece el intercambio y
utilizacién del Plano topografico y de obstaculos de aerédromo - OACI (electrénico) entre diferentes
usuarios.

204.410 Identificacion.

€) El plano se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacion o area a
la cual presta servicio, el nombre del aerédromo y los designadores de las pistas.

204.415 Cobertura del plano.
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CAPITULOE 1.2 RAAC PARTE 204

@) La extension de cada plano debe ser suficiente para abarcar el Area 2, tal como se especifica en la
RAAC Parte 215 - Servicios de Informacion Aeronautica.

204.420 Contenido del plano.
(a) Generalidades
(2) Al preparar las aplicaciones gréaficas por computadora que se usan para representar las caracteristi-

cas del plano, las relaciones entre las caracteristicas, los atributos de las caracteristicas y la geometria es-
pacial subyacente y las relaciones topolégicas correspondientes, se deben especificar mediante un plan de
aplicacion. La informacion representada debe suministrarse a base de especificaciones de representacion
aplicadas segun reglas de representacion definidas. Las especificaciones y las reglas de representacién no
formaran parte del conjunto de datos. Las reglas de representacién se deben almacenar en un catdlogo de
representacién que debe hacer referencia a especificaciones de representacién conservadas por separado.
(2) Los simbolos empleados para representar las caracteristicas se ajustaran a 204.115 y al Apéndice 2
de esta Parte.

(b) Caracteristicas del terrero

Q) Las caracteristicas del terreno y los atributos correspondientes que deben representarse y la base
de datos correspondiente al plano se sustentaran en conjuntos de datos topogréaficos sobre el terreno que
cumplan con los requisitos de las RAAC Parte 215 y de acuerdo con las especificaciones relacionadas con
los conjuntos de datos topograficos establecidas en los PANS - AIM (Doc. 10066).

(2) Las caracteristicas del terreno se deben representar de manera que ofrezcan una impresion general
efectiva del relieve. Debe ser una representacion de la superficie del terreno mediante valores continuos de
elevacioén en todas las intersecciones de la cuadricula definida, conocida también como modelo digital de
elevacién (MDE).

3) De conformidad con la RAAC Parte 215 y los PANS - AIM (Doc. 10066), el MDE para el espaciado
de puestos en el Area 2 (cuadricula) se especifica como un segundo de arco (aproximadamente 30 m).

(4) Se debe suministrar una representacion de la superficie del terreno como una capa seleccionable de
curvas de nivel ademés del MDE.
(5) Se debe usar una imagen ortorectificada que equipare las caracteristicas del MDE con las carac-

teristicas de la imagen superpuesta para destacar el MDE. La imagen debe suministrarse como una capa
seleccionable separada.

(6) La caracteristica del terreno representada se debe vincular con los siguientes atributos asociados en
la base o bases de datos:

® las posiciones horizontales de los puntos de la cuadricula en coordenadas geograficas y elevacio-
nes de los puntos;

(ii) el tipo de superficie;

(i) los valores de las curvas de nivel, si se suministran; y

(iv) los nombres de ciudades y otras caracteristicas topogréficas destacadas.

@) Con la caracteristica del terreno representada se deben vincular los atributos adicionales del terreno

suministrados en la base o bases de datos de acuerdo con las especificaciones que figuran en las RAAC
Parte 215, los PANS - AIM (Doc. 10066) y el Apéndice 6 de esta Parte.

(c) Caracteristicas de los obstaculos

D Las caracteristicas de los obstaculos y sus correspondientes atributos representados o vinculados
en la base de datos con el plano se deben basar en conjuntos de datos electrénicos sobre los obstaculos
que satisfagan los requisitos de la RAAC Parte 215. En los PANS - AIM (Doc. 10066) Apéndices 1, 6 y 8,
figuran las especificaciones relacionadas con los conjuntos de datos sobre los obstaculos.

(2) Cada obstaculo se debe representar mediante un simbolo apropiado y un identificador del obstacu-
lo.

3) La caracteristica del obstaculo representada se debe vincular con los siguientes atributos asociados
en la base o bases de datos:

0] la posicion horizontal en coordenadas geograficas y la elevacion correspondiente;

(i) el tipo de obstaculo; y

(iii) la extension del obstaculo, si corresponde:

(4) La caracteristica del obstaculo representada se debe vincular con los atributos adicionales del

obstaculo suministrados en la base o bases de datos. En la RAAC Parte 215, en los PANS - AIM (Doc.
10066) y en el Apéndice 6 figuran las especificaciones relacionadas con los atributos del obstaculo.
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(d) Caracteristicas del aer6dromo

(1) Las caracteristicas del aerddromo y sus correspondientes atributos representados y vinculados en la
base de datos con el plano se deben basar en datos del aer6dromo que satisfagan los requisitos de las
RAAC Parte 215. En los PANS - AIM (Doc. 10066), Capitulo 5 y Apéndice 1, figuran las especificaciones
relacionadas con las caracteristicas del aer6dromo y los atributos conexos.

(2) Las siguientes caracteristicas del aer6dromo se deben representar mediante un simbolo apropiado:
0] el punto de referencia de aer6dromo;

(ii) las pistas, con sus numeros de designacién y, si existen, las zonas de parada y zonas libres de
obstaculos; y

(i) las calles de rodaje, plataformas, edificios grandes y otras caracteristicas prominentes del aerddro-
mo.

3) Las caracteristicas del aerédromo representadas se deben vincular con los siguientes atributos co-
rrespondientes en la base o bases de datos:

0] las coordenadas geograficas del punto de referencia del aer6dromo;

(ii) la variacion magnética del aerédromo, el afio de informacion y el cambio anual; La variacién magné-
tica puede estar vinculada en la base de datos con el punto de referencia de aer6dromo.

(i) la longitud y anchura de las zonas de parada y zonas libres de obstaculos;

(iv) el tipo de superficie de las pistas y las zonas de parada;

(v) las marcaciones magnéticas de las pistas al grado més proximo;

(vi) las elevaciones de cada extremo de las pistas, zonas de parada y zonas libres de obstaculos y en
cada modificacién importante en la pendiente de las pistas y zonas de parada;

(vii) las distancias declaradas en la direccion de cada pista o la abreviatura “NU” cuando no pueda utili-

zarse una direccién de pista para el despegue o el aterrizaje, 0 en ambos casos.

NOTA: En las RAAC Parte 154 - Volumen |, se ofrece un texto de orientacion sobre las distancias declara-

das.
(e) Caracteristicas de las radioayudas para la navegacion.
Q) La caracteristica de cada radioayuda para la havegacion situada dentro de la cobertura del plano se

debe representar con un simbolo apropiado. Los atributos de las caracteristicas de las ayudas para la nave-
gacién pueden vincularse con las caracteristicas de la ayuda para la navegacion representadas en la base o
bases de datos

204.425 Exactitud y resolucion.

(a) El orden de exactitud de los datos aeronauticos sobre el terreno y los obstaculos debe corresponder
al uso previsto. En los PANS - AIM (Doc. 10066) Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con
la exactitud de los datos aeronauticos, sobre el terreno y los obstaculos.

(b) La resolucién de los datos aeronduticos sobre el terreno y los obstaculos debe corresponder a la
exactitud de los datos reales. En los PANS - AIM (Doc. 10066), Apéndice 1, figuran las especificaciones
relacionadas con el orden de resolucion de los datos aeronauticos, sobre el terreno y los obstaculos.
204.430 Funcionalidad electronica.

(a) Debe ser posible variar la escala con la que se mire el plano. El tamafio de los simbolos y del texto
debe variar con la escala del plano para mejorar su legibilidad.

(b) La informacién en el plano debe estar georreferenciada y debe ser posible determinar la posicion del
cursor al segundo mas préximo, por lo menos.

(c) El plano debe ser compatible con los soportes técnicos de escritorio, soportes logicos y medios am-
pliamente disponibles. El plano debe incluir su propio soporte l6gico “lector”.

(d) No se debe eliminar informacién del plano sin una actualizacién autorizada.

(e) cuando no puedan mostrarse con suficiente claridad en una sola vision amplia del plano los detalles
necesarios para que éste cumpla su funcion, debido a la congestion de la informacion, se deben suministrar

capas de informacion seleccionables para permitir la combinacion de informacién apropiada para el intere-
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sado.

)] El método preferido de presentacién para la mayoria de las caracteristicas de aerédromo es un
formato de plano electrénico con capas de informacion seleccionables.

(@) Los planos podran distribuirse en formato digital, de acuerdo con las especificaciones de contenido
y la escala determinada por el usuario.

(h) La informacion sobre atributos de las caracteristicas disponibles mediante enlace con la base de
datos puede suministrarse por separado en hojas con las referencias correspondientes.

204.435 Especificaciones del producto de datos cartogréficos.

@ Se debe suministrar una amplia exposicién de los conjuntos de datos que contiene el plano en for-
ma de especificaciones de datos en las cuales deben basarse los usuarios de la navegacion aérea para
evaluar el producto de datos cartograficos y determinar si cumple con los requisitos del uso para el que esta
destinado (aplicacion).

(b) Las especificaciones de datos cartogréaficos deben incluir una resefia general, un alcance de la es-
pecificacién, una identificacién del producto de datos, informacién sobre el contenido de los datos, los sis-
temas de referencia utilizados, los requisitos de calidad de los datos e informacion sobre la recopilacion de
los datos, el mantenimiento de los datos, la representacion de los datos, la entrega de los datos y toda in-
formacién adicional disponible, y los metadatos.

NOTA: En la norma I1SO 19131 se especifican los requisitos y se resumen las especificaciones de datos
para la informacion geogréfica.

(c) La resefia general de las especificaciones de datos cartograficos debe suministrar una descripcion
oficiosa del producto y debe contener informacién general acerca de los datos. El alcance de especificacion
de las especificaciones de datos cartograficos debe contener la extensién espacial (horizontal) de la cober-
tura del plano. La identificacion de los datos cartogréaficos debe incluir el titulo del producto, un breve resu-
men narrativo de su contenido y finalidad y una descripcién de la zona geogréfica cubierta por el plano.

(d) El contenido de datos de las especificaciones de datos cartogréficos debe identificar claramente el
tipo de cobertura y/o imagenes y debe ofrecer una descripcion narrativa de cada uno de ellos.

NOTA: La norma ISO 19123 contiene un esquema de la geometria y funciones de la cobertura.

(e) Las especificaciones del producto de datos cartograficos deben contener informacién que defina los
sistemas de referencia utilizados. Esto incluira el sistema de referencia espacial (horizontal y vertical) y, si
corresponde, el sistema de referencia temporal. Las especificaciones de producto de datos cartograficos
deben identificar los requisitos de la calidad de los datos. Esto debe incluir una declaracion de los niveles
aceptables de calidad de la conformidad y las correspondientes medidas de calidad de los datos. Esa decla-
racion debe comprender todos los elementos de calidad de los datos y subelementos de calidad de los da-
tos, aunque sélo sea para declarar que no es aplicable un elemento o subelemento especifico de calidad de
los datos.

NOTA: La norma ISO 19113 contiene los principios de calidad para la informacién geogréfica, mientras la
norma ISO 19114 abarca los procedimientos de evaluacién de la calidad.

()] Las especificaciones del producto de datos cartograficos deben incluir una declaracién de la recopi-
lacion de los datos que sera una descripcion general de las fuentes y de los procedimientos aplicados para
recopilar los datos cartograficos. Los principios y criterios aplicados para el mantenimiento de la carta tam-
bién se deben suministrar en las especificaciones de los datos cartograficos, incluso la frecuencia con la
que se actualiza el plano. De particular importancia sera la informacién sobre el mantenimiento de los con-
juntos de datos sobre los obstaculos incluidos en la carta y una indicacién de los principios, métodos y crite-
rios aplicados para el mantenimiento de los datos sobre obstaculos.

(9) Las especificaciones del producto de datos cartograficos deben contener informacion acerca de
cémo se representan los datos en el plano, segin se detalla en 204.420. Las especificaciones del producto
de datos cartograficos también deben tener informacion sobre la entrega de productos de datos, que debe
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comprender formatos de entrega e informacion sobre medios de entrega.

(h) Se deben incluir los elementos centrales de metadatos del plano en las especificaciones del produc-
to de datos cartograficos. Todo elemento de metadatos adicional que se requiera suministrar se debe decla-
rar en las especificaciones del producto junto con el formato y la codificacion de los metadatos.

NOTA 1: En la norma ISO 19115 se especifican los requisitos sobre metadatos de informacién geografica.

NOTA 2: Las especificaciones de datos cartograficos documentan los productos de datos cartograficos que
se aplican como conjunto de datos. Esos conjuntos de datos se describen mediante metadatos.
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RAAC PARTE 204 CAPITULO F1.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO F - CARTA TOPOGRAFICA PARA APROXIMACIONES DE PRECISION
— OACI

Sec. Titulo

205.501 Funcion

205.505 Disponibilidad

205.510 Escala

205.515 Identificacion

205.520 Informacién sobre la vista de planta y de perfil

204.501 Funcién.

(a) Esta carta debe facilitar informacién detallada sobre el perfil del terreno de determinada parte del
area de aproximacion final, para que las empresas explotadoras de aeronaves puedan evaluar el efecto del
terreno al determinar la altura de decision empleando radioaltimetros.

204.505 Disponibilidad.

(a) La carta topogréfica para aproximaciones de precision - OACI se debe facilitar respecto a todas las
pistas para aproximaciones de precision de las Categorias Il y Ill de los aer6dromos donde estos se esta-
blezcan de acuerdo con lo estipulado por la AAC, excepto cuando la informacién requerida se suministra en
el Plano topogréfico y de obstaculos de aerédromo - OACI (electrénico), de conformidad con el Capitulo E.

(b) La carta topogréfica para aproximaciones de precisién - OACI se debe revisar siempre que se pro-
duzca algun cambio significativo.

204.510 Escala.
@ La escala horizontal debe ser de 1:2.500 y la escala vertical de 1:500.
(b) Cuando la carta incluya un perfil del terreno hasta una distancia de mas de 900 m (3000 ft) desde el

umbral de la pista, la escala horizontal debe ser de 1:5.000
204.515 Identificacion.

@ El plano se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacién o area a
la cual presta servicio, el nombre del aerédromo y los designadores de las pistas.

204.520 Informacién sobre la vista de planta y de perfil.
€) En la carta se debe incluir:
Q) una vista de planta en la que figuren las curvas de nivel a intervalos de 1 m (3 ft) en un area delimi-

tada a 60 m (200 ft) a cada lado de la prolongacion del eje de la pista, y que cubra la misma distancia que el
perfil; las curvas de nivel deben tener como referencia el umbral de la pista;

(2) una indicacion de los puntos del terreno o todo objeto sobre el mismo, comprendidos dentro de la
vista de planta definida en (1), que tengan una diferencia de altura de £3 m (10 ft) a partir del perfil de la
prolongacion del eje de la pista y que puedan afectar al radioaltimetro;

3) el perfil del terreno hasta una distancia de 900 m (3000 ft) desde el umbral, a lo largo de la prolon-
gacion del eje de la pista.
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(b) Cuando a una distancia de mas de 900 m (3000 ft) desde el umbral de la pista el terreno sea monta-
floso o0 presente caracteristicas importantes para los usuarios de la carta, debe representarse el perfil del
terreno hasta una distancia maxima de 2.000 m (6500 ft) desde el umbral de la pista.

(c) Se debe indicar la altura de la referencia ILS redondeada al medio metro o pie mas préximo.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO G - CARTA DE NAVEGACION EN RUTA — OACI

Sec. Titulo

204.601 Funcion

204.605 Disponibilidad

204.610 Coberturay escala

204.615 Proyeccién

204.620 Identificacion

204.625 Construcciones y topografia
204.630 Declinacion magnética

204.635 Marcaciones, derrotas y radiales
204.640 Datos aeronduticos

204.601 Funcién.

(a) Esta carta de navegacién debe proporcionar a la tripulacién de vuelo informacién para facilitar la
navegacion a lo largo de las rutas de navegacién, de conformidad con los procedimientos de los servicios
de transito aéreo.

(b) Versiones simplificadas de estas cartas son apropiadas para su inclusidn en las publicaciones de
informacién aeronautica, con el fin de complementar las tablas de instalaciones de comunicacién y de nave-
gacion.

204.605 Disponibilidad.

@ Se deben proporcionar cartas de navegacion en ruta - OACI en la forma estipulada en 204.010, para
todas las areas en que se han establecido regiones de informacién de vuelo.

(b) Cuando existan diferentes rutas de servicios de transito aéreo, requisitos de notificacion de posicién
o limites laterales de regiones de informacion de vuelo o de areas de control en distintas capas del espacio
aéreo y no puedan indicarse con suficiente claridad en una carta, se deben proporcionar cartas por separa-
do.

204.610 Coberturay escala.

(a) Cuando no se pueda especificar una escala uniforme en la serie de cartas se debe indicar una esca-
la gréfica para cada carta.

(b) Se debe determinar la disposicién de los limites de las hojas segun la densidad y configuracion de la
estructura de rutas de navegacion.

(c) Se deben evitar las variaciones considerables de escala entre cartas adyacentes con una estructura
de ruta continua.

(d) Se debe proporcionar la superposicion suficiente entre cartas para mantener la continuidad de la
navegacion.

204.615 Proyeccion.

@ Se debe usar la proyeccion cénica conforme de Lambert, con dos paralelos estandar, en la que una
linea recta represente aproximadamente un circulo maximo.

(b) Los paralelos y meridianos se deben indicar a intervalos apropiados.
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(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacién a intervalos regulares a lo largo de paralelos y
meridianos seleccionados.

204.620 Identificacion.
(a) Cada hoja se debe identificar mediante la serie y el nUmero de la carta.
204.625 Construcciones y topografia.

@ Se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes lagos y
rios, salvo cuando esto afecte a datos mas especificos de la funcion de la carta.

(b) Dentro de cada cuadrilatero formado por los paralelos y los meridianos, se debe indicar la altitud
minima de area, salvo en los casos previstos en 204.625 (c). Los cuadrilateros formados por los paralelos y
los meridianos corresponden, normalmente, al grado completo de latitud y de longitud. Independientemente
de la escala de la carta que se utilice, la altitud minima de area se relaciona con el cuadrilatero resultante.

(c) En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el norte verdadero, se debe indicar la altitud minima de area dentro de cada
cuadrilatero formado por las lineas de referencia de cuadricula utilizada.

(d) Cuando las cartas no estén orientadas segun el norte verdadero, se debe indicar claramente ese
hecho y la orientacién escogida.

204.630 Declinacién magnética.

(@) Se deben indicar las lineas is6gonas y la fecha de informacién isogonica, excepto que esto afecte a
los datos mas especificos de la funcion de la Carta.

204.635 Marcaciones, derrotas y radiales.

@) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en
204.635 (b). Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las
marcaciones y las derrotas se deben mostrar entre paréntesis redondeadas a la décima de grado mas
préxima.

(b) En las zonas de elevada latitud se debe tomar como referencia el norte magnético.
(c) Se debe sefalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al

norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

204.640 Datos aeronauticos.
@) Aerédromos:
Q) Se deben indicar todos los aer6dromos en los que pueda efectuarse una aproximacion por instru-

mentos, excepto cuando este afecte datos méas especificos de la funcién de la Carta.

(b) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas:
(1) Se deben representar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas correspondientes a la capa del
espacio aéreo, con su identificacion, limites laterales y limites verticales.

(c) Sistema de los servicios de transito aéreo:

(1) Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de trnsito aéreo establecidos. Los
componentes deben incluir lo siguiente:

0] las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de transito aéreo,

junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas geograficas en grados, minutos y se-
gundos;
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(ii) con respecto al DME, ademas la elevacion en el emplazamiento de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos, excepto que esto afecte a los datos mas especificos de la
funcién de la Carta;

(iii) una indicacion de todo el espacio aéreo designado, incluyendo los limites laterales y verticales y las
clases de espacio aéreo apropiadas;

(iv) todas las rutas de navegacion de vuelo en ruta, incluidos los designadores de ruta, la derrota en
ambos sentidos a lo largo de cada tramo de las rutas redondeada al grado mas préximo y, cuando se esta-
blezca, la designacion de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier limitacién y el sen-
tido del movimiento el transito;

(V) todos los puntos significativos que definen las rutas de navegacion y que no estén sefialados por la
posicién de una radioayuda para la navegacion, junto con sus nombres-claves y coordenadas geogréficas
en grados, minutos y segundos;

(vi) con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area VOR/DME, se
debe indicar, ademas:

(1) la identificaciéon de la estacién y la radiofrecuencia del VOR/DME de referencia;

(2) la marcacion, redondeada a la décima de grado mas proxima y la distancia redondeada a las dos
décimas de kilémetro (décima de milla nautica) mas préximas desde el VOR/DME de referencia, si el punto
de recorrido no se halla en el mismo emplazamiento;

(vii) una indicacion de todos los puntos de notificacién obligatorio y facultativo, asi como los puntos de
notificacién ATS/MET;

(viii)  las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o puntos de notifica-
cion, redondeadas al kildmetro o milla ndutica mas préximo; asi como las distancias totales entre las radioa-
yudas para la navegacion.

(ix) los puntos de cambio en los tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros omnidireccionales
de muy alta frecuencia, indicando la distancia a las radioayudas para la navegacion, redondeada al kilbme-
tro o milla nautica mas préximo, excepto cuando este afecte datos mas especificos de la funcién de la Car-
ta. Si se hace una declaracion general acerca de su existencia, no es preciso indicar en cada tramo de ruta
los puntos de cambio establecidos en el punto intermedio entre dos ayudas o en la interseccién de dos ra-
diales en el caso de una ruta con cambio de direccion entre las ayudas.

(x) las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de franqueamiento de obstéaculos en rutas ATS,
redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores més préximos (véase la RAAC Parte 211 - Gestién del Transito
Aéreo);

(xi) las instalaciones de comunicaciones enumeradas con sus canales y, si corresponde, la direccién de
conexion y el nimero de comunicacion oral por satélite (SATVOICE);

(xii) la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) debidamente identificada, pudiéndose describir
los procedimientos ADIZ en el texto de la carta. En la Carta de Navegacion solo se debe utilizar la sigla
ADIZ.

(d) Informacién suplementaria Se deben indicar e identificar las regiones de reglaje de altimetro cuando
estén establecidas.

ADMINISTRACION NACIONAL 1° Edicion 24 mayo 2022
DE AVIACION CIVIL



RAAC PARTE 204 CAPITULOH 1.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO H - CARTA DE SALIDA NORMALIZADA — VUELO POR INSTRUMENTOS
(SID) — OACI

Sec. Titulo

204.701  Funcion

204.705 Disponibilidad

204.710 Cobertura y escala

204.715 Proyeccion

204.720 Identificacion

204.725 Construcciones y topografia
204.730 Declinacion magnética

204.735 Marcaciones, derrotas y radiales
204.740 Datos aeronauticos

204.701 Funcion.

@ En esta carta se debe proporcionar a la tripulacién de vuelo informacién que facilite las siguientes
fases del vuelo por instrumentos:

(1) la transicion entre la fase en ruta y la aproximacion a un aerédromo;

(2) la transicién entre el despegue o aproximacion frustrada y la fase en ruta del vuelo; y

3) los vuelos por areas de estructura compleja de rutas de navegacion, o del espacio aéreo; en este

caso pueden satisfacerse mediante una carta separada o una insercién en una carta de navegacion en ruta.
204.710 Cobertura y escala.

(a) La cobertura de cada carta se debe extender hasta los puntos que indiquen efectivamente las rutas
de llegada y de salida.

(b) La carta se debe dibujar a escala indicando la escala grafica.
204.715 Proyeccion.
(a) Se debe usar la proyeccion cénica conforme de Lambert, con dos paralelos estandar, en la que una

linea recta represente aproximadamente un circulo maximo.
(b) Los paralelos y meridianos se deben indicar a intervalos apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de
la carta, segun corresponda.

204.720 Identificacion.

@) La carta se debe identificar mediante el nombre correspondiente al espacio aéreo representado. El
nombre podra ser el del Centro de los servicios de transito aéreo, el de la ciudad o poblacion mas grande
situada dentro del area que abarca la carta o el de la ciudad a la que presta servicio el aerédromo. Cuando
mas de un aerédromo preste servicio a la misma ciudad o poblacion, se debe afiadir el nombre del aer6-
dromo en gue se basan los procedimientos.

204.725 Construcciones y topografia.

€) Se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes lagos y
rios, salvo cuando esto afecte a los datos propios de la funcién de la carta.
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(b) Para mejorar la comprension de la situacion en las areas donde existe un relieve significativo, todo
relieve que exceda 300 m (1000 ft) por encima de la elevacion del aer6dromo principal se debe indicar por
curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo. Como
punto de partida para la aplicacién de tintas de capas se debe seleccionar la curva de nivel apropiada de la
altitud mayor siguiente que figure en los mapas topograficos de base y que exceda 300 m (1000 ft) por en-
cima de la elevacién del aerédromo principal. En el Apéndice 3 de esta Parte, se establece el color pardo
apropiado para las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se debe basar la aplicacién
de tintas de capas de media tinta, excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos de la funcion de
la carta.

(c) Se deben indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima de
cada curva de nivel superior. Asimismo, se deben incluir los obstaculos. Las cotas y los obstaculos deben
ser aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos, excepto cuando este afecte datos mas
especificos de la funciéon de la Carta.

204.730 Declinacién magnética.

(a) Se debe indicar la declinacién magnética media del area abarcada en la carta redondeada al grado
mas proximo, excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos de la funcién de la carta, prevista en
204.170 de esta Parte.

204.735 Marcaciones, derrotas y radiales.

@) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en
204.735. Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las
marcaciones y las derrotas se deben mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de grado méas proxi-
ma, excepto cuando este afecte datos mas especificos de la funcién de la Carta.

(b) En las zonas de elevada latitud se debe tomar como referencia el norte magnético.

(c) Se debe sefalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al
norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

204.740 Datos aeronduticos.
@ Aerédromos
D Se deben indicar todos los aerédromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando corres-

ponda, se empleara un simbolo de trazado de las pistas.

(b) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

Q) Se debe representar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas con su identificacion y limites
verticales.

(c) Altitudes minimas de area

D Las altitudes minimas de area se deben indicar dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y
los meridianos.

(2) Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden, normalmente, al grado

completo de latitud y de longitud. Independientemente de la escala de la carta que se utilice, la altitud mini-
ma de area se relaciona con el cuadrilatero resultante.

(d) Sistema de los servicios de transito aéreo
(1) Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo pertinente estable-
cido. Los componentes deben incluir lo siguiente:
0] las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de transito aéreo,

junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas geograficas en grados, minutos y se-
gundos;
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(ii) con respecto al DME, ademas la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30
m (100 ft) méas préximos, excepto cuando esto afecte a los datos més especificos de la funcién de la carta;
(iii) las radioayudas terminales necesarias para el transito de entrada y de salida y para los circuitos de
espera;

(iv) los limites laterales y verticales de todo el espacio aéreo designado y las clases de espacio aéreo
apropiadas;

(v) la designacién de la o las especificaciones para la navegacioén, incluida cualquier limitaciéon, cuando
se establezca;

(vi) los circuitos de espera y las trayectorias terminales, junto con los designadores de ruta y la derrota a

lo largo de cada tramo de las aerovias prescritas y de las trayectorias terminales, redondeada al grado mas
proximo;

(vii) todos los puntos significativos que definen las trayectorias terminales y que no estan sefalados por
la posicién de una radioayuda para la navegacioén, junto con sus nombres-claves y coordenadas geograficas
en grados, minutos y segundos;

(viii)  con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area VOR/DME se
debe incluir ademas,

D) la identificacién de la estacidn y la radiofrecuencia del VOR/DME de referencia;

(2) la marcacién redondeada a la décima de grado mas proxima y la distancia redondeada a las dos
décimas de kilbmetro (décima de milla nautica) mas proximas, desde el VOR/DME de referencia, si el punto
de recorrido no se halla en el mismo emplazamiento;

(ix) una indicacion de todos los puntos de natificacion obligatoria y facultativa;

) las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o puntos de notifica-
cion, redondeadas al kildmetro o milla ndutica mas préximo, asi como las distancias totales entre las radioa-
yudas para la navegacion;

(xi) los puntos de cambio en tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros omnidireccionales VHF
indicando la distancia a las radioayudas para la navegacion, redondeada al kildmetro o milla nautica mas
préximo. Los puntos de cambio establecidos en el punto medio entre dos ayudas o en la interseccién de dos
radiales en el caso de una ruta que cambia de direccién entre las ayudas no necesitan indicarse para cada
tramo de ruta si se hace una declaraciéon general con respecto a su existencia, excepto cuando esto afecte
a los datos mas especificos de la funcién de la carta;

(xii) las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos en rutas de
navegacion, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores méas proximos (RAAC Parte 211 - Gestion del
Transito Aéreo, Capitulo B);

(xiii) ~ las altitudes minimas de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores
mas préximos, claramente identificadas, excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos de la fun-
cion de la carta;

(xiv)  Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una aeronave hasta o
desde puntos significativos sobre una ruta normalizada de llegada o salida publicada, o para dar autoriza-
cion para descender por debajo de la altitud minima de sector durante la llegada, los procedimientos perti-
nentes pueden presentarse en la Carta de area - OACI, a menos que ello produzca confusion en la misma.
(xv) Cuando esta informacién produzca confusién en la carta, se puede proporcionar una Carta de altitud
minima de vigilancia ATC - OACI (Capitulo T), en cuyo caso no es necesario duplicar en la Carta de area -
OACI.

(xvi)  las restricciones de velocidad y de nivel/altitud por zonas, si se han establecido, excepto cuando
esto afecte a los datos mas especificos de la funcién de la carta.;

(xvii)  las instalaciones de comunicaciones, enumeradas con sus canales y, si corresponde, la direccién de
conexion y el nimero SATVOICE, excepto cuando esto afecte a los datos méas especificos de la funcién de
la carta; y

(xviii)  una indicacién de los puntos significativos de “sobrevuelo”.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO | - CARTA DE SALIDA NORMALIZADA — VUELO POR INSTRUMENTOS
(SID) — OACI

Sec. Titulo

204.801 Funcion

204.805 Disponibilidad

204.810 Cobertura y escala

204.815 Proyeccion

204.820 Identificacion

204.825 Construcciones y topografia
204.830 Declinacion magnética

204.835 Marcaciones, derrotas y radiales
204.840 Datos aeronauticos

204.801 Funcion.

@ En esta carta se debe proporcionar a la tripulacion de vuelo informacién que le permita seguir la ruta
designada de salida normalizada - vuelo por instrumentos, desde la fase de despegue hasta la fase en ruta.

NOTA 1: Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas normalizadas de salida figuran en
las RAAC Parte 211, Apéndice 6 y el Manual de planificacion de servicios de transito aéreo (Doc.
9426) contiene un texto de orientacion relativo al establecimiento de dichas rutas.
NOTA 2: En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Operacion de aeronaves (PANS-
OPS, Doc. 8168), Volumen II, Parte Il, figuran las disposiciones que regulan los criterios de fran-
gueamiento de obstaculos y detalles sobre la informacion minima que se publicara.

204.805 Disponibilidad.

(a) Se debe disponer de la carta de salida normalizada - vuelo por instrumentos (SID) - OACI, cuando
se haya establecido una ruta normalizada de salida - vuelo por instrumentos y ello no pueda indicarse con
suficiente claridad en la carta de area - OACI.

204.810 Coberturay escala.

(a) La cobertura de la carta debe ser suficiente para indicar el punto en que se inicia la ruta de salida y

el punto significativo especificado en que puede comenzarse la fase en ruta del vuelo, a lo largo de una ruta
designada de los servicios de transito aéreo. La ruta de salida parte generalmente del extremo de una pista.

(b) La carta se debe dibujar a escala, indicando la escala grafica.

(c) Si la carta no se puede dibujar a escala, debe figurar la anotacion “NO SE AJUSTA A ESCALA” y se
debe emplear el simbolo de interrupcién de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que por sus
grandes dimensiones no pueden dibujarse a escala.

204.815 Proyeccion.

@ Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un
circulo maximo.

(b) Cuando la carta se dibuja a escala los paralelos y meridianos se deben indicar a intervalos apropia-
dos.
ADMINISTRACION NACIONAL 1° Edicion 24 mayo 2022

DE AVIACION CIVIL



CAPITULO I 1.2 RAAC PARTE 204

(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de
la carta, segun corresponda.

204.820 Identificacion.

(a) La Carta se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacion o area a
la cual presta servicio, el nombre del aerédromo y la identificacion de la ruta o rutas de salida normalizadas -
por instrumentos.

NOTA: En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Operacidon de aeronaves (Doc.
8168, PANS - OPS), Volumen Il, Parte I, Seccion 3, Capitulo 5, se establecen la identificacion de la
ruta o rutas de salida normalizadas - por instrumentos, la debe proporcionar el especialista en pro-

cedimientos.
204.825 Construcciones y topografia.
(a) Cuando se dibuja la carta a escala, se deben indicar las lineas generales de costa de todas las are-

as de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas especificos de la funcion de
la carta.

(b) Para mejorar la comprension de la situacion en areas donde existe un relieve significativo, se debe
dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1000 ft) por encima de la elevacion del aerédro-
mo se debe indicar por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en
color pardo. Como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas se debe seleccionar la curva de
nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas topograficos de base y que exceda
300 m (1000 ft) por encima de la elevacién del aerédromo principal. En el Apéndice 3 de esta Parte, se es-
tablece el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se
debe basar la aplicacion de tintas de capas de media tinta.

(c) Se deben indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima de
cada curva de nivel superior. Asimismo, se deben incluir los obstaculos. Las cotas y los obstaculos deben
ser aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos

204.830 Declinacién magnética.

@) Se debe indicar la declinaciébn magnética utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y ra-
diales magnéticos, redondeada al grado mas proximo. Véase 204.170 de esta Parte.

204.835 Marcaciones, derrotas y radiales.

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en
204.835 (b). Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAYV, las
marcaciones y las derrotas se deben mostrar entre paréntesis redondeadas a la décima de grado mas
proxima. p. ej., 290° (294,9°T). Puede incluirse en la carta una nota en este sentido.

(b) En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el norte magnético, se debe utilizar otra referencia mas apropiada, a saber,
el norte verdadero o el de cuadricula.

(c) Se debe sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al
norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia

204.840 Datos aeronauticos.

@ Aerdédromos

(1) El aer6dromo de salida se debe indicar mediante el trazado de las pistas.

(2) Se deben indicar e identificar todos los aer6dromos a los que afecten las rutas normalizadas de
salida — vuelo por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se debe indicar el trazado de las pistas
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del aer6dromo.

(b) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas.
(1) Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas que puedan afectar a la ejecucion
de los procedimientos, con su identificacién y limites verticales.

(c) Altitud minima de sector.

(1) Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, indicando claramente el sector al que se
aplica.

(2) Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, se deben dibujar las cartas a escala y

las altitudes minimas de area se deben indicar dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y los me-
ridianos. Las altitudes minimas de area se deben indicar también en aquellas partes de la carta que no
estan cubiertas por la altitud minima de sector.

3) Los cuadrilateros formados por los paralelos y meridianos corresponden, normalmente, a medio
grado de latitud y de longitud. Independientemente de la escala de la carta que se utilice, la altitud minima
de area se relaciona con el cuadrilatero resultante.

(d) Sistema de los servicios de transito aéreo

Q) Se deben indicar los componentes del sistema establecido de los servicios de transito aéreo perti-
nente. Los componentes deben incluir lo siguiente:

0] una representacion grafica de cada ruta normalizada de salida - vuelo por instrumentos, que con-
tenga:

(A) para los procedimientos de salida especificamente disefiados para helicopteros, se debe indicar el
término “CAT H” en la vista de planta de la carta de salida.

(B) el designador de la ruta;

© los puntos significativos que definen la ruta;

(D) la derrota o radial a lo largo de cada tramo de las rutas, redondeados al grado més préximo;

(E) las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kilbmetro o milla ndutica mas préximo;

(3] las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o tramos de la ruta, y las

altitudes requeridas por el procedimiento redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas préximos y las
restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;

(G) si la carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la salida, las altitudes minimas de
guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas préximos, claramente identifi-
cadas.

NOTA 1: Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una aeronave hasta o
desde un punto significativo sobre una ruta normalizada de salida publicada, los procedimientos
pertinentes pueden indicarse en la Carta de salida normalizada - Vuelo por instrumentos (SID) -
OACI a menos que ello produzca confusién en la misma.

NOTA 2: Cuando esa informacion produzca confusion en la carta, se podria proporcionar una Carta de alti-
tud minima de vigilancia ATC - OACI; en cuyo caso no es necesario duplicar en la Carta de salida
normalizada - Vuelo por instrumentos (SID) - OACI.

(ii) las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:

(A) cuando la radioayuda para la navegacion se usa para la navegacion convencional:

1) su nombre en lenguaje claro;

(2) su identificacion;

3) cédigo Morse;

4) su frecuencia;

(5) sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

(6) para los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion de la antena transmisora del DME redon-
deada a los 30 m (100 ft) mas préximos.

(B) cuando la radioayuda para la navegacion se usa como punto significativo para la navegacion de
area:
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Q) su nombre en lenguaje claro;

(2) su identificacion.

(iii) los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una radioayuda para la
navegacion incluyendo:

(B) cuando el punto significativo se usa para la navegacion convencional:

Q) nombre - clave;

(2) coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos;

3) marcacion a la décima de grado mas préxima a la radioayuda para la navegacion de referencia;

(4) distancia a las dos décimas de un kildbmetro mas préoximas (décima de una milla nautica) de la ra-
dioayuda para la navegacion de referencia; y

(6) identificacion de la radioayuda para la navegacion de referencia;

© cuando se usa el punto significativo para la navegacion de area:

(1) nombre - clave;

(iv) los circuitos correspondientes de espera;

(V) la altitud/altura de transicion, redondeada a los 300 m o 1000 ft superiores mas proximos;

(vi) la posicién y la altura de los obstaculos muy préximos que penetran la superficie de identificacion de

obstaculos (OIS). Cuando haya obstaculos muy préximos que penetran en la OIS que no hayan sido consi-
derados en la pendiente de disefio del procedimiento publicada, se deben indicar mediante una nota.

(A) De conformidad con los PANS - OPS, Volumen I, la informacién sobre los obstaculos muy préximos
es proporcionada debe ser proporcionada por los especialistas en procedimientos

(vii) las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;

(viii) la designacién de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier limitacion, cuando
se establezca;

(ix) todos los puntos de notificacion obligatorio o “facultativo”;

x) los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:

(A) los distintivos de llamada de las dependencias ATS;

(B) la frecuencia 'y, si corresponde, el numero SATVOICE;

© el reglaje del respondedor, cuando corresponda;

(xi) una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

D Se debe proporcionar un texto descriptivo de las rutas de salida normalizada - vuelo por instrumen-

tos (SID) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las comunicaciones y el texto debe figurar
en la carta o en la pagina donde esta la carta.

(2) Los requisitos de la base de datos aeronauticos comprenden los datos apropiados proporcionados
por el especialista en procedimientos para apoyar la codificacién de la base de datos de navegacion, el es-
pecialista en procedimientos para apoyar la codificacién de la base de datos de la navegacién los cuales se
deben publicar al dorso de la carta 0 en una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo con lo
establecido en el Apéndice 10 de esta Parte
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO J - CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA — VUELO POR INSTRUMENTOS
(STAR) — OACI

Sec. Titulo

204.901 Funcion

204.905 Disponibilidad

204.910 Cobertura y escala

204.915 Proyeccion

204.920 Identificacion

204.925 Construcciones y topografia
204.930 Declinacion magnética

204.935 Marcaciones, derrotas y radiales
204.940 Datos aeronauticos

204.901 Funcién.

@ En esta carta se debe proporcionar a la tripulacién de vuelo informacion que le permita seguir la ruta
designada de llegada normalizada - vuelo por instrumentos, desde la fase en ruta hasta la fase de aproxi-
macion.

(b) Las rutas normalizadas de llegada - vuelo por instrumentos, comprenden “perfiles de descenso nor-

” o«

malizados”, “aproximacion de descenso continuo” y otras descripciones no normalizadas. En el caso de un
perfil de descenso normalizado, no se requiere el trazado de una seccion transversal.

NOTA: Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas normalizadas de llegada figuran en las RA-
AC Parte 211, Apéndice 6.

204.905 Disponibilidad.

@ Se debe disponer de la carta de llegada normalizada - vuelo por instrumentos (STAR) - OACI, cuan-
do se haya establecido una ruta normalizada de llegada - vuelo por instrumentos, y ello no pueda indicarse
con suficiente claridad en la carta de &rea - OACI.

204.910 Coberturay escala.

(a) La cobertura de la carta debe ser suficiente para indicar los puntos en que termina la fase en ruta y
se inicia la fase de aproximacion.

(b) La carta se debe dibujar a escala, debe indicarse la escala grafica.
(c) Si la carta no se puede dibujar a escala, debe figurar la anotacién “NO SE JUSTA A ESCALA” y se

debe emplear el simbolo de interrupcién de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que por sus
grandes dimensiones no puedan dibujarse a escala.

204.915 Proyeccion.

@ Se debe usar una proyeccién conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un
circulo méaximo.
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(b) Cuando la carta se dibuja a escala los paralelos y meridianos se debe indicar a intervalos apropia-
dos.

(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacién a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la
carta.

204.920 Identificacion.

(a) La Carta se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacion o area a

la cual presta servicio, el nombre del aerédromo y la identificacion de la ruta o rutas de salida normalizadas -
por instrumentos.

NOTA: En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Operacion de aeronaves (Doc.
8168, PANS - OPS), Volumen I, Parte I, Seccién 3, Capitulo 5, se establecen la identificacion de la
ruta o rutas de salida normalizadas - por instrumentos, la debe proporcionar el especialista en proce-

dimientos.
204.925 Construcciones y topografia.
(a) Cuando la carta se dibuja a escala, se deben indicar las lineas generales de costa de todas las are-

as de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas especificos de la funciéon de
la carta.

(b) Para mejorar la comprension de la situacion en areas donde existe un relieve significativo, se debe
dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1000 ft) por encima de la elevacién del aerédromo
se debe indicar por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en
color pardo. Como punto de partida para la aplicacién de tintas de capas se debe seleccionar la curva de
nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas topogréficos de base y que exceda 300
m (1 000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo. En el Apéndice 3 de esta Parte, se establece el color
pardo apropiado para las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se debe basar la apli-
cacion de tintas de capas de media tinta.

(c) Se deben indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacién maxima de
cada curva de nivel superior. Asimismo, se deben incluir los obstaculos. Las cotas y los obstaculos deben
ser aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos.

204.930 Declinacién magnética.

(@) Se debe indicar la declinacion magnética utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y ra-
diales magnéticos, redondeada al grado mas proximo. Véase 204.170 de esta Parte.

204.935 Marcaciones, derrotas y radiales.

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.935
(b). Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcacio-
nes y las derrotas se deben mostrar entre paréntesis redondeadas a la décima de grado méas proxima, p. €j.,
290° (294,9°T). Puede incluirse en la carta una nota en este sentido.

(b) En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el norte magnético, se utilizara otra referencia mas apropiada, a saber, el
norte verdadero o el de cuadricula.

(c) Se debe sefalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al nor-
te verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de cuadri-
cula de referencia.
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204.940 Datos aeronauticos.

(@) Aerddromos

(1) El aer6dromo de aterrizaje se debe indicar mediante el trazado de las pistas.

(2) Se deben indicar e identificar todos los aerédromos a los que afecten las rutas normalizadas de lle-

gada vuelo por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se debe indicar el trazado de las pistas del
aer6dromo.

(b) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

(c) Se debe indicar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas que puedan afectar a la ejecucién de
los procedimientos, con su identificacién y limites verticales.

(d) Altitud minima de sector

(1) Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, indicando claramente el sector al que se
aplica.

(2) Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, las cartas se deben dibujar a escala y

las altitudes minimas de area se deben indicar dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y los meri-
dianos. Las altitudes minimas de &rea se deben indicar también en aquellas partes de la carta que no estan
cubiertas por la altitud minima de sector.

Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden, normalmente, a medio grado de
latitud y de longitud. Independientemente de la escala de la carta que se utilice, la altitud minima de area se
relaciona con el cuadrilatero resultante.

(e) Sistema de los servicios de transito aéreo

D Se deben indicar los componentes del sistema establecido de los servicios de transito aéreo perti-
nente. Los componentes deben incluir lo siguiente:

0] una representacion gréfica de cada ruta normalizada de llegada - vuelo por instrumentos, que con-
tenga:

(A) el designador de la ruta;

(B) los puntos significativos que definen la ruta;

© la derrota o radial a lo largo de cada tramo de la ruta, redondeados al grado mas préximo;

(D) las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kilbmetro o milla ndutica mas préximo;

(E) las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o tramos de la ruta, y las

altitudes requeridas por el procedimiento redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores méas proximos y las
restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;

P si la carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la llegada, las altitudes minimas de
guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores més proximos, claramente identifi-
cadas.

D) Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una aeronave hasta o
desde puntos significativos sobre una ruta normalizada de llegada o para dar autorizacién para descender
por debajo de la altitud minima de sector durante la llegada, publicada, los procedimientos pertinentes pue-
den indicarse en la Carta de rutas de llegada normalizada -Vuelo por instrumentos (STAR) - OACI, a menos
gue ello produzca confusion en el dibujo.

(2) Cuando esa informacién produzca confusion en la carta, se puede proporcionar una Carta de altitud
minima de vigilancia ATC - OACI (véase el Capitulo T), en cuyo caso no es necesario duplicar en la Carta
de llegada normalizada - Vuelo por instrumentos (STAR) - OACI, los elementos indicados en (i), (F).

(i) las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:

(A) cuando la radioayuda para la navegacién se usa para la navegacion convencional:

1) su nombre en lenguaje claro;

(2) su identificacion;

3) cédigo Morse;

(4) su frecuencia;

(5) sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos; y
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(6) para los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion en el emplazamiento de la antena trans-
misora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos.

(B) cuando la radioayuda para la navegacion se usa como punto significativo para la navegacion de
area:

(1) su nombre en lenguaje claro;

(2) su identificacion

(i) los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una radioayuda para la
navegacion incluyendo:

(A) cuando el punto significativo se usa para la navegacion convencional:

(2) nombre-clave;

(2) coordenadas geograéficas en grados, minutos y segundos;

3) marcacion a la décima de grado mas préxima a la radioayuda para la navegacion de referencia;

(4) distancia a las dos décimas de un kilbmetro mas préximas (décima de una milla nautica) de la ra-
dioayuda para la navegacion de referencia; y

(5) identificacién de la radioayuda para la navegacién de referencia;

(B) cuando el punto significativo se usa para la navegacion de area:

(1) nombre-clave;

(iv) los circuitos correspondientes de espera;

(V) la altitud/altura de transicion, redondeada a los 300 m o 1000 ft superiores mas proximos;

(vi) las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;

(vii) la designacion de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier limitacion, cuando
se establezca;

(viii)  todos los puntos de notificacién obligatoria o “facultativa”;

(ix) los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:

(A) los distintivos de llamada de las dependencias ATS;

(B) la frecuencia y, si corresponde, el nimero SATVOICE;

© el reglaje del respondedor, cuando corresponda

) una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”; y

(xi) para los procedimientos de llegada con una aproximacion por instrumentos designada especifica-
mente para helicépteros, se debe indicar el término “CAT H” en la vista de planta de la carta de llegada.

D Se debe proporcionar un texto descriptivo de las rutas de llegada normalizada - vuelo por instrumen-
tos (STAR) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las comunicaciones y el texto debe figu-
rar en la carta o en la pagina donde esta la carta.

(2) Los requisitos de la base de datos aeronauticos comprenden los datos proporcionados por el espe-
cialista en procedimientos para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion se deben publicar
al dorso de la carta 0 en una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo con el Apéndice 6 de esta
Parte.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO K - CARTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS — OACI

Sec. Titulo

204.1001  Funcion

204.1005 Disponibilidad

204.1010 Coberturay escala

204.1015 Formato

204.1020  Proyeccion

204.1025 Identificacion

204.1030 Construcciones y topografia
204.1035 Declinacion magnética
204.1040 Marcaciones, derrotas y radiales
204.1045 Datos aeronduticos

204.1001 Funcion.

(a) Mediante esta carta se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacién que les permita
efectuar un procedimiento aprobado de aproximacion por instrumentos a la pista prevista de aterrizaje, in-
cluso el procedimiento de aproximacion frustrada y, cuando proceda, los circuitos correspondientes de es-
pera.

204.1005 Disponibilidad.

(a) Se debe proporcionar cartas de aproximacion por instrumentos - OACI, para todos los aerédromos
en que se hayan establecido procedimientos de aproximacion por instrumentos, de la siguiente manera:

D Se debe proporcionar una carta de aproximacion por instrumentos - OACI, separada para cada pro-
cedimiento de aproximacion de precision que se establezca.

(2) Se debe proporcionar una carta de aproximacion por instrumentos - OACI separada para cada pro-
cedimiento de aproximacion que no sea de precision que se establezca.

NOTA: Puede proporcionarse una sola carta de procedimiento de aproximacién de precisidon o que no sea
de precisién para representar mas de un procedimiento de aproximacién, cuando los procedimientos
para los tramos de aproximacién intermedia, aproximacion final y aproximacion frustrada sean idén-
ticos.

3) Se debe proporcionar mas de una carta, cuando en los tramos diferentes al de aproximacion final de
un procedimiento por instrumentos, los valores de la derrota, el tiempo o la altitud, sean distintos para dife-
rentes categorias de aeronaves, y su inclusién en una sola carta pueda causar desorden o confusion.

(b) Las cartas de aproximacion por instrumentos - OACI se deben revisar siempre que se haga al me-
nos un cambio a la informacién esencial para la seguridad de los vuelos.

204.1010 Cobertura y escala.
€) La cobertura de la carta debe ser suficiente para incluir todos los tramos del procedimiento de

aproximacioén por instrumentos y las areas adicionales que sean necesarias para el tipo de aproximacion
que se trate de efectuar.

(b) La escala seleccionada debe asegurar su 6ptima legibilidad y debe ser compatible con:
1) el procedimiento indicado en la carta;
(2) el tamafio de la hoja.

(c) Se debe indicar la escala grafica y se proporcionara una escala de distancias debajo del perfil.
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(d) Salvo cuando no sea factible se debe indicar un circulo de distancia de 10 NM (20 km) de radio con
centro en un DME situado en el aer6dromo o sus cercanias, o con centro en el punto de referencia de aero-
dromo, si no existe un DME conveniente, y su radio se debe indicar en la circunferencia

204.1015 Formato.

@ En el caso de que deba realizarse una edicion impresa, el tamafio de la hoja sera de 210 x 148 mm
(8,27 x 5,82 pulgadas) (A5).

204.1020 Proyeccion.

@ Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un
circulo maximo. Las indicaciones de graduacion se deben colocar a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta.

204.1025 Identificacion.

@) La Carta se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacién o area a
la cual presta servicio, el nombre del aerédromo y la identificacién del procedimiento de aproximacion por
instrumentos.

NOTA 1: En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Operacion de aeronaves (PANS -
OPS, Doc. 8168), Volumen Il, Parte I, Seccién 4, Capitulo 9 y lo indicado en el Apéndice 9 de esta
Parte - Orientacion para la conversion de la identificacion de procedimientos RNAV a RNP, donde
se proporciona, ademas, orientacién en la transicion a la nueva identificacion de las cartas de
aproximacién de navegacion de area (RNAV) a la performance de navegacion requerida (RNP). La
identificacién del procedimiento de aproximacién por instrumentos la proporciona el especialista en
procedimientos.

NOTA 2: La circular 336 AN/195 de la OACI “Cambios en la representacion cartografica correspondientes a
la transicion de la navegacion de area (RNAV) a la performance de navegacion requerida (RNP) en
las aproximaciones por instrumentos”, contiene textos detallados sobre la transicion de la identifica-
cion del procedimiento de aproximaciéon RNAV a RNP.

204.1030 Construcciones y topografia.

@) Se debe proporcionar la informacion topografica y de construcciones pertinente a la ejecucion de los
procedimientos de aproximacién por instrumentos, incluso el procedimiento de aproximacion frustrada, los
procedimientos correspondientes de espera y las maniobras de aproximacion visual (en circuito), cuando se
hayan establecido. Se debe indicar el nombre de la informacién topografica Unicamente cuando sea necesa-
rio para facilitar la comprension de tal informacién, y la minima debe ser una delineacion de las masas te-
rrestres, lagos y rios importantes.

(b) El relieve se debe indicar en la forma que se adapte mejor a las caracteristicas especiales de eleva-
cion del area. En las areas donde el relieve exceda 1200 m (4000 ft) por encima de la elevacion del aer6-
dromo dentro de la cobertura de la carta, o0 600 m (2000 ft) dentro de 11 km (6 NM) del punto de referencia
del aerédromo, o cuando la pendiente del procedimiento de aproximacion final o de aproximacion frustrada
es mas pronunciada que la 6ptima debido al terreno, todo relieve que exceda 150 m (500 ft) por encima de
la elevacion del aerédromo se debe indicar por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y
tintas de capas impresas en color pardo. También se deben indicar en color negro las cotas correspondien-
tes, comprendida la elevacién maxima de cada curva de nivel superior.

(1) Como punto de partida para la aplicacién de tintas de capas se debe seleccionar las curvas de nivel
apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas topograficos de base y que exceda 150 m
(500 ft) por encima de la elevacion del aerédromo.

(2) En el Apéndice 3 de esta Parte, se establece el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topogréficas.
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3) Las cotas deben ser proporcionadas por el especialista en procedimientos.

(c) En las areas donde el relieve es mas bajo que el prescripto en 204.1030 (b), todo relieve que exce-
da 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aerédromo debe indicarse por curvas de nivel suavizadas,
valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También se deben indicar en color
negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacién maxima de cada curva de nivel superior.

(1) Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los
mapas topograficos de base y que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacién del aer6dromo como
punto de partida para la aplicacién de tintas de capas.

(2) En el Apéndice 3 de esta Parte, se establece el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de capas de media tinta.

3) Las cotas deben ser proporcionadas por el especialista en procedimientos

204.1035 Declinacién magnética.

(@) Se debe indicar la declinacion magnética. El valor de la declinacion, redondeado al grado mas
préximo debe coincidir con el usado para determinar las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos, de
acuerdo en lo previsto en 204.170 de esta Parte.

204.1040 Marcaciones, derrotas y radiales.

(@ Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en
204.1040 (b) de esta Parte. Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tra-
mos RNAV, las marcaciones y las derrotas se deben mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de
grado mas proxima. Puede incluirse en la carta una nota en este sentido.

(b) En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el norte magnético, se debe utilizar otra referencia més apropiada, a saber,
el norte verdadero o el de cuadricula.

(c) Se debe sefalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al
norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

204.1045 Datos aeronduticos.

€) Aerédromos

(1) Se deben indicar con el simbolo apropiado todos los aerédromos que muestren desde el aire una
configuracion visible. Los aerédromos abandonados se deben marcar con la indicaciéon de “Abandonado”.
(2) Se debe indicar el trazado de las pistas a una escala lo suficientemente grande para mostrar clara-
mente:

0] el aer6dromo a que corresponde el procedimiento.

(i) los aer6dromos que afecten al circuito de transito o estén situados de tal modo que, en condiciones
meteorolégicas adversas, puedan probablemente confundirse con el aerédromo de aterrizaje previsto.

3) Se debe indicar la elevacién del aerédromo en un lugar destacado de la carta, redondeada al metro
0 pie mas proximo.

(4) Se debe indicar la elevacion sobre el umbral o, si corresponde, la elevacion maxima en la zona de

toma de contacto, redondeada al metro o pie mas préximo.

(b) Obstaculos

Q) Se deben indicar los obstaculos en la vista de planta de la carta. Los obstaculos deben ser aquellos
proporcionados por el especialista en procedimientos.

(2) Si uno 0 més obstaculos son los factores determinantes de una altitud/altura de franqueamiento de
obstaculos, se deben identificar.

3) La elevacién de la cima de los obstaculos se debe indicar redondeada al metro o pie superior mas
proximo.
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(4) Se deben indicar entre paréntesis en la carta las alturas de los obstaculos por encima de un plano
que no sea el nivel medio del mar (véase 204.1045 (b) (3)).
(5) Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos por encima de un plano de referencia que no sea

el del nivel medio del mar, la referencia debe ser la elevacién del aerédromo, excepto en los aerédromos
con una pista de vuelo por instrumentos o pistas con una elevacién de umbral a mas de 2 m (7 ft) por deba-
jo de la elevacién del aerédromo, en los que la referencia de las cartas debe ser la elevacion del umbral de
la pista correspondiente a la aproximacién por instrumentos.

(6) Cuando se utilice un plano de referencia distinto del nivel medio del mar, se debe indicar en un lugar
destacado de la carta.
(7 Se deben indicar las zonas despejadas de obstaculos que no se hayan establecido para pistas de

aproximacion de precision de Categoria I.

(c) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas
Q) Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas que puedan afectar a la ejecucién
de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

(d) Instalaciones de radiocomunicaciones y radioayudas para la navegacion

Q) Se deben indicar las radioayudas para la navegacién que se requieran para los procedimientos,
junto con sus frecuencias, identificaciones y caracteristicas de definicion de derrota, si las tienen. En el caso
de un procedimiento en que haya mas de una estacion localizada en la derrota de aproximacion final, se
debe identificar claramente la instalacion que ha de utilizarse como guia. Asimismo, se debe considerar la
eliminacién de la carta de aproximacion de las instalaciones que no se utilizan en el procedimiento.

(2) Cuando se usa una radioayuda para la navegacién como punto significativo para la nhavegacion de
area, solo se deben indicar su nombre en lenguaje claro y su identificacion.
3) Se deben indicar e identificar el punto de referencia de aproximacion inicial (IAF), el punto de refe-

rencia intermedio (IF), el punto de referencia de aproximacion final (FAF) o el punto de aproximacion final
(FAP) para procedimientos de aproximacion ILS, el punto de aproximacion frustrada (MAPt) cuando se es-
tablezca, y otros puntos de referencia o puntos esenciales incluidos en el procedimiento.

(4) Cuando se usa el punto de referencia de aproximacion final para la navegacion convencional (o el
punto de aproximacion final para procedimientos de aproximacion ILS) este se debe identificarse con sus
coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos.

(5) Se deben mostrar o indicar en la carta las radioayudas para la navegacion que puedan usarse en
los procedimientos de desviacién, junto con sus caracteristicas de definicion de derrota si las tienen.

(6) Se debe indicar las radiofrecuencias de comunicaciones, incluidas las sefiales distintivas, necesa-
rias para la ejecucién de los procedimientos.

@) Cuando lo requieran los procedimientos, se deben indicar las distancias al aerédromo desde cada
radioayuda para la navegacion usada en la aproximacion final, redondeadas al kildbmetro o milla nautica mas
proximo. Cuando ninguna ayuda definidora de derrota indique la marcacion del aerédromo, se debe indicar
también la marcacion, redondeada al grado mas préximo.

(e) Altitud minima de sector o altitud de llegada a terminal
D Se debe indicar la altitud minima de sector o la altitud de llegada a terminal establecidas por la auto-
ridad competente, de forma que se vea claramente a qué sector se aplica.

()] Representacion de las derrotas reglamentarias

(1) La vista de planta debe dar la siguiente informacion, de la manera indicada:

0] la derrota del procedimiento de aproximacién por medio de una linea continua con flecha que indi-
que el sentido de vuelo;

(ii) la derrota del procedimiento de aproximacion frustrada, por una linea de trazos con flecha;

(iii) toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en (i) y (ii), por una linea de puntos con fle-
chas;

(iv) las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas proximo, y distancias redondeadas a

las dos décimas de kilbmetro o décima de milla nautica mas préximas, o tiempos requeridos para el proce-
dimiento;

(v) cuando no se disponga de ayuda definidora de derrota, la marcacion magnética, redondeada al
grado mas proximo desde las radioayudas para la navegacion que se usen en la aproximacion final, hasta el
aerédromo;

(vi) los limites de cualquier sector en el que estén prohibidas las maniobras de aproximacion visual (en
circuito);
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(vii) si se especifican, el circuito de espera y la altitud/altura minima de espera relativos a la aproxima-
cion y a la aproximacién frustrada;
(viii)  notas de advertencia cuando sean necesarias que destaquen claramente en el anverso de la carta;

y

(ix) una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

(2) La vista de planta debe indicar la distancia al aerédromo desde cada radioayuda para la navegacion
correspondiente a la aproximacion final.

3) Se debe proporcionar un perfil, normalmente debajo de la vista de planta, en el que figure lo siguien-
te:

0] el aer6édromo mediante un trazo grueso, en la linea de elevacion del mismo;

(ii) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacién mediante una linea continua con fle-
cha que indique el sentido del vuelo;

(iii) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion frustrada, mediante una linea de tra-

zos con flecha y una descripcion del procedimiento;

(iv) todo otro perfil de segmento reglamentario salvo los especificados en (ii) y (iii) mediante una linea
de puntos con flechas;

(v) las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas préximo y distancias redondeadas a
las dos décimas de kilbmetro o décima de milla nautica mas préximas, o tiempos requeridos para el proce-
dimiento;

(vi) las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos, incluso la altitud de transicién, y las altitu-
des/alturas del procedimiento y la altura de franqueamiento del helipuerto (HCH), donde se haya estableci-
do;

(vii) la distancia limite en el viraje reglamentario si esta especificada, redondeada al kilbmetro o milla
nautica mas proximo;

(vii)  en los procedimientos en que no se autorice la inversién del rumbo, el punto de referencia de
aproximacion intermedia o punto de aproximacion intermedia;

(ix) una linea que represente la elevacion del aerédromo o la elevacion de umbral de elevacion, seguin
corresponda, que se extienda a través del ancho de la carta, incluyendo una escala de distancia con su
origen en el umbral de la pista.

(4) Las alturas requeridas por los procedimientos se deben indicar entre paréntesis, utilizando la refe-
rencia de una altura seleccionada de conformidad con 204.1045 (b) (5) de esta Parte.

(5) En la vista de perfil debe incluirse el perfil del terreno o la representacién de la altitud/ altura del
siguiente modo:

0] el perfil del terreno indicado mediante una linea gruesa, representando los puntos de méas elevacion
del relieve dentro del area primaria del segmento de aproximacion final. Los puntos de mas elevacién del
relieve en las areas secundarias del segmento de aproximacion final indicados mediante una linea de tra-
zos. Para la representaciéon del perfil del suelo, el especialista en procedimientos debe proporcionar al
cartografo las plantillas efectivas de las areas primarias y secundarias del tramo de aproximacion final; o

(ii) las altitudes/alturas en los terrenos de aproximacion intermedia y final indicadas dentro de bloques
sombreados limitadores. Se debe utilizar la representacion de la altitud/altura minima de vuelo en cartas que
representen aproximaciones que no sean de precision con un punto de referencia de aproximacion final.

(9) Minimos de utilizacién de aerédromo
D Se deben indicar los minimos de utilizaciéon de aer6dromo, cuando la ACC los haya establecido.
(2) Se deben indicar las altitudes/alturas de franqueamiento de obstaculos para las categorias de aero-

naves para las cuales esté disefiado el procedimiento; para los procedimientos de aproximacion de preci-
sion, se deben publicar, cuando sea necesario, OCA/H adicionales para las aeronaves de Categoria DL
(envergadura alar entre 65 m y 80 m o aeronaves con una distancia vertical entre la trayectoria en vuelo de
las ruedas y de la antena de trayectoria de planeo entre 7 m y 8 m, o aquellas aeronaves que cumplan con
ambas condiciones).

(h) Informacién suplementaria

Q) Cuando el punto de aproximacion frustrada esta determinado por:

0] una distancia desde el punto de referencia de aproximacion final, o

(i) una instalacion o un punto de referencia y la distancia correspondiente desde el punto de referencia

de aproximacion final, se debe indicar la distancia redondeada a las dos décimas de kildbmetro o décima de
milla nautica mas préximas y una tabla en que figuren la velocidad respecto al suelo y el tiempo desde el
punto de referencia de aproximacion final al punto de aproximacion frustrada.
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(2) Si se requiere DME en el tramo de aproximacioén final, se debe incluir una tabla con las altitu-
des/alturas para cada tramo de 2 km o 1 NM, segun corresponda. La tabla no debe incluir distancias que
puedan corresponder a altitudes/alturas por debajo de la OCA/H.

3) En cuanto a los procedimientos para el tramo de aproximacion final que no requieran un DME, pero
se cuente con un DME debidamente emplazado para proporcionar informacion sobre el perfil de descenso,
se debe incluir una tabla en la que se indiquen las altitudes/alturas.

(4) Se debe indicar una tabla de velocidades verticales de descenso.

(5) Para los procedimientos de aproximaciones que no son de precision con un punto de referencia de
aproximacion final, se debe indicar la pendiente de descenso para la aproximacion final redondeada a la
décima de porcentaje mas préxima y, entre paréntesis, el angulo de descenso redondeado a la décima de
grado més préxima.

(6) Para los procedimientos de aproximacién de precision y los de aproximacién con guia vertical, se
debe indicar la altura del punto de referencia redondeada al medio metro o pie mas proximo y el angulo de
la trayectoria de planeo/trayectoria vertical redondeado a la décima de grado mas proxima.

@) Cuando se determina un punto de referencia de aproximacion final en el punto de aproximacion final
para ILS, se debe indicar claramente si aplica al ILS, al procedimiento asociado al localizador del ILS sola-
mente, 0 a ambos. En el caso de MLS, se debe indicar claramente cuando se haya especificado un FAF en
el punto de aproximacion final.

(8) Si la pendiente/angulo de descenso de la aproximacion final para cualquier tipo de procedimientos
de aproximacion por instrumentos excede el valor maximo especificado en los Procedimientos para los ser-
vicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves (Doc. 8168, PANS-OPS), Volumen I, debe incluirse
una nota de cautela.

(9) Se debe incluir una nota en la carta especificando los procedimientos de aproximacion que estan
autorizados para operaciones simultdneas independientes o dependientes. La nota debe indicar la(s) pis-
ta(s) aplicable(s) y si tienen poca separacion.

0] Requisitos de la base de datos aeronauticos:

N} Los datos apropiados, proporcionados por el especialista en procedimientos, para apoyar la codifi-
cacion de la base de datos de navegacion se deben publicar al dorso de la carta o en una hoja aparte, con
las debidas referencias, de acuerdo con el Apéndice 6 de esta Parte, tanto para los procedimientos RNAV,
como para los procedimientos que no son RNAV.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO L - CARTA DE APROXIMACION VISUAL — OACI

Sec. Titulo

204.1101  Funcion

204.1105 Disponibilidad

204.1110 Escala

204.1115 Formato

204.1120 Proyeccion

204.1125 Identificacion

204.1130 Construcciones y topografia
204.1135 Declinacion magnética
204.1140 Marcaciones, derrotas y radiales
204.1145 Datos aeronauticos

204.1101 Funcioén.

(a) En esta carta se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacién que les permita pasar de
las fases de vuelo en ruta y de descenso a las de aproximacion hasta la pista de aterrizaje prevista mediante
referencia visual.

204.1105 Disponibilidad.

@ Se debe proporcionar la carta de aproximacioén visual - OACI en la forma prescripta en 204.010 para
todos los aerédromos donde estos se establezcan, de acuerdo con lo estipulado por la Autoridad Aeronauti-
ca, cuando:

D sean solo limitadas las instalaciones para la navegacion; o

(2) no se disponga de instalaciones de radiocomunicacién; o

3) no se disponga de cartas aeronauticas apropiadas del aerédromo y sus proximidades a escala
1:500.000 o superior; o

4) se hayan establecido procedimientos para la aproximacion visual.

204.1110 Escala.

@ La escala debe ser lo suficientemente grande para poder representar las caracteristicas importantes

e indicar la disposicion del aerédromo. La misma debe ser preferiblemente no menor de 1:500 000.

(b) Cuando se disponga de una carta de aproximacion por instrumentos - OACI para un aerédromo
determinado, la carta de aproximacion visual se debe trazar a la misma escala. Se debe indicar la escala
utilizada y se debe proporcionar una escala gréfica.

204.1115 Formato.

@ El tamafio de la hoja debe ser de 210 x 148 mm (8,27 x 5,82 pulgadas) (A5). Si se considera venta-
joso se puede imprimir las cartas en varios colores, elegidos de manera que permitan lo mas posible la lec-
tura con diversos grados y clases de luz.

204.1120 Proyeccion.

€) Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un
circulo méximo.
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(b) Las indicaciones de graduacion se deben colocar a intervalos regulares a lo largo de los bordes de
la carta.

204.1125 Identificacion.

(a) La carta se debe identificar mediante el nombre de la ciudad o poblacion a la que presta servicio el
aerédromo y el nombre del aerédromo.

204.1130 Construcciones y topografia.

@ Se deben indicar los puntos de referencias naturales o artificiales (p.ej., farallones, acantilados, du-
nas, ciudades, poblaciones, caminos, ferrocarriles, faros aislados).

(b) Los nombres geograficos se deben incluir tnicamente cuando sea necesarios evitar confusiones o
ambigledad.

(c) Se deben indicar las lineas de costa, lagos, rios y arroyos.

(d) El relieve se debe indicar del modo méas apropiado a las caracteristicas especiales de elevacion y

obstaculos del area representada en la carta.

(e) Cuando se indiquen las cotas, éstas se deben seleccionar cuidadosamente. Se deben indicar la
elevacidn/altura de algunas cotas por referencia tanto al nivel medio del mar como a la elevacién del aero6-
dromo.

) Las cifras relativas a los diferentes niveles de referencia se deben diferenciar claramente en su pre-
sentacion.

(9) Excepto cuando estos afecten datos mas especificos de la funcién de la Carta.

204.1135 Declinacién magnética.

@ Se debe indicar la declinacion magnética. Véase 204.170 de esta Parte.

204.1140 Marcaciones, derrotas y radiales.

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en

204.1140 (b) de esta Parte.

(b) En las zonas de elevada latitud se debe tomar como referencia el norte magnético.

(c) Se debe sefalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al nor-
te verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de cuadri-
cula de referencia.

204.1145 Datos aeronduticos.
@ Aerddromos
(1) Todos los aer6dromos se deben indicar mediante el trazado de las pistas. Se debe indicar también

toda restriccion al uso de cualquier sentido de aterrizaje si la hubiera. Se debe indicar si existe riesgo de
confusion entre dos aer6dromos vecinos. Los aerédromos abandonados se deben identificar como tales.

(2) La elevacion del aer6dromo se debe indicar en un lugar destacado de la carta.

(b) Obstaculos
(1) Se deben indicar e identificar los obstaculos.
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(2) La elevacion de la cima de los obstaculos se debe indicar redondeada al metro o pie (superior) mas
préximo.
3) Se debe indicar la altura de los obstaculos por encima de la elevacion del aer6dromo. Cuando se

indiquen las alturas de los obstaculos, el plano de referencia de éstas se debe indicar en un lugar destacado
de la carta y las alturas deben estar entre paréntesis.

(c) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

(1) Se debe representar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas, con su identificacion, limites
laterales y limites verticales.

(d) Espacio aéreo designado
(1) Cuando corresponda, se deben trazar las zonas de control y las zonas de transito de aer6dromo,
con sus limites verticales y las clases de espacio aéreo apropiadas.

(e) Informacién sobre la aproximacion visual

(1) Se deben indicar los procedimientos para la aproximacion visual, cuando corresponda.

(2) Se deben indicar debidamente las ayudas visuales para la havegacion.

3) Se deben indicar el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de

aproximacioén, con sus correspondientes angulos nominales de pendiente de aproximacion, las alturas mini-
mas de los ojos del piloto sobre el umbral de las sefales en la pendiente, y donde el eje del sistema no es
paralelo al eje de la pista, el &ngulo y la direccion de desplazamiento, es decir, izquierda o derecha.

()] Informacién suplementaria

Q) Se deben indicar las debidas radioayudas para la navegacién junto con sus frecuencias e identifica-
ciones.
(2) Se deben indicar las debidas instalaciones de radiocomunicaciones con sus frecuencias.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS
CAPITULO M — PLANO DE AERODROMO/HELIPUERTO — OACI

Sec. Titulo

204.1201  Funcién

204.1205 Disponibilidad

204.1210 Cobertura y escala

204.1215 Identificacion

204.1220 Declinacién magnética
204.1225 Datos de aerédromo/helipuerto

204.1201 Funcién

(@) En este plano se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacién que facilite el movimien-
to de las aeronaves en tierra:

D) desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta la pista; y

(2) desde la pista hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.

(b) De igual manera se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacion que facilite el movi-
miento de los helicopteros:

D) desde el puesto de estacionamiento de helicopteros hasta el area de toma de contacto y de eleva-
cion inicial y hasta el &rea de aproximacion final y de despegue;

(2) desde el area de aproximacion final y de despegue hasta el area de toma de contacto y de eleva-
cion inicial y hasta el puesto de estacionamiento de helicépteros;

3) a lo largo de la calle de rodaje en tierra para helicopteros y la calle de rodaje aéreo; y

4) a lo largo de las rutas de desplazamiento aéreo.

(c) Se debe proporcionar asimismo informaciéon fundamental relativa a las operaciones en el aerédro-
mo/helipuerto.

204.1205 Disponibilidad
(a) Se debe proporcionar el plano de aerdédromo/helipuerto - OACI en la forma prescripta en 204.010 de
esta Parte, para todos los aerédromos/helipuertos donde estos se establezcan, de acuerdo con lo estipula-
do por la Autoridad Aeronautica.

204.1210 Coberturay escala

(a) La cobertura y la escala deben ser suficientemente grandes para indicar claramente todos los ele-
mentos mencionados en 204.1225 de esta Parte.

(b) Se debe indicar la escala grafica.
204.1215 Identificacion
@ El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacién o area a la que presta servi-

cio el aerédromo/helipuerto y el nombre del aerédromo.

204.1220 Declinacién magnética

€) Se debe indicar la flecha del norte verdadero y del magnético y la declinacion magnética con la fe-
cha previsto en 204.170 de esta Parte.
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204.1225 Datos de aerédromo/helipuerto
@ En este plano se debe indicar:

(1) las coordenadas geograficas del punto de referencia de aerédromo/ helipuerto en grados, minutos y
segundos;

(2) las elevaciones del aer6dromo/helipuerto, la elevacion y la ondulacién geoidal de los umbrales y el
centro geométrico del area de toma de contacto y de elevacion inicial de las pistas para aproximaciones que
no son de precision y elevacion de plataforma (emplazamientos de los puntos de verificacién del altimetro)
cuando corresponda, redondeadas al cuarto metro o pie mas préximo;

3) la elevacion y ondulacién geoidal de los umbrales, del centro geométrico del area de toma de con-
tacto y de elevacion inicial y maxima elevacion de la zona de toma de contacto de las pistas de aproxima-
cion de precision, redondeadas al cuarto de metro o pie mas préximo;

(4) todas las pistas, incluso las que estén en construccion con los nimeros que las designen, su longi-
tud y anchura redondeadas al metro mas proximo, resistencia, umbrales desplazados, zonas de parada,
zonas libres de obstaculos, orientacion de las pistas redondeada al grado magnético mas préximo, tipo de
superficie y sefiales de pista. Las resistencias pueden indicarse en forma de tabla en el anverso o en el
reverso del plano.

(5) todas las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave/helicoptero, la iluminacién,
sefiales y demas ayudas visuales para guia y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo
de los sistemas visuales de guia de atraque, tipo de la superficie para helipuertos, y la resistencia de los
pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave cuando la resistencia sea inferior a la de las pis-
tas correspondientes. Las resistencias de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave
pueden indicarse en forma de tabla en el anverso en el reverso del plano;

(6) las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de los umbrales, del centro geométrico
del area de toma de contacto y de elevacion inicial o umbrales del area de aproximacion final y de despegue
(cuando corresponda);

7 todas las calles de rodaje, calles de rodaje aéreo y de rodaje en tierra para helicopteros con su tipo
de superficie, las rutas de desplazamiento aéreo para helicépteros, con sus designaciones, anchura, la ilu-
minacién, sefiales (incluso los puntos de espera de la pista y, donde se establezcan, los puntos de espera
intermedios), barras de parada y demas ayudas visuales para guia y control; y la resistencia de los pavi-
mentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas
correspondientes. Las resistencias de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave pue-
den indicarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano;

(8) donde se establezcan, los lugares criticos con la informacién adicional debidamente anotada. La
informacion adicional sobre los lugares criticos puede presentarse en forma de tabla en el anverso o en el
reverso del plano;

9) cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus designadores;
(10) los limites del servicio de control de transito aéreo;

(1)) la posicion de los lugares de observacién del alcance visual en la pista (RVR);

(12) la iluminacién de aproximacién y de pista;

(13) el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion, y sus
angulos nominales de pendiente de aproximacion, las alturas minimas de los ojos del piloto sobre el umbral
de las sefales en la pendiente y donde el eje del sistema no es paralelo al eje de la pista, el angulo y la
direccion del desplazamiento, es decir, izquierda o derecha;

(14) las instalaciones pertinentes de comunicaciones enunciadas con sus canales y, si corresponde, la
direccion de conexion y el nimero SATVOICE

(15) los obstéaculos para el rodaje;

(16) las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;

(17) el punto de verificacion del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

(18) toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para el
transito de aeronaves, claramente identificada como tal

(29) la ubicacién donde pueden desplegarse los extremos de ala en condiciones de seguridad de los
aerddromos que dan cabida a aviones con extremos de ala plegable (a partir del 4 de noviembre de 2021)

(b) Ademas de los datos que se enumeran en (a) con relacion a los helipuertos, en el plano se debe
indicar:
(1) tipo de helipuerto;
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NOTA: Los tipos de helipuertos figuran en las RAAC Parte 155 - Disefio y Operacion de Helipuertos, como
de superficie, elevado o Heliplataforma.

(2) area de toma de contacto y de elevacion inicial con las dimensiones redondeadas al metro mas
proximo, pendiente, tipo de la superficie y resistencia del pavimento en toneladas;
3) area de aproximacion final y de despegue con el tipo, marcacién verdadera, nimero de designacién

(cuando corresponda), longitud y anchura redondeadas al metro mas préximo, pendiente y tipo de la super-
ficie;

4) area de seguridad con la longitud, anchura y tipo de la superficie;

(5) zona libre de obstaculos para helicopteros, con su longitud y perfil en tierra;

(6) obstaculos con el tipo y la elevacién de la parte superior del obstaculo redondeada al metro o pie
inmediatamente superior;

@) ayudas visuales para procedimientos de aproximacion, sefiales y luces del area de aproximacion
final y de despegue y del area de toma de contacto y de elevacion inicial;

(8) distancias declaradas en los helipuertos, cuando corresponda, redondeadas al metro mas préximo,
con:

0] distancia de despegue disponible;

(ii) distancia de despegue interrumpido disponible;

(iii) distancia de aterrizaje disponible.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO N - PLANO DE AERODROMO PARA MOVIMIENTOS EN TIERRA
— OACI

Sec. Titulo

204.1301  Funcién

204.1305 Disponibilidad
204.1310 Cobertura y escala
204.1315 Identificacion
204.1320 Declinacion magnética
204.1325 Datos aeronauticos

204.1301 Funcion

(@) En este plano suplementario se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacién detallada
que facilite el movimiento de las aeronaves en tierra, desde y hacia los puestos de estacionamiento de ae-
ronave y estacionamiento y atraque de las aeronaves.

204.1305 Disponibilidad
@) Se debe proporcionar el plano de aer6dromo para movimiento en tierra en la forma prescripta en
204.010, cuando debido a la congestién de la informacién, no pueda indicarse con suficiente claridad en el

plano de aerodromo/helipuerto - OACI los detalles necesarios para el movimiento en tierra de las aeronaves
a lo largo de las calles de rodaje hacia y desde sus puestos de estacionamiento.

204.1310 Coberturay escala

(a) La cobertura y la escala deben ser suficientemente grandes para indicar claramente todos los ele-
mentos mencionados en 204.1325.

(b) Se debe indicar la escala grafica.
204.1315 Identificacion
(a) El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacién o area a la que presta servi-

cio el aerédromo y el nombre del aer6dromo.
204.1320 Declinacién magnética

(a) Se debe indicar la flecha del norte verdadero y del magnético y la declinaciébn magnética con la fe-
cha previsto en 204.170 de esta Parte.

204.1325 Datos de aer6dromo

@ En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la informacién que figure en el plano de
aerddromo/helipuerto - OACI correspondiente a la zona representada, incluyendo:

Q) la elevacion de la plataforma redondeada al metro o pie mas proximo;

(2) las plataformas, su resistencia o las restricciones debidas al tipo de aeronave.

3) La iluminacion, sefiales y demas ayudas visuales para guia y control, cuando corresponda, incluso
el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque;

4) las calles de rodaje con sus designaciones, anchura redondeada al metro mas préximo, resistencia

o las restricciones debidas al tipo de aeronave cuando corresponda, la iluminacion, sefiales (incluso los
puntos de espera de la pista y, donde se establezcan, los puntos de espera intermedios), barras de parada,
y demas ayudas visuales de guia y control;

ADMINISTRACION NACIONAL 1° Edicion 24 mayo 2022
DE AVIACION CIVIL



CAPITULON 1.2 RAAC PARTE 204

(5) donde se establezcan, los lugares criticos con la informacion adicional debidamente anotada;

(6) cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus designadores;
@) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los puntos
apropiados de eje de calle de rodaje;

(8) los limites del servicio de control de transito aéreo;

(9) los obstaculos para el rodaje;

(20) las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;

(11) el punto de verificacion del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

(12) toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para el
transito de aeronaves, claramente identificada como tal.

(13) la ubicacién donde pueden desplegarse los extremos de ala en condiciones de seguridad en los
aerddromos que dan cabida a aviones con extremos de ala plegable (a partir del 4 de noviembre de 2021).

24 mayo 2022 1° Edicién ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL



RAAC PARTE 204 CAPITULOO 1.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO O - PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES
— OACI

Sec. Titulo

204.1401  Funcién

204.1405 Disponibilidad
204.1410 Coberturay escala
204.1415 Identificacion
204.1420 Declinacién magnética
204.1425 Datos aeronduticos

204.1401 Funcioén.

(@) En este plano se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacion detallada que facilite el
movimiento de las aeronaves en tierra entre las calles de rodaje y los puestos de estacionamiento de aero-
naves y el estacionamiento y atrague de las aeronaves.

204.1405 Disponibilidad.

@ Se debe proporcionar el plano de estacionamiento y atraque de aeronaves - OACI, en la forma pres-
cripta en 204.010 cuando, debido a la complejidad de las instalaciones terminales, no pueda indicarse con
suficiente claridad la informacién en el plano de aerédromo/helipuerto - OACI.

204.1410 Cobertura y escala.

(@) La cobertura y la escala deben ser suficientemente grandes para indicar claramente todos los elemen-
tos mencionados en 204.1425 de esta Parte

(b) Se debe indicar una escala grafica.
204.1415 Identificacion.

€) El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que pres-
ta servicio el aerédromo y el nombre del aerédromo.

204.1420 Declinacién magnética.

@ Se debe indicar el norte verdadero y la declinacién magnética y la fecha, previsto en 204.170 de
esta Parte.

204.1425 Datos de aerédromo.

€) En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la informacion que figure en el plano de
aerddromo/helipuerto — OACI correspondiente a la zona representada, incluyendo:

Q) la elevacion de la plataforma redondeada al metro o pie mas préximo;

(2) las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronaves, Su resistencia o restricciones
debidas al tipo de aeronave, la iluminacién, sefiales y demas ayudas visuales para guia y control, cuando
corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque;

3) las coordenadas geogréficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los pues-
tos de estacionamiento de aeronave;
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4 los accesos de las calles de rodaje, con sus designaciones (incluso puntos de espera de la pista y,
donde se establezcan, los puntos de espera intermedios), y barras de parada;
(5) donde se establezcan, los lugares criticos con la informacion adicional debidamente anotada. La

informacién adicional sobre los lugares criticos puede presentarse en forma de tabla en el anverso o en el
reverso del plano;

(6) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los puntos
apropiados de eje de calle de rodaje y puesto de estacionamiento de aeronave;

@) los limites del servicio de control de transito aéreo;

(8) las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus canales vy, si corresponde, la
direccion de conexion;

(9) los obstaculos para el rodaje;

(20) las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;
(11) el punto de verificacion del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

(12) toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para el
transito de aeronaves, claramente identificada como tal.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS
CAPITULO P - CARTA AERONAUTICA MUNDIAL — OACI 1:1.000.000

Sec. Titulo

204.1501  Funcién

204.1505 Disponibilidad

204.1510 Escala

204.1515 Formato

204.1520 Proyeccion

204.1525 Identificacion

204.1530 Construcciones y topografia
204.1535 Declinacién magnética
204.1540 Datos aeronauticos

204.1501 Funcién.

@ Esta carta debe facilitar informacion para satisfacer las necesidades de la havegacién aérea visual.
(b) También puede servir como:

(1) carta aerondutica basica:

0] cuando las cartas muy especializadas carentes de informacién para el vuelo visual no proporcionen
los datos esenciales;

(ii) para proporcionar cobertura completa de todo el mundo a una escala constante con una presenta-
cion uniforme de los datos planimétricos;

(i) en la produccién de otras cartas que necesita la aviacion civil internacional.

(2) como carta para el planeamiento previo al vuelo.

204.1505 Disponibilidad.

(a) La carta aeronautica mundial -OACI 1:1.000.000 se debe proporcionar en la forma prescripta en

204.010, para todas las areas delimitadas en el Apéndice 5 de esta Parte.

204.1510 Escala.

(a) Se debe indicar en el margen la escala grafica para kilometros y millas nauticas, con sus puntos
cero en la misma linea vertical, dispuestas en el orden siguiente:

Q) kilometros,

(2 millas nauticas.

(b) La longitud de las escalas lineales debe representar 200 km (110 NM) por lo menos.

(c) Se debe indicar en el margen una escala de conversion (metros/pies).

204.1515 Formato.

€) El titulo y las notas marginales deberian aparecer en espafiol e inglés.

(b) La informacién relativa al nimero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar

elevaciones se debe indicar de modo que queden bien visibles cuando esté doblada la hoja.

(c) El método de doblado debe ser el siguiente:

Q) Doblar la carta por el eje mas largo, cerca del paralelo medio de latitud, con la cara hacia afuera;
con la mitad inferior de la carta hacia arriba, doblar hacia adentro, cerca del meridiano, y doblar ambas mi-
tades hacia atrds en forma de acordedn.
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(d) Los limites de hoja deben ajustarse al indice que figura en el Apéndice 5 de esta Parte.

(e) El area representada en la carta se debe extender en la parte superior y en el lado derecho mas alla
de los limites del area a la que se refiere el indice, para que se superponga a cartas adyacentes. En esta
parte de superposicion se debe incluir toda la informacion aeronautica, topografica, hidrogréafica y de cons-
trucciones. La parte de superposicion se debe extender hasta 28 km (15 NM), pero en todo caso desde los
meridianos y paralelos limites de cada carta hasta el borde de la misma.

204.1520 Proyeccion.
(a) La proyeccion debe ser la siguiente:
(1) entre el ecuador y los 80° de latitud, la proyeccion cénica conforme de Lambert, en bandas separa-

das para cada serie de cartas. Los paralelos estandar de cada banda de 4° se deben situar 40" al sur del
paralelo norte de la carta y 40" al norte del paralelo sur;

(2) entre 80° y 90° de latitud, la proyeccién estereogréfica polar, de manera que la escala corresponda
a la escala de la proyeccién conica conforme de Lambert a la latitud de 80°, si bien, en el hemisferio septen-
trional podra utilizarse la proyeccion cénica conforme de Lambert entre los 80° y los 84° de latitud y la pro-
yeccién estereografica polar entre 84° y 90°, de manera que las escalas se ajusten a los 84° de latitud norte.

(b) La cuadricula y las graduaciones se deben indicar del modo siguiente:
N} Paralelos:
Latitud Distancia entre paralelos Graduacion en los paralelos
0°a72° 30° 1
72° a 84° 30° 5
84 °a89° 30° 1°
89° a 90° 30° 5°

(Sélo en los paralelos de grado
de 72° a 89°)

(2) Meridianos:

Latitud Distancia entre meridianos Graduacion en los meridianos
0°a72° 30 1
52°a72° 307 1
(Sélo en los meridianos pares)
72° a 84° 1 1°
84° a 89° 5 1°
89° a 90° 15° 1

(Sélo en cada cuarto meridiano)

(2) Las indicaciones de graduacion de los intervalos de 1" y 5° se deben extender partiendo del meri-
diano de Greenwich y el Ecuador. Cada intervalo de 10" se debe indicar mediante una marca que se extien-
da a ambos lados de la linea de la cuadricula.

(c) La longitud de las indicaciones de graduacion debe ser de 1,3 mm (0,05 pulgadas) aproximadamen-
te en los intervalos de 1" y 2 mm (0,08 pulgadas) en los intervalos de 57, extendiéndose 2 mm (0,08 pulga-
das) a ambos lados de la linea de la cuadricula en los intervalos de 10°.

(d) Todos los meridianos y paralelos se deben numerar en los margenes de las cartas. Ademas, cada
paralelo se debe numerar dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca del centro de cada doblez, excepto
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en los dobleces finales que vaya a tener la carta. Los meridianos podran numerarse dentro del cuerpo de la
carta.

(e) Se debe indicar en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.

204.1525 Identificacion.

€) La numeracion de las hojas debe ser la indicada en el indice que figura en el Apéndice 5 de esta
Parte.

204.1530 Construcciones y topografia.

(@) Areas edificadas

Q) Las ciudades, las poblaciones y los pueblos se deben seleccionar e indicar de acuerdo con la impor-
tancia relativa que tengan para la havegacion aérea visual.

(2) Las ciudades y las poblaciones de gran extension deben indicarse por el contorno de sus areas

edificadas y no por el de los limites establecidos de la ciudad.

(b) Ferrocarriles

Q) Se deben indicar todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia. En las
areas muy edificadas deben omitirse algunos ferrocarriles para facilitar la lectura. Los nombres de los ferro-
carriles se indicaran si el espacio lo permite.

(2) Se deben indicar los tineles importantes y puede afiadirse una nota descriptiva.

(c) Autopistas y carreteras

D) La red de carreteras se debe representar con suficiente detalle para indicar sus configuraciones
caracteristicas vistas desde el aire.

(2) Las carreteras no se deben representar en zonas edificadas a menos que puedan distinguirse des-
de el aire como referencias bien definidas.

3) Se puede indicar los nimeros o hombres de las autopistas o carreteras importantes.

(d) Puntos de referencia

D Se deben indicar los puntos de referencia naturales o artificiales, tales como puentes, lineas de alta

tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos, turbinas edlicas, minas, fuertes, rui-
nas, digues, lineas de tuberias, rocas, farallones, acantilados, dunas, faros aislados y faros flotantes, cuan-
do se considere que son de importancia para la navegacién aérea visual. Podran afadirse notas descripti-
vas.

(e) Fronteras politicas
D) Se deben indicar las fronteras internacionales.

()] Hidrografia

D Se debe mostrar todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta, como
linea de costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos salados, glaciares y
nieves perpetuas.

(2) La tinta que cubra grandes extensiones de agua debe ser muy clara y se debe utilizar una estrecha
banda de tono méas oscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.
3) Los arrecifes bajos incluidos los bancos rocosos, las superficies expuestas por la marea baja, rocas

aisladas, arena, grava y areas similares se deben indicar mediante un simbolo cuando sean utiles como
punto de referencia. En el caso de grupos de rocas representados podran indicarse mediante unos cuantos
simbolos de roca dentro del area.

(@) Curvas de nivel
(1) Se deben mostrar las curvas de nivel. La seleccion de intervalos (equidistancias) se debe regir por
la necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la navegacion aérea.
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(2) Se deben indicar los valores de las curvas de nivel utilizadas.

(h) Tintas hipsométricas

Q) Cuando se usen tintas hipsométricas, se debe indicar la gama de elevaciones de las tintas.

(2) Se debe indicar en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.

) Cotas

Q) Las cotas se deben representar en los puntos criticos seleccionados. Las cotas seleccionadas de-

ben ser siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata e indicaran generalmente la cum-
bre de un pico, cerro, etc. Se deben indicar las elevaciones de los valles y de la superficie de los lagos, que
sean de utilidad especial para los aviadores. La posicion de cada elevacion seleccionada se debe indicar
con un punto.

(2) Se debe indicar en el margen la elevacién (en metros o pies) del punto mas alto representado en la
carta y su posicion geografica redondeada a los 5 minutos mas proximos.

3) La cota del punto mas elevado en cada hoja debe estar libre de tintas hipsométricas.

) Relieve incompleto o dudoso

Q) Las é&reas de las cartas en que no se hayan hecho levantamientos topogréaficos para obtener infor-
macién de curvas de nivel se deben rotular como "Datos de relieve incompletos".

(2) Las cartas en que las cotas no sean en general fiables deben mostrar una nota de advertencia bien

destacada en el anverso de la carta, en el color usado para informacion aeronautica, como sigue: “Adver-
tencia — La informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de elevacion deben usarse con
prudencia”.

(k) Acantilados
(1) Los acantilados se deben indicar cuando constituyan puntos de referencia visible o cuando el detalle
de las construcciones aparezca muy esparcido.

)] Extensiones de bosques
(1) Se deben indicar las extensiones de bosques.
(2) Cuando se indiquen los limites norte y sur aproximados del crecimiento forestal, se deben represen-

tar mediante una linea punteada negra y se deben rotular adecuadamente.

(m) Fecha de la informacién topografica

D Se debe indicar en el margen la fecha de la Gltima informacién indicada en la base topografica.
204.1535 Declinacién magnética.

@ Se deben indicar las lineas iségonas.

(b) Se debe indicar en el margen la fecha de la informacién isogénica.

204.1540 Datos aeronduticos.

(@) Generalidades

(1) Los datos aeronauticos indicados deben ser los minimos compatibles con el uso de la carta para la

navegacion visual y con el ciclo de revision.

(b) Aerddromos

(1) Los aerdédromos terrestres, hidroaerédromos y helipuertos, se deben indicar con sus nombres, en la
medida en que esto no llegue a producir una aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquellos
que tengan la mayor importancia aeronautica.

(2) Se debe indicar la elevacién del aerédromo, iluminacién disponible, tipo de superficie de la pista y
longitud de la pista o canal més largo, en forma abreviada respecto a cada aerédromo ajustandose al ejem-
plo que figura en el Apéndice 2 de esta Parte, siempre que con ello no se recargue innecesariamente la
carta.

3) Se debe indicar los aer6dromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de aero-
dromos, identificandolos como “Abandonado”.
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(c) Obstaculos
(1) Se debe indicar los obstaculos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del suelo.
(2) se considere de importancia para el vuelo visual, se debe indicar las lineas prominentes de alta

tension, instalaciones permanentes de teleféricos y turbinas edlicas que constituyan obstaculos.

(d) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

() Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas.

(e) Sistema de servicios de transito aéreo

(1) Se debe indicar los elementos importantes del sistema de servicios de transito aéreo incluyendo,

cuando sea posible, las zonas de control, zonas de transito de aer6dromo, areas de control, limites de las
regiones de informacion de vuelo y otras partes del espacio aéreo en que operen vuelos VFR, junto con las
clases de espacio aéreo correspondientes.

(2) Cuando corresponda, la Zona de Identificacion de Defensa Aérea (ADIZ) se debe indicar e identifi-
car debidamente, pudiéndose describir los procedimientos ADIZ en el anverso de la carta. Utilizar solamente
la sigla ADIZ para identificacion.

Q) Radioayudas para la navegacion

D) Se deben indicar las radioayudas para la navegacion mediante el simbolo apropiado y su nombre,
pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras caracteristicas, excepto
cuando algunos de esos datos o todos se mantengan al dia por medio de nuevas ediciones de la carta.

(9) Informacién suplementaria

(1) Se deben indicar las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus identifica-
ciones, o ambas.

(2) Se deben indicar las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de carac-
teristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):

0] cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas més potentes instaladas en las proxi-
midades;

(ii) cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de luces en la proxi-
midad de areas costeras pobladas;

(i) cuando sean las Unicas luces importantes disponibles.

(iv) Excepto cuando estos afecten a los datos mas especificos de la funcién de la carta.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO Q - CARTA AERONAUTICA — OACI 1:1.500.000

Sec. Titulo

204.1601  Funcion

204.1605 Disponibilidad

204.1610 Escala

204.1615 Formato

204.1620  Proyeccion

204.1625 Identificacion

204.1630  Construcciones y topografia
204.1635 Declinacion magnética
204.1640 Datos aeronauticos

204.1601 Funcioén.

(a) Esta carta debe proporcionar la informacién que satisfaga las necesidades de la navegacion aérea
visual en vuelos a baja velocidad, a distancias cortas y medias, y a altitudes bajas e intermedias.

(b) Esta carta podra emplearse:

Q) como carta aeronautica basica;

(2) para proporcionar un medio adecuado para la instruccién basica de pilotaje y navegacion;

3) para suplementar cartas sumamente especializadas que no proporcionan informacioén visual esen-
cial;

4) como carta para el planeamiento previo al vuelo.

NOTA: Se proporcionan estas cartas para zonas terrestres en las que se necesiten a esta escala en opera-
ciones aéreas civiles que se basen en referencias visuales para la navegacion exclusivamente o
como complemento de otras formas de navegacion.

204.1605 Disponibilidad.

(a) La carta aeronautica mundial - OACI 1:500.000 debe estar disponible en la forma prescrita en
204.010 y para todas las &reas delimitadas en el Apéndice 5 de esta Parte.

NOTA: La seleccién de esta escala como alternativa de la Carta Aeronautica Mundial - OACI 1:1.000.000
esta prevista en 204.1605 de esta regulacion.

204.1610 Escala.

@ Se debe indicar en el margen las escalas lineales para kilémetros y millas nuticas, con sus puntos
cero en la misma linea vertical, dispuestas en el orden siguiente:

(1) kilbmetros,

(2) millas nauticas.

(b) la longitud de la escala lineal no debe ser inferior a 200 mm (8 pulgadas).

() Se debe indicar en el margen una escala de conversidén (metros/pies).
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204.1615 Formato
@) El titulo y las notas marginales deberian aparecer en espafiol e inglés.
(b) La informacion relativa al nimero de las hojas adyacentes y la unidad de medida usada para expre-

sar elevaciones se deben indicar de modo que queden bien visibles cuando esté doblada la hoja.

(c) El método de doblado debe ser el siguiente:

Q) Doblar la carta a lo largo del eje mas largo cerca del paralelo medio de latitud, con la cara hacia
afuera, y la parte inferior de la carta mirando hacia arriba. Doblar hacia adentro cerca del meridiano y doblar
ambas mitades hacia atras en forma de acordedn.

(d) Las hojas deben ser de una cuarta parte del tamafio de las hojas de la carta aeronautica mundial —
OACI 1:1.000.000. Debe incluirse un indice adecuado de las hojas adyacentes en el anverso o en el reverso
de la carta, que muestre la relacion entre las dos series de cartas.

NOTA: Los limites de hoja pueden variar para satisfacer necesidades particulares.

(e) El &rea representada en la carta debe extenderse en la parte superior y en el lado derecho mas alla
de los limites del area a que se refiere el indice para que se superponga a cartas adyacentes. En esta parte
de superposicidn se debe incluir toda la informacion aeronautica, topografica, hidrografica y de construccio-
nes. La parte de superposicion se debe extender hasta 15 km (8 NM), si es posible, pero en todo caso des-
de los paralelos y meridianos limites de cada carta hasta el borde de la misma.

204.1620 Proyeccion.

(a) Debe emplearse la proyeccién cénica conforme de Lambert.

Q) Los paralelos se trazaran a intervalos de 30°.

(2) Los meridianos se indicaran normalmente a intervalos de 30".

3) Las indicaciones de graduacion deben aparecer a intervalos de 1” a lo largo de cada grado entero

de meridiano y paralelo. Cada intervalo de 10” se debe indicar mediante una marca que se extienda a am-
bos lados de la linea de caneva.

4) La longitud de los trazos de graduacion debera ser de 1,3 mm (0,05 pulgadas) aproximadamente en
los intervalos de 17, y de 2 mm (0,08 pulgadas) en los intervalos de 5°, extendiéndose 2 mm (0,08 pulgadas)
a ambos lados de la linea de caneva en los intervalos de 10°.

(5) Todos los meridianos y paralelos representados se deben numerar en los margenes de la carta.

(6) Los meridianos y paralelos se deben numerar dentro del cuerpo de la carta.

7 Se debe indicar en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.

204.1625 Identificacion.

(@) Cada hoja se debe identificar por un nombre que debe ser el de la ciudad principal o el del accidente

geografico mas importante que aparezca en la hoja.

(b) Cuando sea aplicable, las hojas deben identificarse también por el nimero de referencia de la carta
aeronautica mundial - OACI 1:1 000.000 correspondiente, afiadiendo uno de los sufijos siguientes indicador
del cuadrante:

Letra Cuadrante de la carta
A Noroeste
B Nordeste
C Sudeste
D Sudoeste
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204.1630 Construcciones y topografia.

(@) Areas edificadas
(1) Las ciudades, las poblaciones y los pueblos se deben seleccionar e indicar de acuerdo con la impor-
tancia relativa que tengan para la navegacion aérea visual.

(2) Las ciudades y poblaciones de gran extensién se deben representar por el contorno de sus areas
edificadas y no por el de los limites establecidos de la ciudad.

(b) Ferrocarriles

(1) Se deben indicar todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia.

0] En las areas muy edificadas pueden omitirse algunos ferrocarriles para facilitar la legibilidad.

(ii) Pueden indicarse los nombres de las lineas férreas y las estaciones de ferrocarril, si el espacio lo
permite.

(2) Los tuneles se deben indicar cuando constituyan un punto de referencia importante.

(c) Autopistas y carreteras

Q) La red de carreteras se debe representar con suficiente detalle para indicar sus configuraciones
caracteristicas vistas desde el aire.

(2) No se deben representar las carreteras en zonas edificadas a menos que puedan distinguirse desde

el aire como referencias bien definidas.

(d) Puntos de referencia

(1) Se deben indicar los puntos de referencia naturales o artificiales tales como puentes, lineas de alta
tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos, turbinas edlicas, minas, torres de ob-
servacion, fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias, rocas, farallones, acantilados, dunas, faros aislados y
faros flotantes, cuando se considere que son de importancia para la navegacion aérea visual.

(e) Fronteras politicas.
(1) Se deben indicar las fronteras internacionales.
(2) Pueden indicarse otros limites.

()] Hidrografia

(1) Se deben indicar todas las caracteristicas hidrogréaficas compatibles con la escala de la carta, como
lineas de costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos salados, glaciares y
nieves perpetuas. La tinta que cubra grandes extensiones de agua serd muy clara, se utilizara una estrecha
banda de tono mas oscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.

(2) Los arrecifes, bajos, incluidos los bancos rocosos, las superficies expuestas en marea baja, rocas
aisladas, arena, grava y areas similares se deben indicar mediante un simbolo cuando sean Utiles como
punto de referencia.

(9) Curvas de nivel

D Se deben representar las curvas de nivel. La seleccién de intervalos (equidistancia) se debe regir
por la necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la navegacion aérea.
(2) Se deben indicar las cotas de las curvas de nivel utilizadas.

(h) Tintas hipsométricas

(1) Cuando se usen tintas hipsométricas, se debe mostrar la gama de elevaciones para dichas tintas.
(2) Se debe indicar en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.

(i) Cotas

1) Las cotas se deben representar en los puntos criticos seleccionados. Las cotas seleccionadas seran

siempre las més elevadas que existan en la proximidad inmediata, se debe indicar la cumbre de un pico,
cerro, etc. Se debe indicar elevaciones seleccionadas de los valles y de la superficie de los lagos que sean
de utilidad para la navegacioén. La posicidn de cada elevacion seleccionada se debe indicar con un punto.
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(2) Se debe indicar en el margen la elevacién (en metros o pies) del punto mas alto representado en la
carta y su posicién geografica redondeada a los cinco minutos mas préximos.

3) La cota del punto mas elevado en cualquier hoja se debe mostrar libre de tintas hipsométricas.

() Relieve incompleto o dudoso.

Q) Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener informacion de cur-
vas de nivel se deben rotular “Datos de relieve incompletos”.

(2) Las cartas en que las cotas no sean en general fiables deben mostrar una nota de advertencia bien

destacada en el anverso de la carta, en el color usado para informacién aeronautica, como sigue: “Adverten-
cia — La informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de elevacién deben utilizarse con
prudencia”.

(k) Acantilados

(1) Los acantilados se deben indicar cuando constituyan puntos de referencia visibles o cuando el deta-
lle de las construcciones aparezca muy esparcido.

() Extensiones de bosques
(1) Se deben indicar las extensiones de bosques.
(2) Cuando se indiquen, los limites norte y sur aproximados del crecimiento forestal, se deben represen-

tar mediante una linea punteada de trazos cortos negros y se rotularan adecuadamente.

(m) Fecha de la informacion topografica

(1) Se debe indicar en el margen la fecha de la tltima informacion indicada en la base topografica.
204.1635 Declinacién magnética.

@) Se deben indicar las lineas iségonas.

(b) Se debe indicar en el margen la fecha de la informacidn isogénica.

204.1640 Datos aeronduticos.

@) Generalidades

(1) Los datos aeronauticos indicados deben ser los minimos compatibles con el uso de la carta y con el

ciclo de revisién

(b) Aerédromos

D Se indicaran los aerédromos terrestres, hidroaerédromos y helipuertos, con sus nombres, en la me-
dida en que esto no llegue a producir una aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que
tengan la mayor importancia aeronautica.

(2) Se debe indicar la elevacién del aer6dromo, iluminacién disponible, tipo de superficie de la pista y
longitud de la pista o canal mas largo, en forma abreviada respecto a cada aerédromo ajustandose al ejem-
plo que figura en el Apéndice 2 de esta Parte, siempre que con ello no se recargue innecesariamente la
carta.

3) Se debe indicar los aer6dromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de aerddro-
mos, identificandolos como “Abandonado”.

() Obstéaculos
Q) Se debe indicar los obstaculos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del suelo.
(2) Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se debe indicar las lineas prominentes de

alta tension, las instalaciones permanentes de teleféricos y las turbinas edlicas que constituyan obstaculos.

(d) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas
Q) Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas.
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(e) Sistemas de servicios de transito aéreo

(1) Se debe indicar los elementos importantes del sistema de servicios de transito aéreo incluyendo,
cuando sea posible, las zonas de control, zonas de transito de aer6dromo, areas de control, limites de las
regiones de informacién de vuelo y otras partes del espacio aéreo en que operen vuelos VFR, junto con las
clases de espacio aéreo correspondiente.

(2) Cuando corresponda, la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) se debe indicar e identificar
debidamente utilizado solo la sigla ADIZ.

()] Radioayudas para la navegacion

(1) Se deben indicar las radioayudas para la navegacion mediante el simbolo apropiado y su nombre,
pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras caracteristicas, excepto
cuando algunos de esos datos o todos se mantengan al dia por medio de nuevas ediciones de la carta.

(9) Informacién suplementaria

(1) Se deben indicar las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus identificacio-
nes, o ambas.

(2) Se deben indicar las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de carac-
teristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):

0] cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas més potentes instaladas en las proxi-
midades;

(ii) cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de luces en la proxi-
midad de areas costeras pobladas;

(i) cuando sean las Unicas luces importantes disponibles.

(iv) Excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos de la funcion de la carta.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

gAPiTULo R - CARTA DE NAVEGACION AERONAUTICA --OACI, ESCALA PEQUE-
NA

Sec. Titulo

204.1701  Funcién

204.1705 Disponibilidad

204.1710 Coberturay escala
204.1715 Formato

204.1720  Proyeccion

204.1725 Construcciones y topografia
204.1730 Declinacién magnética
204.1735 Datos aeronauticos

204.1701 Funcion.
Esta carta debe:
@ servir como ayuda para la navegacién a las tripulaciones de vuelo de las aeronaves de gran radio

de accion a grandes altitudes;

(b) proporcionar los puntos de referencia selectivos, en extensas distancias para la identificacién a
grandes altitudes y velocidades, que se necesitan para la confirmacién visual de la posicion;

(c) proporcionar referencia visual continua respecto al suelo durante los vuelos a larga distancia sobre
areas que carecen de radioayudas u otras ayudas electronicas para la navegacion, o sobre &reas en que se
prefiere o se hace necesaria la navegacion aérea visual,

(d) proporcionar una serie de cartas con fines de caracter general para el planeamiento de vuelos de
larga distancia y el trazado de posiciones.

204.1705 Disponibilidad.

@ La carta de navegacion aeronautica — OACI, escala pequefia, debe estar disponible de acuerdo
con lo indicado en 204.010 y para todas las areas delimitadas en el Apéndice 5 de esta Parte

204.1710 Coberturay escala.
(a) La escala debe estar comprendida entre 1:2.000.000 y1:5.000.000.
(b) La escala de la carta se debe indicar en el titulo, sustituyendo a las palabras “escala pequena”.

(c) Se debe indicar en el margen la escala grafica para kilometros y millas nauticas, con sus puntos
cero en la misma linea vertical.

(d) La longitud de la escala lineal no debe ser inferior a 200 mm (8 pulgadas).

204.1715 Formato.

€) El titulo y las notas marginales deberian aparecer en espafiol e inglés.

(b) La informacién relativa al nimero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar

elevaciones se deben indicar de modo que queden bien visibles cuando esté doblada la hoja.
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204.1720 Proyeccion.

@ Se debe emplear la proyeccion conica conforme de Lambert.

(b) Se debe indicar en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.

(c) Los paralelos se trazaran a intervalos de 1°.

(d) Las graduaciones se deben trazar sobre los paralelos, a intervalos suficientemente proximos, com-

patibles con la latitud y la escala de la carta.

(e) Los meridianos se deben trazar a intervalos compatibles con la latitud y la escala de la carta.

()] Las graduaciones se deben trazar en los meridianos a intervalos que no excedan de 5.

(¢)] Las indicaciones de graduacion se deben extender partiendo del meridiano de Greenwich y del
Ecuador.

(h) Todos los meridianos y paralelos se deben numerar en los bordes de la carta. Ademas, cuando sea

necesario, los meridianos y paralelos se deben numerar dentro del cuerpo de la carta de modo que puedan
identificarse facilmente cuando la carta esté doblada.

204.1725 Construcciones y topografia.

(@) Areas edificadas

N} Las ciudades y poblaciones deben seleccionarse e indicarse de acuerdo con la importancia relativa
que tengan para la navegacion visual.

(2) Las ciudades y poblaciones de bastante extension deben indicarse por el contorno de sus areas
edificadas y no por el de los limites establecidos de la ciudad.

(b) Ferrocarriles
Q) Deben indicarse todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia. En las
areas muy edificadas pueden omitirse algunos ferrocarriles para facilitar la legibilidad. Deben indicarse los
tuneles importantes.

(c) Autopistas y carreteras

D La red de carreteras debe presentarse con suficiente detalle para indicar sus caracteristicas vistas
desde el aire.

(2) No se deben representar las carreteras en zonas edificadas, a menos que puedan distinguirse des-

de el aire como referencias bien definidas.

(d) Puntos de referencia

D Deben indicarse los puntos de referencia naturales o artificiales, tales como puentes, lineas de alta
tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos, turbinas edlicas, minas, fuertes, rui-
nas, diques, lineas de tuberias, rocas, farallones, acantilados, dunas, faros aislados y faros flotantes, cuan-
do se considere que son de importancia para la navegacién aérea visual.

(e) Fronteras politicas
(1) Se deben indicar las fronteras internacionales.

()] Hidrografia

(1) Se deben mostrar todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta como
linea de costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos salados, glaciares y
nieves perpetuas.

(2) La tinta que cubra grandes extensiones de agua debe ser muy clara, se debe utilizar una estrecha
banda de tono méas oscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.
3) Los arrecifes, incluidos los bancos rocosos, bajos descubiertos con marea baja, rocas aisladas,

arena grava y éreas similares, deben indicarse mediante un simbolo cuando sean de importancia como
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puntos de referencia.

(@) Curvas de nivel

(1) Se deben mostrar las curvas de nivel. La seleccion de intervalos (equidistancia) debe regirse por la
necesidad de representar claramente las caracteristicas del relieve necesarias para la navegacion aérea.

(2) Se deben indicar los valores de las curvas de nivel utilizadas.

(h) Tintas hipsométricas

(1) Cuando se utilicen tintas hipsométricas, se debe mostrar la gama de elevaciones para dichas tintas.

(2) Se debe indicar en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.

) Cotas

(1) Las cotas se deben representar en los puntos criticos seleccionados. Las cotas seleccionadas de-

ben ser siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata e indicaran generalmente la cum-
bre de un pico, cerro, etc. Se deben indicar las elevaciones de los valles y de la superficie de los lagos, que
sean de utilidad para la navegacion aérea visual. La posicion de cada elevacion seleccionada se debe indi-
car mediante un punto.

(2) Se debe indicar en el margen la elevacién (en metros o pies) del punto mas alto representado en la
carta y su posicion geografica redondeada a los cinco minutos mas préximos.

3) La cota del punto mas elevado en cualquier hoja debe mostrarse libre de tintas hipsométricas.

) Relieve incompleto o dudoso

Q) Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topogréficos para obtener informacion de cur-
vas de nivel se deben rotular como “Datos de relieve incompletos”.

(2) Las cartas en que las cotas no sean en general fiables deben ostentar una nota de advertencia bien
destacada en el area que abarca, en el color usado para informacién aeronautica, como sigue:

0] “Advertencia — La informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de elevacion

deben usarse con prudencia”.

(k) Acantilados

D) Los acantilados deben indicarse cuando constituyan puntos de referencia visibles o cuando el deta-
lle de las construcciones aparezca muy esparcido.

() Extensiones de bosques
(1) Deben indicarse las extensiones de bosques.

(m) Fecha de la informacién topografica

D) Se debe indicar en el margen la fecha de la Gltima informacién indicada en la base topografica.

(n) Colores

D) Para facilitar el trazado, deben emplearse colores claros para el fondo de la carta.

(2) Debera lograrse un buen contraste de colores para resaltar caracteristicas importantes para la na-

vegacion aérea visual.
204.1730 Declinacién magnética.
(@) Se deben indicar las iségonas.

(b) Se debe indicar en el margen la fecha de la informacion isogoénica.

204.1735 Datos aeronduticos.
@ Aerédromos
Q) Se deben indicar los aerédromos terrestres hidroaerodromos y helipuertos, con sus nombres en la

medida que no produzcan una aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquéllos que tengan ma-
yor importancia aeronautica.

(b) Obstéaculos
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(1) Se debe indicar los obstaculos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del suelo.
(c) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas
Q) Cuando se considere de importancia para la navegacién aérea, se deben indicar las zonas prohibi-

das, las restringidas y las peligrosas.

(d) Sistema de servicios de transito aéreo

(2) Cuando se considere de importancia para la navegacion aérea, deben indicarse los elementos signi-
ficativos del sistema de servicios de transito aéreo.

(2) Cuando corresponda, la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) debe indicarse e identificar-

se debidamente utilizando solo la sigla ADIZ.

(e) Radioayudas para la navegacion

() Deben indicarse las radioayudas para la navegacion mediante el simbolo apropiado y su nombre.

()] Informacién suplementaria

N} Debe indicarse las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas e identificacion.

(2) Debe indicarse las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de carac-
teristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM).

3) Excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos de la funcion de la carta.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO S - PRESENTACION ELECTRONICA DE CARTAS AERONAUTICAS —
OACI

Sec. Titulo

204.1801  Funcion

204.1805 Informacion disponible para su presentacion

204.1810 Requisitos de la presentacion

204.1815 Suministro y actualizacion de datos

204.1820 Ensayos de performance, alarmas e indicaciones del mal funcionamiento
204.1825 Arreglos de reserva

204.1801 Funcioén.

(a) La Presentacion electronica de cartas aeronauticas — OACI, con los arreglos de respaldo apropiados
y en cumplimiento con los requisitos de las RAAC Parte 121 y Parte 135 — Requerimientos de operacion,
debe permitir a las tripulaciones de vuelo ejecutar, de manera conveniente y oportuna, las tareas de pla-
neamiento y observacién de rutas de navegacion mostrando la informacién requerida.

204.1805 Informacidén disponible para su presentacion.

@ La presentacion electrénica de cartas aeronduticas - OACI debe tener la capacidad de presentar
toda la informacion aeronautica, sobre construcciones y topografia requerida en esta regulacién, asi como la
informacién suplementaria, que pueda considerarse Util para la navegacién segura.

204.1810 Requisitos de la presentacion.

(a) Categorias presentadas

D La informacion disponible para su presentacion se subdivide en las siguientes categorias:

0] informacion basica, permanentemente conservada en la presentacion y que consiste en la informa-
cién minima indispensable para realizar el vuelo de forma segura; y

(ii) otra informacién para la presentacion, que puede quitarse de la visualizacion o presentarse indivi-

dualmente a peticidn, y que consiste en informacién que no se considera indispensable para realizar el vuelo
de forma segura.

(2) Agregar o quitar otra informacion de la presentacién debe ser una funcién simple, pero no sera posi-
ble quitar la informacion que contiene la presentacion de informacion basica.

(b) Modo de la presentacién y generacion de la zona circundante

D La presentacion electronica de cartas aeronauticas - OACI debe tener la capacidad de determinar
continuamente la posicion de la aeronave de un modo dinamico, en el que la zona circundante se debe re-
iniciar y generar automaticamente. Son posibles otros modos, tales como presentaciones cartogréaficas esta-
ticas.

(2) Debe ser posible cambiar manualmente la zona de la carta y la posicion de la aeronave respecto del
borde de la presentacion.

(c) Escala
Q) Debe ser posible variar la escala en que se presenta la carta.

(d) Simbolos
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Q) Los simbolos utilizados deben ser conforme a lo especificado para las cartas electrénicas en el
Apéndice 2 de esta Parte. Pueden agregarse detalles adicionales para cada simbolo de acuerdo con la reso-
lucion de los medios de salida, pero ninguna adicion puede cambiar el reconocimiento basico del simbolo.
Cuando se desee mostrar elementos para los cuales no existe un simbolo cartografico OACI, se deben es-
coger simbolos para cartas electrénicas que:

(@ emplean el minimo de lineas, arcos y rellenos de zonas;

(i) no causan confusién con ningun simbolo cartogréafico aeronautico; y

(iii) no menoscaban la legibilidad de la presentacion.

(e) Soporte fisico para la presentacion

Q) El tamafio adecuado de la presentacion cartografica debe ser capaz de presentar la informacién
requerida sin tener que desplazarse excesivamente en la pantalla.

(2) La presentacion debe tener la capacidad de representar exactamente los elementos requeridos del
Apéndice 2 de esta Parte.

3) El método de presentacion debe asegurar que la informacion visualizada sea claramente visible al
observador en las condiciones de luz natural y artificial existentes en la cabina del avién.

4) La tripulacion de vuelo debe poder ajustar la intensidad del brillo de la presentacion.

204.1815 Suministro y actualizacion de datos.

@) El suministro y actualizacién de los datos para utilizarlos en la presentacién se deben hacer de con-

formidad con los requisitos del sistema de calidad de los datos aeronduticos.

NOTA: Para los requisitos del sistema de calidad de los datos aeronauticos, véase el Capitulo B, 204.180 de
esta Parte.

(b) La presentacion debe tener la capacidad de aceptar automaticamente actualizaciones autorizadas
para la informacién existente. Se debe prever un medio de asegurar que la informacion autorizada y todas
las actualizaciones pertinentes a la misma han sido correctamente cargadas en la presentacion.

(c) La presentacion debe tener la capacidad de aceptar actualizaciones para la informacién autorizada,
ingresada manualmente con medios simples para su verificacién antes de la aceptacién definitiva de los
datos. Las actualizaciones ingresadas manualmente deben distinguirse en la pantalla de los datos autoriza-
dos y sus actualizaciones y no debe afectar la legibilidad de la presentacion.

(d) Se debe mantener un registro de todas las actualizaciones, incluyendo la fecha y hora de aplicacion.

(e) La presentacién debe permitir mostrar las actualizaciones para que la tripulacién de vuelo pueda
revisar el contenido y cerciorarse que la informacion ha sido incluida en el sistema.

204.1820 Ensayos de performance, alarmas e indicaciones del mal funcionamiento.

@) Se debe prever un medio para realizar pruebas a bordo de las principales funciones. En caso de
falla, la prueba debe mostrar informacion para indicar que parte del sistema tiene la falla.

(b) Se debe prever una alarma o indicacidon adecuada del mal funcionamiento del sistema.

204.1825 Arreglos de reserva.

@ A fin de garantizar la navegacion segura en caso de falla de la presentacién electrénica de cartas
aeronduticas —OACI, los arreglos de reserva apropiados deben incluir:

(1) instalaciones que permitan asumir con seguridad las funciones de la presentacion a fin de asegurar-
se de que una falla no dé lugar a una situacion critica; y

(2) un arreglo de reserva que facilite los medios para una navegacion segura durante el resto del vuelo
que puede comprender el llevar a bordo cartas impresas.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS
CAPITULO T - CARTA DE ALTITUD MINIMA DE VIGILANCIA ATC — OACI

Sec. Titulo

204.1901  Funcién

204.1905 Disponibilidad

204.1910 Cobertura y escala

204.1915 Proyeccion

204.1920 Identificacion

204.1925 Construcciones y topografia
204.1930 Declinacién magnética
204.1935 Marcaciones, derrotas y radiales
204.1940 Datos aeronauticos

204.1901 Funcioén.

@) Esta carta debe proporcionar a la tripulaciéon de vuelo informacion que le permita vigilar y verificar
las altitudes asignadas por un controlador que usa un sistema de vigilancia ATS.

NOTA: Los objetivos del servicio de control del tréansito aéreo segun lo prescrito en el Anexo 11 no incluyen
la prevencion de colisiones con el suelo. Los procedimientos prescritos en los Procedimientos para
los servicios de navegacion aérea — Gestidn del transito aéreo (PANS-ATM, Doc. 4444), no exone-
ran a los pilotos de su responsabilidad de asegurar que las autorizaciones emitidas por las depen-
dencias de control de trdnsito aéreo sean seguras en este sentido. Cuando se proporcione guia vec-
torial a vuelos IFR o se proporcione una ruta directa que haga salir a la aeronave de una ruta de na-
vegacion, se aplica el Capitulo 8, de los PANS-ATM.

(b) En el anverso de la carta se debe presentar de manera destacada una nota en la cual se indique
que la carta puede utilizarse Unicamente para verificar las altitudes asignadas cuando la aeronave esta iden-
tificada.

204.1905 Disponibilidad.

(a) La Carta de altitud minima de vigilancia ATC - OACI se debe poner a disposicion, en la forma pres-
cripta en 204.010, donde se hayan establecido procedimientos de guia vectorial y las altitudes minimas de
guia vectorial no puedan indicarse con suficiente claridad en la Carta de area - OACI, la Carta de salida
normalizada - vuelo por instrumentos (SID) - OACI o la Carta de llegada normalizada - vuelo por instrumen-
tos (STAR) — OACI.

204.1910 Cobertura y escala.

(a) La cobertura de la carta debe ser suficiente para indicar claramente la informacién relacionada con
los procedimientos de guia vectorial.

(b) La carta se debe dibujar a la misma escala utilizada para la Carta de area - OACI relacionada.
204.1915 Proyeccion.
€) Se debe usar la proyeccion cénica conforme de Lambert con dos paralelos estandar en la que una

linea recta represente aproximadamente un circulo maximo.

(b) Se deben colocar indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la
carta, segun corresponda.
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204.1920 Identificacion.

@ La carta se debe identificar mediante el nombre correspondiente al aeré6dromo para el cual se han
establecido los procedimientos de guia vectorial o cuando los procedimientos se apliquen a mas de un
aerddromo, el nombre asociado al espacio aéreo representado.

(b) El nombre puede ser el de la ciudad a la que el aer6dromo presta servicios o cuando los procedi-
mientos se aplican a mas de un aerédromo, de los servicios de transito aéreo o de la ciudad o pueblo mas
grande que se encuentra en el area cubierta por la carta.

204.1925 Construcciones y topografia.

@ Se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes lagos y
rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la carta.

(b) Se deben representar las cotas y obstaculos apropiados que deben ser proporcionados por los es-
pecialistas en procedimientos.

204.1930 Declinacién magnética.

(a) Se debe indicar la declinacion magnética media del area cubierta por la carta redondeada al grado
mas proximo, previsto en 204.170 de esta Parte.

204.1935 Marcaciones, derrotas y radiales.

(a) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en (b).

(b) En las zonas de elevada latitud, se debe tomar como referencia el norte magnético.

(c) Se debe sefalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al

norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

204.1940 Datos aeronduticos.

@) Aerédromos

(1) Se deben indicar todos los aer6dromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando corres-
ponda, se debe emplear un simbolo de trazado de las pistas;

(2) Se debe indicar la elevacion del aerédromo principal redondeada al metro o pie mas préximo;

(b) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

D Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y peligrosas con su identificacion limites late-

rales y limites verticales;

(c) Sistema de los servicios de transito aéreo;

D Se debe indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo establecido inclu-
yendo:

0] las radioayudas para la navegacion pertinentes identificada por la simbologia y la abreviatura;

(ii) los limites laterales, verticales y clasificacion de espacio aéreo;

(iii) los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los procedimientos normalizados de salida y

llegada por instrumentos. Pueden indicarse las rutas utilizadas en la guia vectorial de aeronaves hacia los
puntos de recorrido y desde los mismos;

(iv) la altitud de transicion, si se ha establecido;

(v) informacion relativa a la guia vectorial, incluyendo:

(A) altitudes minimas de guia vectorial redondeadas a los 50 m o 100 ft mas préximos, indicadas clara-
mente;
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(B) los limites laterales de los sectores de altitud minima de guia vectorial normalmente determinados
por marcaciones y radiales respecto a ayudas de radionavegacion redondeados al grado mas préximo o, de
no ser posible, coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos indicados por trazos gruesos a fin
de diferenciar claramente entre los sectores establecidos. En areas congestionadas, las coordenadas ge-
ogréficas podran omitirse para facilitar la lectura;

© circulos de distancia a intervalos de 20 km o 10 NM, o cuando sea posible, a intervalos de 10 km 0 5
NM, indicados con trazos interrumpidos delgados con el radio indicado en la circunferencia y centrados en
la principal radioayuda para la navegacion VOR del aer6dromo identificado, y si no se dispone de éste, en el
punto de referencia aerédromo o helipuerto; y

(D) notas relacionadas con la correccién por los efectos de bajas temperaturas, si corresponde;

(vi) los procedimientos de comunicaciones incluyendo los distintivos de llamada y los canales de las
dependencias ATC pertinentes.

(2) Se debe proporcionar un texto descriptivo de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones, el texto debe figurar en el anverso o reverso de la carta.

0] En determinados casos no sera posible incluir estos procedimientos en el anverso de la carta por
producir confusién de datos en la misma, o debido a la necesidad de utilizar texto de pequefio tamafio que
podria dificultar su lectura. Si la informacion se facilita en el reverso de la carta, o en una hoja aparte, se
deben proporcionar las debidas referencias en el anverso de la carta.

3) Excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos de la funcién de la carta.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

APENDICE 1 - DISPOSICION DE NOTAS MARGINALES

La wnidad de medida empleada para expresar i@ Designacion o tiulo de la seriz de canas
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RAAC PARTE 204 APENDICE 2 1.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

APENDICE 2 - SIMBOLOS CARTOGRAFICOS OACI

1. INDICE POR CATEGORIA.
TOPOGRAFIA (1-18) Simbolo
nam.
Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos o incompletos 18
Caracteristicas topograficas especiales debidamente indicadas 10
Coniferos 15
Cota 13
Cota (de precision incierta) 14
Cota maxima del mapa 12
Curvas de nivel 1
Curvas de nivel aproximadas 2
Desfiladero 11
Dique o sedimentos de glaciares 9
Dunas 6
Farallones, riscos y acantilados 4
Otros arboles 16
Palmeras 17
Relieve mediante sombreado 3
Torrente de lava 5
Zona arenosa 7
Zona de grava 8

HIDROGRAFIA (19-46)

Arrecifes y bancos de coral 22
Arrozal 36
Bajos 41
Bajos descubiertos con marea baja 21
Canal 29
Canal abandonado 30
Caracteristicas hidrogréaficas especiales debidamente indicadas 46
Cataratas, cascadas y saltos de agua 28
Curva de peligro (linea de 2 m o una braza) 43
Depositos de aluviones 40
Estanque 38
Glaciares y nieves perpetuas 42
Lago salado 33
Lagos (no permanentes) 32
Lagos (permanentes) 31
Lecho de lago seco 39
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Linea de costa (cierta) 19
Linea de costa (incierta) 20
Manantial, pozo o fuente 37
Pantano 35
Rapidos 27
Rio grande (permanente) 23
Rio pequefio (permanente) 24
Rios y arroyos (no levantados) 26
Rios y arroyos (no permanentes) 25
Roca a flor de agua 45
Roca aislada sefialada 44
Salina 34
CONSTRUCCIONES (47-83)
Zonas edificadas (47-50)
Ciudad 48
Edificios 50
Gran aglomeraciéon urbana 47
Pueblo 49
Ferrocarriles (51-56)
Estacién de ferrocarril 56
Ferrocarril (dos 0 mas vias) 52
Ferrocarril (en construccion) 53
Ferrocarril (via Unica) 51
Puente de ferrocarril 54
Tunel de ferrocarril 55
Autopistas y carreteras (57-62)
Autopista 57
Camino 60
Carretera principal 58
Carretera secundaria 59
Puente de carretera 61
Tunel de carretera 62
Varios (63—-83)
Cerca 65
Estacion de energia nuclear 72
Fortaleza 79
Fronteras (internacionales) 63
Grupo de depositos 71
Hipédromo, autédromo 7
Iglesia 80
Lineas telefénicas o telegraficas (cuando sirven de referencia) 66
Mezquita 81
Mina 75
Otros limites 64
Pagoda 82
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Presa 67
Puesto de guardabosques 76
Puesto de guardacostas 73
Ruinas 78
Templo 83
Torre de observacion 74
Transbordador 68
Tuberia (oleoducto) 69
Yacimientos petroliferos o de gas 70

AERODROMOS (84-95)

Aerédromo abandonado o cerrado 91
Aerédromo de emergencia o0 aerédromo sin instalaciones 90
Aerdédromo utilizado en las cartas en las que no es necesario indicar la clasificacion del 93
aer6dromo
Anclaje resguardado 92
Civil — Hidro 85
Civil — Terrestre 84
Disposicion de la pista del aerodromo en vez del simbolo 95
Helipuerto 94
Militar — Hidro 87
Militar — Terrestre 86
Mixto, civil y militar — Hidro 89
Mixto, civil y militar — Terrestre 88
Datos abreviados sobre aerdédromos que pueden utilizarse en relaciéon con los simbolos 9%
de aerédromo
Simbolos de aer6dromo para las cartas de aproximacion (97 y 98)
El aer6dromo en que se basa el procedimiento 98
Los aer6dromos que afecten a los circuitos de transito del aeré6dromo en que se basa el 97
procedimiento

RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION (99-110)
Distancia DME 104
Equipo radiotelemétrico — DME 102
Radial VOR 105
Radioayuda tactica UHF para la navegacion — TACAN 106
Radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente — VOR/DME 103
Radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente — VORTAC 107
Radiobaliza 109
Radiofaro no direccional — NDB 100
Radiofaro omnidireccional VHF — VOR 101
Rosa de los vientos 110
Simbolo basico de radioayuda para la navegacion 99
Sistema de aterrizaje por instrumentos — ILS 108
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SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (111-144)

Altitudes/niveles de vuelo 125
Area de control, aerovia, ruta controlada 113
Espacio aéreo con servicios de asesoramiento — ADA 115
Interrupcion de escalas (en rutas ATS) 120
Notificacion y funcionalidad “de paso/sobrevuelo” 121
Punto de cambio superpuesto — COP 122
Punto de notificacion ATS/MET — MRP 123
Punto de referencia de aproximacion final — FAF 124
Regién de informacién de vuelo — FIR 111
Ruta con servicio de asesoramiento — ADR 118
Ruta no controlada 114
Trayectoria de vuelo visual 119
Zona de control — CTR 116
Zona de identificacion de defensa aérea— ADIZ 117
Zona de transito de aerédromo — ATZ 112
Clasificacion del espacio aéreo (126 y 127)

Clasificacion del espacio aéreo 126
Datos aeronauticos en forma abreviada que deben utilizarse asociados con los simbolos 127
de clasificacion del espacio aéreo

Restricciones del espacio aéreo (128 y 129)

Espacio aéreo restringido (Zona prohibida, restringida o peligrosa) 128

Frontera internacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a través de un corredor aéreo 129

Obstéculos (130-136)

Elevacion de cuspide/Altura sobre la referencia especificada 136
Grupo de obstaculos 132
Grupo de obstaculos iluminados 133
Obstaculo 130
Obstéculo excepcionalmente alto — iluminado (simbolo facultativo) 135
Obstéculo excepcionalmente alto (simbolo facultativo) 134
Obstaculo iluminado 131

Varios (137-141)

Barco de estacion oceanica (posicion habitual) 139
Linea isdgona 138
Linea prominente de alta tension 137
Turbina edlica — no iluminada e iluminada 140
Turbinas edlicas — pequefio grupo y grupo en area principal, iluminadas 141

Ayudas visuales (142-144)

Buque-faro 144
Luz marina 142
Luz terrestre aeronautica 143
24 mayo 2022 1° Edicion ADMINISTRACION NACIONAL

DE AVIACION CIVIL




RAAC PARTE 204 APENDICE 2 1.5

SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO (145-161)

Area de aterrizaje de helicpteros en un aerédromo 150
Barra de parada 158
Calle de rodaje y area de estacionamiento 149
Emplazamiento de punto de observacion del alcance visual en la pista (RVR) 153
Indicador de sentido de aterrizaje (iluminado) 156
Indicador de sentido de aterrizaje (no iluminado) 157
Luz de obstaculo 155
Luz puntiforme 154
Pista de acero perforado o de malla de acero 146
Pista de superficie dura 145
Pistas sin pavimentar 147
Punto critico 161
Punto de espera en la pista 159
Punto de espera intermedio 160
Punto de referencia de aer6édromo 151
Punto de verificacién del VOR 152
Zona de parada 148

SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO — TIPOS A (162-170)

Acantilados 168
Arbol o arbusto 162
Edificio o estructura grande 164
Ferrocarril 165
Linea de alta tensién o cables suspendidos 166
Poste, torre, aguja, antena, etc. 163
Terreno que sobresale del plano de obstaculos 167
Zona de parada 169
Zona libre de obstaculos 170

SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS E IMPRESAS (171-180)

Altitud de llegada a terminal 172
Altitud minima de sector 171
Circuito de espera 173
Derrota de aproximacion frustrada 174
Pista 175
Punto de referencia DME 179
Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamente 180
Radioayuda para la navegacion 176
Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuntamente 178
Radiobaliza 177

2. INDICE ALFABETICO
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Simbolo

nam.
Acantilados 4
Acantilados (en los planos de obstaculos de aer6dromo) 168
Aerbédromos 84-98
Abandonado o cerrado 91
De emergencia o sin instalaciones 90
Aerovia — AWY 113
Aguja 163
Altitud de llegada a terminal — TAA 172
Altitud minima de sector — MSA 171
Altitudes/niveles de vuelo 125
Anclaje resguardado 92
Antena 163
Arboles
Coniferos 15
En los planos de obstaculos de aer6dromo 162
Otros 16
Arbusto 162
Area de aterrizaje de helicopteros en un aerédromo 150
Area de control — CTA 113
Area de estacionamiento 149
Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos o incompletos 18
Arrecifes y bancos de coral 22
Arroyos 25, 26
Arrozal 36
Autédromo 77
Autopista 57
Autopistas y carreteras 57-62
Ayudas visuales 142-144
B
Bajos 41
Bancos de coral 22
Bajos descubiertos con marea baja 21
Barco de estacion oceanica 139
Barra de parada 158
Buque-faro 144
C
Cables suspendidos 166
Calle de rodaje 149
Camino 60
Canal 29
Canal abandonado 30
Caracteristicas hidrograficas especiales debidamente indicadas 46
Caracteristicas topograficas especiales debidamente indicadas 10
Carretera principal 58
Carretera secundaria 59
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Cascadas 28
Cataratas 28
Cerca 65
Circuito de espera 173
Ciudad 48
Clasificacion del espacio aéreo 126, 127
Coniferos 15
Construcciones 47-83
Construcciones, varios 63-83
Cota 13
Cota (de precision incierta) 14
Cota maxima del mapa 12
Curva de peligro 43
Curvas de nivel 1
Curvas de nivel aproximadas 2
D
Datos abreviados sobre aerédromos 96
Depdsitos de aluviones 40
Derrota de aproximacion frustrada 174
Desfiladero 11
Dique 9
Distancia DME 104
Dunas 6
E
Edificios 50
Edificio (en los planos de obstaculos de aerédromo) 164
Emplazamiento de punto de observacion del alcance visual en la pista (RVR) 153
Equipo radiotelemétrico — DME 102, 110
176, 177
Espacio aéreo con servicio de asesoramiento — ADA 115
Espacio aéreo restringido (zona prohibida, restringida o peligrosa) y limite comin a dos 128
zonas
Estacidén de energia nuclear 72
Estanque 38
Estructura grande 164
F
Farallones 4
Ferrocarril (en los planos de obstaculos de aer6dromo) 165
Ferrocarriles (en construccion) 51-56
Fortaleza 79
Frontera internacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a través de un corredor aéreo 129
Fronteras
Internacionales 63
Otros limites 64
Fuente (permanente o intermitente) 37
G
Glaciares 42
Gran aglomeracién urbana 47
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Grupo de depositos 1.................... 71
H
Hidro
Civil 85
Militar 87
Mixto, civil y militar 89
Hidrografia 19-46
Helipuerto 94
Hip6dromo 77
I
Iglesia | 80
Indicador de sentido de aterrizaje
lluminado 156
No iluminado 157
Interrupcion de escalas (en rutas ATS) 120
Interseccion INT 121
L
Lago salado | 33
Lagos
No permanentes 32
Permanentes 31
Lecho de lago seco 39
Linea de alta tension
En los planos de obstaculos de aer6dromo 166
Prominente 137
Linea de costa
Cierta 19
Incierta 20
Linea is6bgona 138
Linea de alta tension 166
Lineas telefonicas o telegraficas (cuando sirven de referencia) 66
Luz puntiforme 155
Luz de obstaculo 154
Luz marina 142
Luz terrestre aerondutica 143
M
Manantial (permanente o intermitente) 37
Mezquita 81
Mina 75
N
NDB 121
Nieves perpetuas 42
Niveles de vuelo 125
Notificacion y funcionalidad “de paso/sobrevuelo” 121
Nuclear, estacion de energia 72
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APENDICE 2 1.9

@)
Obstaculos |  130-136 |
P
Pagoda 82
Palmeras 17
Pantano 35
Pista 175
De superficie dura 145
Sin pavimentar 147
Pista de acero perforado o de malla de acero 146
Planos de aer6dromo/helipuerto 145-161
Planos de obstaculos de aer6dromo 162-170
Poste 163
Pozo (permanente o intermitente) 37
Presa 67
Pueblo 49
Puente de carretera 61
Puesto de guardabosques 76
Puesto de guardacostas 73
Punto critico 161
Punto de cambio superpuesto — COP 122
Punto de espera de la pista 159
Punto de espera intermedio 160
Punto de notificacion ATS/MET — MRP (obligatorio, facultativo) 123
Punto de notificacion VFR 121
Punto de recorrido — WPT 121
Punto de referencia DME 179
Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamente 180
Punto de referencia de aproximacion final — FAF 124
Punto de referencia de aer6dromo 151
Punto de verificacion del VOR 152
R
Radial VOR 105
Radioayuda tactica UHF para la navegacion — TACAN 106, 110
Radioayuda para la navegacién 176
Bésica 99
Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuntamente 178
VOR y DME instaladas conjuntamente 103
VOR y TACAN instaladas conjuntamente 107
Radioayudas para la navegacion 99-110,
176, 178
Radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente — VOR/DME 103, 110
Radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente — VORTAC 107, 110
Radiobaliza 109, 177
Radiofaro no direccional — NDB 100
Radiofaro omnidireccional VHF — VOR 101, 110
Rapidos 27
Region de informacion de vuelo — FIR 111
Relieve mediante sombreado 3
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Restricciones de espacio aéreo 128, 129
Rio
(Permanente), grande 24
(Permanente), pequefio 23
Rios y arroyos
No permanentes 25
No levantados 26
Riscos 4
Roca a flor de agua 45
Roca aislada sefalada 44
Rosa de los vientos 110
Ruinas 78
Ruta
Con servicio de asesoramiento — ADR 118
Controlada 113
No controlada 114
S
Salinas 34
Saltos de agua 28
Sedimentos de glaciares 9
Servicios de transito aéreo — ATS 111-144
Simbolo basico de radioayuda para la navegacion 99
Simbolos de aer6dromos para las cartas de aproximacion 97, 98
Simbolos en las cartas electrénicas 108, 143,
171-180
Simbolos varios
Construcciones 63-83
Servicios de transito aéreo 137-141
Sistema de aterrizaje por instrumentos — ILS 108
T
TACAN 121
TACAN (Radioayuda tactica UHF para la navegacion) 106, 110
Templo 83
Terreno que sobresale del plano de obstaculos 167
Terrestre
Civil 84
Militar 86
Mixto, civil y militar 88
Topografia 1-18
Torre en los planos de obstaculos de aerédromo 163
Torre
De observacion 74
En los planos de obstaculos de aer6dromo 163
Torrente de lava 5
Transbordador 68
Trayectoria del vuelo visual 119
Tuberia (oleoducto) 69
Tanel de carretera 62
Turbina edlica, no iluminada e iluminada 140
Turbinas edlicas, pequefio grupo y grupo en area principal, iluminadas 141
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APENDICE 2 1.11

V

VOR 121
VOR/DME 121
VOR/DME (radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente) 103
VOR (Radiofaro omnidireccional VHF) 101
VORTAC 121
VORTAC (radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente) 107
Y

Yacimientos petroliferos o de gas 70
Z

Zonas

Area cuyos datos de relieve son desconocidos e incompletos 18
Edificadas 47-50
Peligrosas 128
Prohibidas 128
Restringidas 128
Zona arenosa 7
Zona de control — CTR 116
Zona de grava 8
Zona de identificacién de defensa aérea — ADIZ 117
Zona de parada

— SWY (en los planos de aerédromo/helipuerto) 148
— SWY (en los planos de obstaculos de aer6édromos) 169
Zona de transito de aerédromo — ATZ 112
Zona libre de obstaculos — CWY 170
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RAAC PARTE 204

TOPOGRAFIA
h"\q_:-"_‘-\——-""'-
L —
1 | Cunvas de nivel ,__,.:__..__HJ B | Zonade grava
= 8
:“\x.:_if—,i 12 | Cota méxima del mapa &
- \‘\_H _\_-"‘. anhiag .
2 | Curvas g nivel aproxmadas h-.;:‘;—“_;;‘u_\‘ R 8 17456
AT ) . i
#ll-lm-.un’.l.g:r 9 DI!:I}S-E_I]H‘IH‘.E g
3 | Relieve mediants sombreado ;%{;‘}“ﬁ% pabbbbdin, s 13 | Com ::;;
N ) '
. f g |
4 | Faraliones, riscas R ) J e |14 | Cola [de precision incieria) ST
y acantiados Caractensticas iopograficas e _J
Especidles degidamente M| -4
5 | Tomente d2 lava 1 | Indicads L-=222221 | 15 | coniferos - _‘l_ -
i ST
6 | Dunas Violcan activo { "_-, 16 | OFos arbales %%_%-g‘
.Pi\-
7 | Zonaarencsa 1 | Desflagen }-(\““ 17 | Faimeras 'E: f j;
18 | Areas cuyos datos de relieve 83N JESCONOCI0S O INCOMpIEtDS Precaucidn
HIDROGRAFIA
15 | Linea g costa [cierta) 38 | Estangue W Estengre
C-anal abandonade
30| MNeta— Canalsecoquessa [ |
{itil coma purio de
0 | Linea de costa (incierta) referencia
38 | Lecho de lago seco
Bajos descubienos .
2| marea b 31 | Lagos {permanentes) ,
%
32 | Amecifes y bancos de corml . | T
12 Ino 1) g 40 | Depositos de alwiones
73 | Rio grande (permananis)
24 | Rio pequefio [pemanents) 33 | Lage sakado ‘ 41 | Bajs
-'.'r-'i'lj
rr.:l;.-e'l'__-"‘E';.'*“" 34 | Salinas ‘ 42 | Glaciares y nigves pepelas
. g R
a5 | Rios y armayos 5 : —
(NG permanenis) § - e =
L EEE 35 | Panano -~ o] |4 | cunase peigr
I~ T = - {linea de 2 m o una braza)
WM
. S
oz 53
[
e 1= i 44 | Foca aislada sefiaiada
] 36 | Amozal g ™ _:m “i*_
27 | Rapidos * — am _:&—_
— 45 | Roca a for de agua
|
55 | Catarats, cascadas .
¥ salfias de agua R i
Manantial,
a7 ——— " canmfsticasnfmgitas
24 | canal intarmitente o g':p-amtsmm
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CONSTRUCCIOMES
FONAS EDIFICADAS AUTOFISTAS Y CARRETERAS VARIOS (Cont.)
57 | Autopista === | 5o | Tuberia (oleoducts) Tim\\
47 | Gran aglomeracion urbana o | Yadmianios petroliferos
58 | Caretera princpal M odeges A
71| Grup de depésitos e,
28 | Ciuelael ] 56 | Cametera secundaria
72 | Estagion de energia ruciear Ak
8 | Pusbla o 8 | Camine (===
73 | Puesto die guardacostis .'.
50 | Eeificios ....l 1 | Pueniz de caretera — 74 | Tomme de . ®
62 | Timel de camster ——f— = | M2 2
FERROCARRILES
76 | Pusstn de guardskasaues -
51 | Fesozaril jvia drica) — VARIOS
77 | Hiptedroma, aurteromo =
63 | Fronteras (infermaconales) —_—
52 | Femocarrl jdos o més vias) TE | Ruinas s
64 | Diros limites — .
53 | Femocarml (en construcsion) —— — 65 | Corca XXX ™ II
80 | Igfesia 3
54 | Puente de femocari —H—=| | g | Lineastelenicas otelegrifoas | ;1
[cuando siven de referencia) B1 | Mazguita E
55 | Tiimel de ferocaril ——-f— &7 | Presa _. . 3;'
56 | Estacitn b ferocarr +B 4+ | &8 | Transhordador f—ﬁ—f B3 | Templo -
AERODROMOS
84| Chd Temrestre O— 82 | Mo, chvil ymiliar  Temeste -@- 82 | Anciaje resguardado NP
85| Chvi Hidro @- 8% | Mido, civilymiliar  Hidro '@' mlasq.lamesne:jﬁl;smm
ga | imdicar b dlasificacitn del T
. . aertdroma, p. &, Cartas de
8| Mitar  Temeste © g | Aeroaoms o smergensa o O avegacin e nda
Halipuerta
87| Miltar Hidro @ 9 | Aerddromo sbandonads o @ 8 | Nota— Aerbdmmo para uso @
certada exclusiva de halicdpters

Nota.— Cuando la funcion de la carta asi lo exifa, se indicara la
disposicion de la pista del semdrome en vez del simbols
de ste, por ejempla:
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RAAC PARTE 204

AERODROMOS
DATOS ABREVIADOS SOBRE AERODROMOS QUE PUEDEN UTILIZARSE
EN RELACION CON LOS SiMBOLOS DE AERODROMO

Nombre de aeradmmo
- . - Longitud de B pista mas larga exgresada en cenenams de
Bevacion expresada en las unidades de medida : . ' ;
{meiros o pies) dlegidss pera b caria rrlamsap_e_i_f_ﬁgmhmda:ldamdch dagida parala car)
~ UVMGSTONE -

Iuminacidn minima: lucas de cbsticuios, e —

de limites y de pistas o indcadores —
iuninados dala dmcsdn dd vienio
ode dterizga

~~————___ Petapavimeriada, generamente uizable an
fodas Bs condicones melsomidgicas

Nata — Se inseriard un guidn () cuando no haya La H.

SIMBOLOS DE AERODROMO PARA LAS CARTAS DE APROXIMACION

Las aerddmomos que facien a bs amulos
de ransio dd semdromoen que = basa
d pmcadmiento

A

B samidromo en que 52 basa el procedimienio

RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION*

Simbolo basico de radioayuda para la navegacidn Radioayudas VOR
¥ TACAN
= Nots — Esde simbolo pusde ulliz s con d © = mstaBdas conjurtamena VORTAC ?
o i & pov insedar dalos.
VISTA DE PLANTA B
100| Radiofarona dimeccional NDB % A
i
101| Radiofaroomnidireccional VHF VOR O
RUMBO FRONTAL
108 Siserma de semizae ___ﬂ
porindmmanios
102| Equporadosemétnco DME El RUMBO POSTERIOR
PERFLL —
e
103| Fadoayudas VOR y DME VOR/DME 3
nsisadas conuniamente Eecttnico
<
Detanca en kidmatms TRAYECTORIA DE PLANED
o rnilauma'ius}alaDME—.ish“
104| Dstanca DME ol X
Idarificacidn da laradio- KAV Hipica
ayudaparala nawegacdn
Radidbaliza
’ 109 L=
05| Rada VOR Marcacdn mdal desde & nfioma
VORysuidersicacion & 090 KAY
- Mots. — Las radinbalizss pusden indicerse medianke delfnssgén
Radioayuda thctica UHF
106 Iamw Gba para TACAN {? 0 pundeado o de ambas faneras.
VOR o |
Fosadelos venios Larosa da los vientos se ulhizard segln
Ha Parapmpomionar onentacson en B cara saa apmpado, en combinacidn con VORIDME U
deacuerdo con |a alineacdin de la estacidn los siguemies simbalos:
(nomaimente el norte magnésca) TACAN A7
Moks — Podebn sfsdime ot puntos de |3 balfuls spdn se mpuiems VORTAG ?

* Nods — ElManua! de carbas serondulic-as [Doc B6F) canbene lexios de ori

i sodve ko

i de dedos elabvos o b ediosyudes pave o nevegacidn.
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SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

11| Regién de infornacién de vuso AR PR T S—— - p— -
[ | ‘ dedefensa airea
12| Zonade rénstode aerddromo ATIZ  [evevverensersesse
e e = ] ™ i AR g O OO 00 O
13 Aemvia ANY g .
e — T ‘ | ===
— fpystsay Raa R e
‘ de radiocomunicacién
‘ Tmyecorade | Obigaioda sn mquisito sy s
14 RMamoontdae @ 00092 eeme - e vuelo visudl de mdiocomunicacdn ®
R@""‘h@ sssssnnsene
15| Espacoaédreo mnsenicios ADA PSR po pp, t l :
— s - j‘m Ihiermupcidn de escals | g Wy
(ennutas ATS) w'g !
116 Zona de contmi R | === ‘ —— M - —
Funcionalidad de puntos significativos
Representacion de punto Representacion de punto signfficativo para
Sypihcaio pes navegacion de area
e e .. nevegacOncomenconal %
' Notificacion de paso/ | Facuitaivo = Obligatosio | Facultativo ~  Quligatoric | Facultative | Obligatorio
sobrevuelo { (NA) (NA) (NiA) (NA) (NIA) (NIA)
o A ekl $INEREGEENY ok ek ————
Punto de notificacion VFR A . A A ' A @ @ ‘
|
~-_ ' | B |
| - 2 v |9 vy @[
|  Simbolos basicos Ir ‘ |
al o0 funcionalidad oA ' v ? ' 'l
|
o O @/ o e O ‘
| ! J
I
vooue o = o = © |
N . iy i o 53 l
SN, SN
s & @& | & @
| |
Punio de recomido  WPT No se No se 0 ’ @ @
utiliza wiliza .
Punto ds cambio superpuesto  COP % Punto de notificacion | Obiigatorio (Al
122| Sobreimpussto sobre el simbob 13| ATSIMET MRP 124 | Punto de referencia FAF »'a
de ruta apropiado, en angulos 3% Facultativo N de aproximacion final
ractos respecto ala nta
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RAAC PARTE 204

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (Cont.)

125 |  Afitudes/niveles de vuel procadimiento

“Ventana” de alfitudnivel de vuelo E E
Altitud/nivel de vuelo "a o por encima da” 7000 FLO70
Altitucdnivel de voelo "a o por debajo de” % 000 FL 050
Altitucdfnive| de vuelo "a” 3000 FLO3O
Altitucnivel dz vuzlo recomendadaio)” 5 000 FLO5D
Altitudfnivel de wvuelo previstao)” Previsia 5000  Prevista FLOS0

CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREQ

Datos aeronauticos en forma abreviada que deben utilizarse asociados
con |os simbolos de clasificacidn del espacio aéren:

126 Clasificacian del
ESpaACio aéreo

RESTRICCIONES DEL ESPACIO AEREQ

C/ maDoNLON 1191 K8 200m AL -FL 245
D Tpo Nombreo  Radio- Clasficacién  Limites
| distintivo fracuencias  delespacio  wvedicales
£ de llzmada aéreo
E 127 @
=z TMA DONLON
F| FL 245
200m AGL
L] L] [ﬂ L] L] L] "] ‘I 9 "I

Espadio aéreo restringido
128 [Zona prohibida, restringida o peligrosa)

7

i

MNola.— E amguio y densidad de los ra pados puedon vadarse para acomodarios & k& escals, lamafio, forma y arenfacien de la 2ona.

124 | Fronters internacional cerrada al paso de aeronaves, sako a ravés de un corredor aéreo

OBSTACULOS

Limite comun a dos zonas

ale

7

__Alwra sobre |a referencia especificada
™ (cifras verticales entre paréniesis)

130  Obatacdo ,.-"\ 134 | Obstaculo excepcionadmenie zlio (simbolo faculiativa)
]
131 Obstéculo iuminado .-"'J.\\ 135| Obsticulo excepeionalmente alto — iLiminada {simbelo facultative)
A Mofa — Para obstaculos que fengan vne alftre del onfen de 300 m (1 000 f) sobre &f fereno,
132 Grupo de obstaculos VA
- 52
. . . T A
133 Grupo deobsticuios 1\ ! 136 Elewacion de cispide (bastardilla) AN
luminados A (157
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VARIOS
el R e oTeTos | 40| Tuting etica — o iuminada @ iuminada 4+ 3k
138| Linea sdgona —_— 3 — Fry .
3
| EE— Tubinas edicas — pequefio grupo y grupo en = 1
13| Barco de estacidn ocednica poscitn habitual - " o principal, iuminadas ’ﬁ- j‘ii
AYUDAS VISUALES
2 @ e '—fmmw~:ﬁﬁ% s m:aaﬂfww“
2| Lemers Alt Amaiva FI Do dasielos Oce Deoaftacones | sec Segunda
Nots 2.— Las caracteristicas han de B And G Verde ‘ R Roo (vLy Sin vgia
indicarse en la forma siguiente: F Fia Gp Grupo | SEC Seckr | Banca
Erecttnm
143 | Lz eresteasrcnidia 1 bog * 44| Buguefan ‘_1_‘_,
SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO
R —— .
154 Lwpuntiome
148 | Pista de acem pedoradoo de malade acero 3 32 (o]
us| zone SRR s | |\ |1m indoaderde sersds dearasis(umiado | r
E’T 157 Indicador de senido de aterrzaje (m iumnada)
149 Calle de ndap ydma de estaconamend = | N S
KFJM* | 18] Barm s made .
150 | Jvea de aterrizap de heicipieras en i aemdramo @ g.l B e DisefioA ===
A AV T . Disefio8 JIoorc
151 | Puro derdferanaa de aserddromo ARP 4 ' d:;ﬁ“ll'“‘,ﬁ;’“"“*' Y
Purio de espera niermed I —p—
152| Punipdevericacdn da VOR < 180 Nots — Con mspeda 8 b splicacidn, whase
o Anexo W, Volumean | 5211
Emgiazamiento de purio de obsarvactn Puno citco
3| " 4 aance viewd en b pisia (RVR) > 61| Nt~ B b comamantiont o i punt ceodebe O
SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO — TIPOSA,BYC
Panta Padi Panta Perfl
182 | Asd o atust * Ndmen de 167 | Termno que sotresale def plano O SN
denticacon de cbsticubs
163 | Posis, forre, aguia, antena, ek o
. 163 | Acntiads nmm
164 | Edfico cestructum grande . mEmm-—-—-
| 169 | Zona deparada Swy J '
165 | Ferrocaril N smuswal
--------- Al
166 | Lineadealatensiono cables suspanddos | —T—T— 0| ZeiNath ious o j _________ JI
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SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS E IMPRESAS

VISTADE PLANTA Beci®inioo
Aftud minima de sector
m — Este simpolo modli MSA
l‘o COMNG
T ~—-250
172 | Astuddeliegadaa leminal /
TAA R 7000
u—aummmzﬁp;; (<}
NMI“"j
73| Croto do sprn C:)
174 | Derroa de spowmacdn fusrada — — — — >
PERFL
175| Pisia — — _J
Radoayuda para B navegactn
176 | (encimadd simbolo se anctardel §po de ayuda
¥y su uso an & pmoadimiento)
77| Fadobaiza
({encma dd simbolo s anclar el $po de mdicbaiza)
178 Radoayuda y radobaiza nstaedas conp
(encma dd simbdlo se anctard el $po de ayuda)
Purt de refernca DME |
179 ¢ dd simbado se anatard la dstanca respecto al DME
¥ usode punto de mérencaenel rocedmerto) |
Punio de refleencia DME y mdicbaliza nsidlados conuniamente
180 | (encmadd simbolo se andtard la distancia respectoal DME
y d tpode mdabaiza)
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS
APENDICE 3 — GUIA DE COLORES

SIMBOLOS CARTOGRAFICOS

Construcciones. exceplo carreteras y Caminos. perimetros de grandes ciudades. canevds y
cuadriculas, cotas. curvas de peligro y rocas fuera de la costa, nombre y rotulos, NEGRO
excepto los que se refieren a caracteristicas aeronduticas e hidrograficas.

Zonas edificadas de las ciudades P:i&:go
s IRFEEIIILE)
NEGRO 1‘.*“““",““"“11‘""."
Meoa tinta  FEERLARRIIRISIISIENANINIIE
) Colores — o
Carreteras y camunos optativos
ROJO
Zonas edificadas de ciudades (en vez del negro punteado) AMARILLO
Curvas de nivel y caracteristicas topograficas: cuadros 1 3 10 del Apéndice 2 PARDO
Caracteristicas hidrograficas: cuadros 39 a 41 del Apencice 2
Lineas de costa. desagues, rios. 1agos, curvas Datimétricas y olras caracteristicas AZUL
hidrograficas incluyendo sus nombres o descripcion
AZUL
Zonas de agua abiertas tiota
AZUL
Lagos salados y salinas A
Rios grandes no permanentes y 1agos no permanentes 9::::00
Datos aeronduticos. salvo para las cartas de navegacion en ruta y de drea
~0AC1, en las que podrdn necesitarse otros colores. Ambos colores pueden  Colores
usarse en la misma hoja pero cuando solamente se emplee un color es  Oplativos
preferible utilizar el azul oscuro.
AZUL
0SCURO
ADMINISTRACION NACIONAL 1° Edicién 24 mayo 2022
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Simbolos cartograficos (Cont.)

AVELLANA
DORADD

Areas respecto a las cuales no se han levantado 1as curvas de nivel Coloces
0 cuyo relieve no se comoce bastante optativos

BLANCO

TINTAS HIPSOMETRICAS

Tiala para grandes elevaciones. SEPIA

Tinta para elevaciones altas J PARDO

AMARILLO = Tinta para elevaciones medias AVELLANA

Colores
- VERDE nm = m m m"m

VERDE

BLANCO

VERDE - Tinta para areas a nivel infetior
AZULADD al del mar

Nota.— Las tintas basicas son idéntices o las
especificodss pars el Mapa Intermacions!
el Mundo.

il
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

APENDICE 4 — GUIA DE TINTAS HIPSOMETRICAS

BLANCO
SEPIA
VIOLETA
PARDO
Y N
3 e T‘
— —
AVELLANA
AMARILLO e —
VERDE
Media tinta
VERDE
VERDE BLANCO
P ——— ~t— Nivel del mar —>
5 1~:..éa',—-..';.€" L, ,:.'
VERDE s s L S A VERDE GRIS
AZULADO R ) ! AZULADO CLARO

NOTAZI: Estas tintas son idénticas a las especificadas para el Mapa Internacional del Mundo

NOTA 2: Las elevaciones no estan relacionadas con las tintas de cualquiera de los sistemas a fin de que
haya flexibilidad en su seleccion.
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APENDICE 5 1.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS
APENDICE 5 — INDICE Y DISPOSICION DE LAS HOJAS DE LA CARTA AERONAUTICA MUNDIAL OACI - 1:1.000.000

APENDICE 5. INDICE Y DISPOSICION DE LAS HOJAS DE LA CARTA AERONAUTICA MUNDIAL OACIT — 1:1 000 000
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APENDICE 6 1.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

APENDICE 6 — REQUISITOS DE CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS

1. REQUISITOS EN CUANTO A LA CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS (LATITUD Y
LONGITUD)
Precisidn Kexolucidn de la Resolpeidn Clawffomridn
Larirgd v fongind ripo de daros publicacida de fax ruTpar de La inregridad
Puntos limites de regidn de 2km (1 NM) | min segin el traxado 13 107" ordinaria
informacidn de vuelo declarados
Puntos limites de dreas P, B, [¥ 2km (1 NM) | min segin el traxado 13 107" ordinaria
(fuera de los limites CTASCTE) declarados
Puntos limites de dreas P, K, [ 100 m ls segin el trazado 1 = 107" esencial
{dentro de los limites CTAYCTE) calculados
Puntos limites CTANCTE 100 m ls segim el trazado 1 = 107" esencial
calculados
NAVAIDS vy puntos de referencia 100 'm ls Is 1% 107" esencial
en rita, espera, puntos STARSID objeto de levs
calculados
Obsticulos en mia 100 m ls segiim el trazado 1'% 107" ondinaria
objeto de lev.
Punto de referencia de 30 m -3 Is 1 107" ordinaria
aerddromahelipuerio objeto de levs
calculados
NAVAIDS situadas enal Im s segin el trazado 1 = 107" esencial
serddromo'helipuerto objeto de lev.
Obsticulos en el drea de circuito 3im s 1/10s 1 % 107" esencial
¥ &n 2l az ridromod'he i puerio objeto de lev. (A0 Tipo C)
Obsticulos destacados en el drea 3m s 1110 1 x 107" esencial
de aproximacidn y de despegue objeto de lev. {AOC Tipo C)
Puntos de referencia y otros pantos Im s 15 1 = 107" esencial
esenciales para la aproximaciin objeto de levS
final comprendido el procedimiznto calculados
de aproximacién por instrumentos
Umbral de la pista Im 11100 = 15 1 = 107" critica
obvjeto de lev.
Extremio de pista (punto de alinea- I'm 14100 = — 1 107" critica
cidn de la trayectoria de voelo) obyjeto de lev.
Puntos de eje de pista I'm 14100 = 11060 5 1 107" critica
objeto de lev.
Puntos de eje de calle de rodaje 0.5 m 14100 = 141060 5 1 % 107" esencial
objeto de lev.
Puntos de eje de calle de rodaje 05m 11100 = 11060 5 1 = 107" esencial
en tierra, de calles de rodaje o objeto de lev s
y de vias de trinsito calculado
Puntos de estacionamiento (.5 m 14100 = L1060 5 13 107" ordinaria
de seronave helicopiera' puntos de objeto de lev.
verificaciin INS
Centro geomé trico de la TLOF I'm 14100 = Is 1 107" critica
o umbrales de la FATO, objeto de lav.
he lipuertos
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2. REQUISITOS EN CUANTO A LA CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS (ELEVA-

CION/ALTITUD/ALTURA)

Precisidn Besod yeidin de fa Resolycidn Claxiffearidn
Elevacidn'alindtalra fipa de danes publicaridn de los muTpay de Lo e grided
Elevacitn de aerddromohelipuerto 05mal fit Ilma ]t Imelft 1 107" esencial
objeto de lev.
Omndulacidn del geoide WGH5-84 05maol fi Ilmeolft Imelft 1 x 107" esencial
an la posicion de elevacidn de objeto de lev.
serddromavhelipuerio
Umbral de pista o FATO, 05maol fi Ilmeolft Imelft 1 107 esencial
APOXIMACionss que no 5on objeto de lev.
de precision
Ondulacidn del gecide WiG5-54 05maol fi Ilma ]t Imelft 1 107" esencial
2n el umbral de pista o FATO, objeto de lev.
ceniro geomeéirico TLOF,
aproximacionss que no son da
precisidn
Umbral de pista o FATO, 025 me | fi 05melft 0Sme It 1 x 107 critica
aproximacionss de precisidn objeto de lev.
Ondulacidn del geoide WiG5-54 0,25 m e 1 £ 05maol it 05me I ft 1 = 107* critica
en el umbral de pista o FATO, objeto de lev.
ceniro geomeéirico TLOF,
aproximacionss de precisidn
Altitud/altura de frangue amiento saglin lo — seain lo 1 x 107" esencial
de obstaculos (CAYH) especiticado an especificado an
PAMS-0PS PAMNS-OPS
(Do 8168) {Doc B168)
Aliura de cruce del umbial, 05maol fit 05mel ft 0Smel 1.2 107" erftica
aproximacionss de precisicn calculados
Obsticulos en las dreas de Imaol fi Ilma ] Imelft 1 = 107" esencial
aproximacion y de despegue objeto de lev.
Obsticulos en las dreas de circuito Imal fit Ilmol it Imelft 1 = 107" esencial
¥ en el aerddromodhe lipuerto objeto de lev.
Obsticulos en rta, elevaciones 3 m (10 fit) 3 m {10 fE) Im (10 ) 1 = 107" ordinaria
objeto de lev.
Equipo radistelemétrico/da 3 m (10 i) 3m {10 fi) — 1 x 107" esencial
precisidn {DMEP) objeto de lev.
Elevacitn del equipo 30 m 100 fi) 30 mm f DO fi) 30 m {100 ft) 1 107" esencial
radiote lemétrico (DME) objeto de lev.
Altitnd para procedimientos de saglin lo — sagin lo 1 x 107" esencial
APOXIMACion por instrumenios especificado en especificado en
PAMS-0OPS PAMNE-OPS
(Do 8168) {Doc B168)
A ltitudes minimas S00m o 1040 ft 50 m o 100 ft 50m e 100 ft 1 = 107" ordinaria
calculados
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3. REQUISITOS EN CUANTO A LA CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS (LONGI-
TUD/DISTANCIA/DIMENSION)

Frecisica Rexolycidn de La Rexolycidn Clasificacide
Lompimdddisen o’ dimemcin ripa e dayos puficacica de o purpasy de lo insegridad
Longitud tramos de asrovia LD km o 10 km o | km o | NM | = 107" ordinaria
10 NM 10 NM

calculados
[istancia de formaciin de punio de 1410 km o 10 km o K10 km I % 107" ordinaria
referencia en mita 110 NM 110 MNM (1710 MM}

calculados
Longitud de tramos de rutas de 141080 km o 171080 km o | kmao | NM | % 107" esencial
llegada ¥ =alida de la & mminal 14100 MM L/ 100 MM

calculados
Distancia para formacion de puntos 14 1060 km o 1100 ko 210 km | % 107 esencial
de referenciaen procedimientos de 14100 MM 1100 MM (1710 MM}
terminal ¥ de aproximacidn por calculados
instrumenios
Longitud de pista y de FATO, Ilme it lme | fit | m imapa ALY) I 107® critica
dime nsiones de la TLOF objeto de lav. 0.5 m {mapa ACC)
Longitud de la zona de parada Ilme |l it | mor |t 00,5 m {mapa AOC) - 1.x 107 critica

objeto de lav.
IMstancia de atemizaje disponible lme | fi I mael ft I m {mapa ALY [ = 107® gritica
objeto de lav. 0,5 m {mapa ACH)
[istancia entre 13 antena del Ime 10 3/m {10 £t) segiin el trwado 1 x 107" ordinaria
localador [LS v al extremo calculados
de pista y extremo de EATO
Distancia a lo largo del aje entra Ime 0 3 m {10 ) segin el treado 1 x 107" ordinaria
la/antena de pendienie de calcolados
aproximacicn ILS y el umbral
[istancia entre las balizas [1L5 Ime 10 3 m { 10 £t) X1 km % 107 esencial
¥ @l umbral calculados (1710 MM}
istancia a lo largo del eje entre Ime 10 3 m { 10 £t) segin el trazado | % 107 esencial
lz antena DME del ILS y el umbral calculados
[istancia entre 1a antena de arimut Ime 10 3 m { 10 £t) segiinel trado 1 x 107" ordinaria
MLS yel extremo de pistay calculados
extmemo de FATO
[istancia a lo largo del eje entre Ime 10 3 m { 10 £t) sagin el trwade 1= 107" ordinaria
la antena de elevacidn MLS y el calculados
umkbral
istancia a lo largo del eje entre Ime 10 3 m { 10 £t) segin el trazado | % 107 esencial
la antena DMESP del MLS yel calculados
umbral
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4. REQUISITOS EN CUANTO A LA CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS (DECLINACION Y
VARIACION MAGNETICA)
Precisidn Resolucidn de la Resoluridn Clasificacidn
[Deciinacidn’varmnidn rips de daros jpubilicarcidin de lor mapas de Iz impepridad
Deeclinacidn de 1a estacion = 1” — | = 107 esancial
MNAVAID VHF utilizada para objeto de lav.
alineacion Ecnica
Wariacion magnética de las 1= 1" — I % 107 ordinaria
NAVAID NDYE objeto de lev.
Wariacion magnética de 1= 1" “ | % 107 esancial
serddromohelipuario objeto de lav.
Wariacidn magnética de la anlena = 1” — | % 107" esancial
del localzador ILS objeto de lav.
Variacidn magnética de la antenaen = 1” — | % 107" asancial
arimuot MLS objeto de lav.
5. REQUISITOS EN CUANTO A LA CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS (MARCACION)
Precividn Resolgoidn de e Resoduridn Clasificacida
Marcacida fipa de danes pablicanidn de lox mapas de fa inpegridad
Tramos de aerovia o ” 1" | 107" ordinaria
calculados
Formacidn de puntos de 1o 1o o I x 107" ordinaria
referencia en rta y de terminal calculados
Tramos de ruta parm llegadal 1o I* 1" | = 107" ordinaria
salida a terminal calculados
Formacidn de puntos de Lo L1oo® o | % 107 esencial
referencia para procedimientos de cakculados
AProXimacion por instnamenios
Alineacion del localizador 115 Lo 171008 1" | % 107" esencial
objeto de lav. verdade ros
Alineacion de arimut cero del 110 1/ 1ooe 1” 1 % 107" esencial
MLS objeto de lev. verdade mos
Moarcacidn de la pista y FATO 11 L/ 1ooe 1” | 2 107" ordinaria
objeto de lev. verdade ros
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RAAC PARTE 204 APENDICE71.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

APENDICE 7 - AVAL DE LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO DE AERODROMOS/
HELIPUERTOS

1. iExiste en el aerodromofhelipuerto alguna red de control para  levantamiento
topografico?

[ 1 Si {1 HNo { ) Sedesconoce
2.  En caso afirmativo jgquién instald y efectud el levantamiento de la red?

[} Dependencia interna de levantamiento topografico de la administracion
nacional de aviacian

Topagrafos de asrddromolhelipuerto

Organigmo cartografico nacional

Organismo geodésico nacional

Dependencia local gubernamental de levantamiento topografico
Departamento militar de topografia

Empresa privada contratada para el levantamisnto

CHros datos-especifiguese

L L e L
Rt M N o Mo M M

3. Indiguese el nombre de la organizacién topografica.  (Si estuvo implicada mas de una
organizacion de levantamiento topografico, indiguese el nombre de la
organizacion gue realizo k& mayoria del trabajo )

4 Indiguense los afos de la red de control de  levantamiento  topografico  de
aerddromolhelipuerta.

O oy=1 {13 { 1B {19
Lo (14 { )7 { 110
{ )2 ( 15 ( )8 { 1=10

5 ilCon gué referencia geodésica o marco de control estd relacionada b red?
{ ] WGE5-84 () Referencia cartografica nacional
{ J ED 50 { )} Se desconoce
6. iCon ::!ué orden de red geodésica esta conectada la red de levantamiento topografico
de aerodromofhelipuerto?
() Primaria ()} Secundaria { ) Terciaria

7. MNombre de la red geodésica.
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8. Método de conexidn.

[ ] GPS estatico { ) EDM transverzal

()} Triangulacion { ) 5Sedesconoce

9. ;Cuantas estaciones se han emplazado en el aerddromol/helipuerto?

( )=1 { 13 {( )6 { )9
C )1 [ 14 { 17 { )10
( )2 { 15 { 18 { )=10

10. ;jCual ez la precision relativa del levantamiento topografico de la red de control de
levantamiento de asrodromolhelipuerto?

{ 1=1metro [ 1=0.1 metro (  )=0.02 metro

11. Tipos de baliza de control de levantamienio (monumentos) wilizados en la red.

Hormigon:
( )=1 (13 { )8 i 19
( 11 { 14 { )7 { )10
( )2 { )5 { )8 { )= 10

Anclado en ka tierra:

{ =1 ( )3 i )6 { )9
(¥ ( 14 (7 { )10
I ( )5 { )8 { )= 10

Baliza de superficie (remachada, incrustada, placa metalica, ete.):

{ 1=1 [ 13 ( 16 ( 19
[ 11 [ 14 { 17 { )10
[ 12 [ 15 { 18 { )= 10

12. i5e dispone de descripciones de estaciones de levantamiento?

() Si [ ) HNo { ) Se desconoce
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13. ;iSe realizo el trabajo del levantamiento de conformidad con wun plan de garantia de
calidad (tal como S0 9000)7

[ )5i- especifiguesa

{ )} Hingln plan
14. ;5e dizpone de uninforme del levamtamiento?
{1 Si [ 1 HNo { 1 Se desconoce

15. ;5e ha guardado registro de las observaciones del levantamiento
topografico original?

{ ) Si { ) No { ) Enparte
16. ;Se realizaron verificaciones independientes respecto al kvantamiento topografico?
{1 Si {1} HNo { )} Se desconoce

17. i Qué organizacion realizd las verificaciones?

18. ; Se guardaron registros de las verificaciones?

{ 1 Si { J Ho { )} Se desconoce

OBSTACULOS DE AERODROMO
19. ;Qué organizacion realizo el levantamiento topografico de obstaculos?

{ ) Dependencia interma de levantamiento topografico de  la
administracion nacional de aviacion

Topografos de asrdédromol/helipuerto

Crganismo cartografico nacional

COrganismo geodésico nacional

Dependencia local gubernamental de levantamiento topografico
Departamento militar de topografia

Empresa privada contratada para el levantamiento

Ctros datos especifiguese

S e S e
B

20. Indiquese el nombre de la crganizacion topografica. (51 estuvo implicada mas de
una organizacion de levantamiento topografico, indiquese el nombre de
la organizacion que realizd la mayoria del trabajo.)
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21 Indique la frecuencia en afos con la que se realiza el levantamiento
topografico de obstaculos de asrddromadhelipuerto.

( )=1 ( 13 ( 16 (19
)1 ( )4 ()7 ( )10
()2 {( 15 ( 18 { 1=10

22. jHace cuantos afios se realizo el ditimo levantamiento topografico de
obstaculos de aerddromolhelipuerto?

( )=1 ()3 ( )8 (19
()1 N E ()7 ( 110
( )2 ()5 ()8 ( 1=10

23. iCon gué referencia geodésica esta relacionado el levantamiento topografico de obstaculos
de aerddromo/helipuerta?

{ ] Referencia nacional i )} Referencia local

24. ;Se obtuvieron las coordenadas de los  obstaculos  mediante  un levantamiento
topografico original por instrumentos o por medios graficos a partir de mapas existentes?

{ ) Levantamiento topografico por { ) Mapas existentes
Instrumentos
25 ;52 realizo el levantamiento topografico de conformidad con

algunas disposiciones declaradas?
{1 Si { 1 MNo { 1 Se desconoce

26. jExisten registros completos de levantamiento  topografico de  obstaculos del
aerodromolhelipusrto?

[ 1 5 { ) Mo { )} 5Se desconoce

27. iSe realizd el trabajo del levantamiente de conformidad con un plan de garantia de
calidad (tal como 150 9000)7

[ 1 5i- especifiquese {1 Mingin plan

28. ;5Se dizpone de un informe del levantamiento?
{1 Si { 1 MNo { 1 Se desconoce
29. ;Se ha guardado registro de las observaciones del levantamiento topografico original?

{ ) Si { 1 Mo { ) Enpare

24 mayo 2022 1° Edicién ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL



RAAC PARTE 204 APENDICE 7 1. 5

30. ;iSe realizaron verificaciones independientes respecto al levantamiento topografico?
(1 Si [ 1 Mo [ 1 Se desconoce

31. iQue organizacidn realizd las verificaciones?

ELEMENTOS PARA LA NAVEGACION DE AERODROMO/HELIPUERTO

32. iQué organizacion realizd el levantamiento topografico de los elementos para la
navegacion de aeradromolhelipuerto?

{1 Dependencia interna de levantamiento topografico de la administracion
nacional de aviacion

Topografos de asrdédromodhelipuerto

Organismo cartografico nacional

Organismo geocdésico nacional

Dependencia local gubernamental de levantamiento topografico
Departamento militar de topografia

Empresa privada contratada para el levantamiento

Otros datos especifiguese

i, i, i, i,
At e P et T e

33. Indigusse el nombre de la organizacion topografica. (Si estuvo implicada mas de
una organizacion de levantamiento topografico, indiguese el nombre de
la organizacion gue realizd la mayoria del trabajo.)

UMBRALES DE PISTA

34. jCuantos umbrales de pista hay en el aerodromos helipuerto?

( 1=1 [ 13 ( )8 ( 19

( )1 { )4 { »7 ( 10D

( )2 { )5 { )8 { )=10

35. iCuantas pistas con instalaciones para aprodmacion de precizion hay en el asrddromol
helipuerto?

{ 1=1 [ 13 { )8 ( )9
{11 [ )4 [ )7 ( )10
I { 5 { )8 { 1=10

36 jCuantos umbrales de pista han sido objeto de bvanameno topografico?

( )=1 {13 (186 (19
(11 { )4 ()7 ( )10
()2 ()5 ()8 ( )=10

37. iCon gué precision se han obtenido los valores de levantamiento topografico de estos
umbrales de pista?

{ =10 metros { }=3metros { )=1metro {  )=0.1 metro
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

APENDICE 8 — AVAL DE LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO DE AYUDAS PARA LA
NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE (DME, VOR, DME/VOR, NDB, ILS)

1. ;iQué organizacion se encarga de obtenser las coordenadas de las ayudas para la
navegacian?

[ ) Dependencia interna de levantamiento fopografico  de la administracion
nacional de aviacian

Topoagrafos de aenodromodhelipuerto

Organismo cartografico nacional

Dependencia local gubernamental de levantamiento topografico

Departamento militar de topografia

Empresa privada contratada para el levantamiento

Otros datos-especifiquese

— — — — g— | —
[ L S )

2. i5e utiliza como meétodo de medicion una especificacion escrita®
() Si ( ) HNo

3. ilnstalaciones objeto de levantamiento?

DME Si( ) No ()
VOR Si{ ) No ()
VOR/DME Si( ) Mo ()
NDB Si( ) Mo ()
ILS Si( ) Mo ()

4. ;5e obtienen las coordenadas mediante levantamiento topografico  por instrumentos o
por métodos graficos?

OME [ ] Levantamiento topografico por instrumentos [ 1 Método grafico
YOR [ ] Levantamiento topografico por instrumentos [ 1 Método grafico
YVORMDOME [ ] Levantamiento topografico por instrumentos [ 1 Método grafico
NDB [ ] Levantamiento topografico por instrumentos [ 1 Método grafico
ILS [ ] Levantamiento topografico por instrumentos [ 1 Método grafico
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5. 5i se obtienen las coordenadas graficamente a partir de mapas jgué escala se utiliza en

general para los mapas (o la mas proxima equivalents)?

= 15 000
1/5 000
1110 000
1/20 000
1125 000
1/50 000
1100 DOO
1/250 000
<1/250 000

6. Con qué precision se determinan las coordenadas?

DME

(
(
(
(
(
(
(
(
(

Tt T Tt ol Tl Tt el el et

VOR

L L L L

il R R R il

DMEVOR

— — — — — | — | — | —  —

Tt T Tt ol Tl Tt el el et

NDB

— — — — — | — | — | —  —

Tt M M Mo M M e N Mt

ILS

o — — | — — | — | —  —

e e

Nota: Esta precision puede ser distinta de la resolucion mencionada en la AlP.

=1 MM
1 MM
0.1 MM
100 m
10 m
1m

INFRAESTRUCTURA

7. 5i las coordenadas se obtienen a pariir de
la que se baso el mapa?

DME

(
(
(
(
(
(

Si

)
)
)
)
)
)

(

)

VOR

e e R R e B

bl e

DMEVOR

— — — — | — —

No

)
)
)
)
)
)

NDB

— — — — — —

Nt M M o et

ILS

(
(
(
(
(
(

i N

un mapa ;se conoce la referencia en

i

)

8. iSe registra la informacion indicada en 7 como parte del levantamiento topografico?

9 Sise efectian levantamientos topograficos por instrumentos,

a) ise registra el marco de referencia empleado?

Si

Si

(

(

)

)

No

No

{

{

)

)

) ise establecen estaciones permanentes como parte del levantamiento?

Si

(

)

No

{

)
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CONTROL DE CALIDAD

10 ;Esta cubierta por un sistema oficial de garantia de calidad, tal como 1S5S0 9000 o
equivalente, la determinacion de las coordenadas ogeograficas de ayudas para la
navegacion?

Si () especifiguese
No( )

11. ;Como se clasifica el personal que obtiene las coordenadas de las ayudas para
la navegacion en ruta?

Topografos profesionales

Cartdgrafos competentes o delineantes
Tecnicos competentes

FPersonal nuevo en el trabajo

Personal sin capacitacion

Se desconoce

o,
[ S -

12. iSe imparte capacitacion especifica para la tarea particular de  efectuar un
levantamiento topografico de ayudas para la navegacion?

Si () No ()

13. iSe realizan inspecciones de campo para verificar el emplazamiento de las ayudas para
la navegacion y, en caso afirmativo, consfituyen parie de un programa en marcha de
inspecciones?

Si {) No ()

14. iSontales inspecciones decampo u otras similares,parte de un
programa en marcha de inspeccion o de calibracion?

Si {) No ()

15 ;Si otros organismos gubernamentales proporcionaron las coordenadas, se realizo
alguna otra forma de verificacion?

Si () N ()

REGISTROS Y ARCHIVOS

16. . Se mantienen registros completos, segun los datos de determinacion de la posicion y de
las coordenadas?

Si { ) Mo ()
17. i Estan los registros libres de discrepancia?

Si {) N ()
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18. ;Es posible seguir la pista a los datos y al metodo de levantamiento fopograficos
obtencion de coordenadas de cada una de las ayudas para la navegacion?

Si () No ()

19. ;Se conservan los registros del mantenimiento topografico en un lugar central v, en
caso afirmativo, es facll el acceso a los mismos?

Si () No ()

20. i5e mantienan los registros de levantamiento topografico en computadora?
Si () No ()

21. i5e someten requiarmente a mantenimiento los registros de levantamiento?
Si () No ()

22.En el caso de ayudas para la navegacion de emplazamiento comin (VOR/DME)
sreconoce la instalacion a qué se refieren las coordenadas publicadas?

Si () No ()
23. i Se conoce la separacion fisica entre tales pares de instalaciones?
Si () No ()
24.5i se guardan en registros cenfrales las coordenadas precisas de ayudas para 1a

navegacion, ;se verifica si estan libres de discrepancias las coordenadas publicadas en
la AIP?

Si () No ()

CONFIRMACION DE ENTRADA EN AIP

25. Indiquese en la columna A" el ndmero de ayudas para la navegacion respecto a las
cuales se publican las coordenadas. En la columna “B” indiguese el ndmero de
ayudas para la navegacion respecto a las cuales el MAPP determina por si mismo las
coordenadas.

AYUDA Columna A Columna B
DME
VOR
VOR/DME
NDB
ILS
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26. Se requiere la informacion siguiente respecto a cada DME, VOR, DME/VOR e ILS. Mo
se requiere informacion respecto a los NDB.

i) Identificador

i) Tipo de Ayuda
DME( ) VOR{( ) VORDME( ) ILS({ )

iiiy iExiste wun registro documentado de la fecha del levantamiento topografico
{es decir, la fecha en la que se determinaron las coordenadas?

Si () No ()

iv) Méatodo del levantamiento Topografico, especifiquese.

v}  iCon qué referencia geodésica se relacionan las coordenadas?
{ JWGS-84 { ) Referencia cartografica nacional
i JEDSD [ )5Se desconoce

vi)  Sila respussta a v) fuera referencia cartografica nacional, especifique su nombre.

vii) Se dispone de las observaciones originales de levantamiento topografico?
Si {) No ()

vii) En el caso del VOR y el ILS indiquese, de estar disponible, el valor de la

DECLINACION DE EMPLAZAMIENTO (VARIACION) establecida en la Gftima

calibracion.

GRADOS XX ( )Este { )} DOeste

Fecha de la dtima calibracion:

ix) En el caso de ayudas en emplazamientc comdn (p. €., VOR/DME), :Se
relacionan las coordenadas con el elemento telemétrico?

Si () No ()
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

APENDICE 9 — ORIENTACION PARA LA CONVERSION DE LA IDENTIFICACION DE
PROCEDIMIENTOS RNAV A RNP

1. INFORMACION GENERAL.

11 En este apéndice se proporciona orientacion sobre la transicion de la identificacién del procedi-
miento de aproximacién de navegacién de area (RNAV) a la del procedimiento de aproximacién de per-
formance de navegacion requerida (RNP), de conformidad con la Enmienda 6 a los Voliumenes | y Il del
Doc 8168, Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS-
OPS). En particular, en ella se dan indicaciones de cdmo trazar un plan de transicién en el que se tengan
en cuenta todos los requisitos de las partes interesadas, asi como los peligros, los riesgos y las medidas
de mitigacion relacionados con su ejecucion.

1.2 Las guias y recomendaciones ofrecidas seran de utilidad, inclusive, para supervisar organizacio-
nes de disefio de procedimientos de vuelo por instrumentos y cartograficas o editoriales (tanto internas
como externas). También servira de ayuda a todas las partes interesadas, incluidos los explotadores de
servicios aéreos, los centros de datos, las organizaciones de disefio de procedimientos, las organizacio-
nes cartograficas y los fabricantes de aeronaves, para abordar los aspectos aplicables de la conversion
relacionados con sus &mbitos especificos de responsabilidad.

2. ANTECEDENTES.

2.1 En la actualidad, la conversion de denominacién del procedimiento de aproximacién PBN no es
uniforme en todo el mundo ni congruente con las especificaciones para la PBN. Entre los ejemplos de las
diferentes convenciones de denominacion que utilizan los Estados figuran RNAV (GPS) RWY XX, RNAV
(GNSS) RWY XX y RNAV (RNP) RWY XX. Se encomenddé al Grupo de expertos sobre procedimientos
de vuelo por instrumentos (IFPP) que resolviera las contradicciones y formulara recomendaciones para
una conversion de denominacién normalizada.

2.2 Al examinar las especificaciones para la PBN, se hizo evidente enseguida que un procedimiento
en el que se utilizara el sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS) era de hecho una aproxima-
cion RNP dado el requisito para el control y alerta de a bordo. Por consiguiente, todos los procedimientos
de aproximacion RNAV (GNSS) eran procedimientos RNP. Luego el IFPP recomendé que se enmenda-
ran los PANS-OPS en consecuencia, y que todas las aproximaciones en las que se utilizaba GNSS se
denominaran aproximaciones RNP y que los procedimientos vigentes necesarios para la autorizacion
RNP se designaran por el término RNP (AR). El IFPP también sefialé la necesidad de incluir un recuadro
PBN en la carta para indicar la especificacion para la navegacién aplicable (esto es, RNP APCH, RNP
AR APCH, RNP avanzada, RNP 0,3). También se determinaron requisitos adicionales opcionales para el
recuadro PBN. El IFPP examind a continuacion la repercusion de estos cambios para el sector y reco-
mendo que se aplicaran en 2028, en consonancia con las mejoras en el Bloque 3 del sistema de avia-
cion.

2.3 La OACI evalud la aplicacién prevista a la luz de las incongruencias existentes mediante un pro-
ceso de gestion de la seguridad operacional y un equipo experto en la materia (el equipo especial de
representacion de la RNAV/RNP) y modificd la fecha de ejecucion inicial para 2022. Esta decision se
basé en la ejecucion por parte de los Estados de un plan de transicion que comprendia medidas de miti-
gacién encaminadas a paliar los riesgos para la aviacion
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3. DESCRIPCION DE LOS CAMBIOS EN LAS CARTAS.

3.1 Como se ha sefialado anteriormente, los procedimientos denominados actualmente RNAV y que
se ajustan a la especificacion de PBN RNP APCH o RNP AR APCH se denominaran RNP. Estos cam-
bios se aplicaran integramente el 1 de diciembre de 2022

3.2 Al tratarse de una transicién, hasta el 30 de noviembre de 2022, las cartas de aproximacion en
las que se representen procedimientos que se ajusten a los criterios de especificacion de navegacion
RNP APCH deben contener bien, el término RNP 0 RNAV (GNSS) en la identificacion (por ejemplo, RNP
RWY 23 0 RNAV (GNSS) RWY 23). Sin embargo, a partir del 1 de diciembre de 2022 solamente estara
permitido el término RNP (véase la Tabla 1-1).

3.3 Hasta el 30 de noviembre de 2022, las cartas de aproximacién en las que se representan proce-
dimientos que se ajusten a los criterios de especificacion de RNP AR APCH deben contener bien, el
término RNP (AR) o RNAV (RNP) en la identificacion (por ejemplo, RNAV (RNP) RWY 23). Sin embargo,
a partir del 1 de diciembre de 2022 solamente estara permitido el término RNP (AR) (véase la Tabla 1-1).

TABLA 1-1. EJEMPLOS DE CAMBIOS EN LAS CARTAS

DENOMINACION AC- DENOMINACION PROVI- | DENOMINACION DEFINITI-
TUAL SIONAL VA
RNAV (GPS) RWY 23 RNAV(GPS) RWY 23 RNP RWY 23
RNAV (GNSS) RWY 23 | RNAV(GNSS) RWY 23 RNP RWY 23
RNAV (RNP) RWY 23 RNAV(RNP) RWY 23 RNP RWY 23 (AR)

3.4 También es factible pasar directamente de la conversién de denominacion que se utiliza actual-
mente a la conversion definitiva.

3.5 En la identificacion de la carta debe incluirse la identificacion de la pista para aterrizaje en linea
recta o un designador en letras (a, b, c, etc.) para el procedimiento en circuito (véanse los PANS-OPS,
Volumen Il, Parte 1, Seccién 4, Capitulo 9). Un ejemplo seria RNP A.

3.6 Cuando exista mas de un procedimiento de aproximacion PBN para la misma pista, se aplicaran
los criterios relativos a la doble identificacién que se definen en los PANS-OPS, Volumen I, Parte 1,
Seccion 4, Capitulo 9 (por ). RNP Z RWY 23y RNP Y RWY 23).

3.7 Cuando un procedimiento de aproximacion PBN se combine con otro procedimiento de aproxi-
macion PBN en la misma carta, se aplicaran los criterios de procedimientos multiples que se definen en
los PANS-OPS, Volumen Il, Parte 1, Seccion 4, Capitulo 9.

3.8 La identificacion debe contener ademas un sufijo entre paréntesis cuando existan condiciones
excepcionales segun lo que se describe en la Tabla 1-2.

24 mayo 2022 1° Edicién ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL



RAAC PARTE 204 APENDICE 9 1.3

TABLA 1-2. APROXIMACIONES PBN — SUFIJOS ENTRE PARENTESIS

CONDICION SUFIJO EJEMPLO
El procedimiento solo | Solo LPV RNP RWY 23 (solo LPV)
tiene una linea de mini- RNP(GNSS) RWY 23 (solo
mos LPV LPV)
El procedimiento solo | Solo LNAV/VNAV RNP RWY 23 (solo
tiene una linea de mini- LNAV/VNAV) RNP(GNSS)
mos LNAV/VNAV RWY 23 (solo LNAV/VNAV)
El procedimiento tiene | Solo LPV, LNAV/VNAV RNP RWY 23 (solo LPV,
lineas de minimos LPV y LNAV/VNAV) RNP(GNSS)
LNAV/VNAV, pero no RWY 23 (solo LPV,
minimos LNAV LNAV/VNAV)
El procedimiento solo | Solo LP RNP RWY 23 (solo LP)
tiene una linea de mini- RNP(GNSS) RWY 23 (solo
mos LP LP)

3.9 Al enmendar o publicar nuevos procedimientos de aproximacion PBN, los requisitos adicionales
para los procedimientos deben figurar en forma de notas en las cartas. Deben separarse los elementos
PBN vy publicarse en un recuadro de requisitos de PBN que incluya la identificacion de la especificacién
de navegacion utilizada en el disefio de procedimientos y cualquier otro requisito opcional no incluido en
la especificacion de navegacion principal, como se detalla en la Tabla 1-3. En la Figura 1-1 se muestra
un ejemplo.

TABLA 1-3. RECUADRO DE REQUISITOS PBN

ESPECIFICACION PARA REQUISITOS OPCIONALES
LA NAVEGACION
RNP APCH Se requiere RF
RNP APCH Se requiere RF
RNP < 0,3

Aproximacion frustrada RNP < 1

RNP avanzada RNP < 1 en los tramos inicial e intermedio
RNP 0,3 Se requiere RF
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FIGURA 1-1. NUEVA DESIGNACION DE LAS CARTAS PBN (CON UN RECUADRO DE REQUISITOS

PBN)
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

APENDICE 10 — REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICOS

1. Para los procedimientos de salida normalizada por instrumentos (SID) RNAV:

1.1 los datos que siguen se publicaran en forma de tabla o texto descriptivo formal en el reverso de la
carta o en una hoja separada con las referencias apropiadas:

(@) designador de procedimiento;

(b) performance de navegacion requerida o base para la aprobacién aplicable al procedimiento;

(c) descripcion sin ambigiiedad de la trayectoria y del método de terminacion de cada tramo especifica-
do;

(d) nombres, designadores codificados 0 nhombre-clave y coordenadas geograficas en grados, minutos,

segundos y décimas de segundo de todos los puntos significativos que determinan la ruta, incluida la anota-
cion en cuanto a si el punto significativo es de paso o de sobrevuelo;

(e) distancia geodésica a la décima de kilometro o a la décima de milla marina inmediata entre cada
punto significativo designado sucesivo;

)] derrota verdadera a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado inmediato entre
cada punto significativo sucesivo;

(@) limite de altitud superior e inferior en un punto significativo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas
elevados inmediatos, cuando sea aplicable;

(h) limite de velocidad en un punto significativo, expresado en unidades de 10 nudos, cuando sea apli-
cable;

0] observaciones; y

M datos asociados al procedimiento de espera RNAV, incluidos:

(1) identificacién de espera (si la hubiera); *

(2) punto de referencia de espera (ayuda para la havegacion aérea) o punto de recorrido con coordena-
das geogréficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

(3) derrota verdadera de acercamiento a la décima de grado inmediato y derrota magnética al grado in-
mediato;

(4) velocidad aerodinamica maxima indicada, expresada en unidades de 10 nudos;

(5) nivel de espera minimo y maximo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados inmediatos;

(6) tiempo/distancia a la décima de kilometro o a la décima de milla marina de alejamiento inmediata; y
(7)  direccion del viraje.

2. Para los procedimientos de llegada normalizada por instrumentos (STAR) RNAV:
2.1 los datos que siguen se publicaran en forma de tabla o de texto descriptivo formal, en el reverso de

la carta 0 en una hoja separada con las referencias apropiadas:
designador de procedimiento;

@ performance de navegacion requerida o base para la aprobacién aplicable al procedimiento;

(b) descripcion sin ambigiiedad de la trayectoria y del método de terminacion de cada tramo especifica-
do;

(c) nombres, designadores codificados o nombre-clave y coordenadas geograficas en grados, minutos,
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segundos y décimas de segundo de todos los puntos significativos que determinan la ruta, incluida la anota-
cion en cuanto a si el punto significativo es de paso o de sobrevuelo;

(d) distancia geodésica a la décima de kilometro o a la décima de milla marina inmediata entre cada
punto significativo designado sucesivo;

(e) derrota verdadera a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado inmediato entre
cada punto significativo sucesivo;

()] limite de altitud superior e inferior en un punto significativo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas
elevados inmediatos, cuando sea aplicable;

(@) limite de velocidad en un punto significativo, expresado en unidades de 10 nudos, cuando sea apli-
cable;

(h) angulo de trayectoria vertical a la centésima de grado inmediata, cuando sea aplicable;

0) observaciones; y

) datos asociados al procedimiento de espera RNAV, incluidos:

N} punto de referencia de espera (ayuda para la navegacién aérea) o punto de recorrido con coorde-
nadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

(2) derrota verdadera de acercamiento a la décima de grado inmediato y derrota magnética al grado
inmediato;

3) velocidad aerodindmica maxima indicada, expresada en unidades de 10 nudos;

4) nivel de espera minimo y maximo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados inmediatos;

(5) tiempo/distancia a la décima de kilémetro o a la décima de milla marina de alejamiento inmediata; y
(6) direccion del viraje.

1. Para los procedimientos de aproximacién por instrumentos RNAV:

3.1 los datos que siguen se publicaran en forma de tabla o de texto descriptivo formal en el reverso de

la carta 0 en una hoja separada con las referencias apropiadas (véase LAR 204, 204.945(l):

(@) designador de procedimiento;
(b) performance de navegacion requerida o base para la aprobacién aplicable al procedimiento;
(c) descripcion sin ambigiiedad de la trayectoria, incluida, en el caso de los procedimientos APV SBAS,

una representacién del texto del bloque de datos del FAS (descrito en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168) Apéndice A de la Parte lll, Sec-
cion 2, Capitulo 6; Apéndice de la Parte IV, Capitulo 3 e ilustrado en la Figura 1l1-3-5-12), y del método de
terminacién de cada tramo especificado;

(d) nombres, designadores codificados 0 hombre-clave y coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo de todos los puntos significativos que determinan la ruta, incluida la anota-
cion en cuanto a si el punto significativo es de paso o de sobrevuelo;

(e) distancia geodésica a la décima de kilometro o a la décima de milla marina inmediata entre cada
punto significativo designado sucesivo;

()] derrota verdadera a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado inmediato entre
cada punto significativo sucesivo;

(9) limite de altitud superior e inferior en un punto significativo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo més
elevados inmediatos, cuando sea aplicable;

24 mayo 2022 1° Edicién ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL



RAAC PARTE 204 APENDICE 10 1.3

(h) limite de velocidad en un punto significativo, expresado en unidades de 10 nudos, cuando sea apli-
cable;

0) angulo de trayectoria vertical de aproximacion final a la centésima de grado inmediata;

() altura de franqueamiento del umbral al pie inmediato, cuando sea aplicable;

(k) observaciones; y

() datos asociados al procedimiento de espera RNAV, incluidos:

(1) identificacién de espera (si la hubiera);

(2) punto de referencia de espera (ayuda para la navegacion aérea) o punto de recorrido con coorde-
nadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

3) derrota verdadera de acercamiento a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado
inmediato;

(4) direccion del viraje;

(5) velocidad aerodinamica maxima indicada, expresada en unidades de 10 nudos;

(6) nivel de espera minimo y maximo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados inmediatos; y

7 tiempo/distancia a la décima de kildbmetro o a la décima de milla marina de alejamiento inmediata.

2. Para los procedimientos que no son RNAV

2.1 los datos que siguen se publicaran en forma de tabla en el dorso de la Carta de aproximacién por
instrumentos de la OACI o en una hoja aparte con las debidas referencias:

(@ puntos de referencia/puntos de aproximacion final y otros puntos de referencia/puntos esenciales

que comprenda el procedimiento de aproximacién por instrumentos identificados con sus coordenadas ge-
ogréficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

(b) marcaciones, para la determinacion de puntos de referencia para los procedimientos de aproxima-
cion por instrumentos, redondeadas a la centésima de grado inmediata; y

(c) distancia para la determinacién de los puntos de referencia para los procedimientos de la aproxima-
cion por instrumentos redondeada a la centésima de milla marina inmediata.
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REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

APENDICE 11 — MANUAL DESCRIPTIVO DE LA ORGANIZACION (MADOR)

El ANSP que tenga a cargo parte de los servicios de informacion aeronautica debe incluir en su MADOR
una
Parte que evidencie que la organizacion ha desarrollado/implementado lo siguiente:

1. ORGANIZACION

€) Marco legal,

(b) Descripcién de la estructura organizativa;
(c) Mision, vision;

(d) Organigrama

0] Posiciones de los principales funcionarios;
(ii) Titulos, certificados; y

(e) Experiencia

2. OPERATIVA

@ Descripcion del AIS MAP

(b) Disefio y elaboracién de Cartas Aeronauticas

0] Servicio de informacion aeronautica en el AIS MAP
(i) Designacion,

(iii) Funciones;

(iv) Posiciones operativas
(V) Descripcion de puestos AIS MAP

(c) Coordinaciones con los proveedores de datos;

(d) Coordinaciones con otras dependencias internas y externas;

3. TECNICA

@ Gestion Documental

(i) Procesos de preparacion, aprobacion, enmiendas, control de copias y difusiéon de documentaciones;
(b) Gestion de intercambio de informacién; y

(c) Planes de contingencia, emergencia.

4. RECURSOS HUMANOS Y CAPACITACION

@ Politicas y procedimientos de la organizacién referente a recursos humanos;
(b) Politica de factores humanos;

(c) Programa de instruccion para el personal AlS y registros;

0] Manual de Instruccion inicial.

(i) Manual de Instruccion periddica.

(iii) Manual de Instruccion especializada para el personal AIS MAP

(iv) Manual de Evaluacién de competencias del personal AIS MAP
(V) Manual de Registros AIS MAP.
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(d)
(e)

5.

@)
(b)

@)
(b)
(i)

(ii)
(ii)
(€)
(d)

(e)

Procedimientos de la organizacion para la contratacion y retencién del personal AlIS MAP;

Declaracion de los deberes y responsabilidades de las posiciones de jefatura y supervision;
(i) Funciones;
(ii) Responsabilidades;

SISTEMAS

Sistemas automatizados; y

Registro y conservacién de datos.

SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD

Alcance

Politica de calidad,

mision,

vision; y

objetivos;

estructura organizacional
Programa de garantia de calidad;

Manual del sistema de gestién de calidad.

24 mayo 2022

1° Edicion
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APENDICE 12 1.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)

PARTE 204 - CARTAS AERONAUTICAS

APEN,DICE 12 - MANUALES PARA LA DEPENDENCIA DE DISENO Y ELABO-
RACION DE CARTAS AERONAUTICAS (MADE AIS MAP)

Este Apéndice establece los requisitos minimos de contenido aceptables para la Autoridad Aeronautica para

los

Manuales de Dependencias:

(@)
(b)
(€
(d)

Caratula
Acto de aprobacién
Versién del Manual de Dependencia AlS

Contenido

1. GENERALIDADES

11 Finalidad

1.2 Alcance

2. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

2.1 Definiciones

2.2 Abreviaturas

3. POSICIONES Y ATRIBUCIONES OPERACIONALES

3.1 Posiciones Operativas declaradas.

3.2 Responsabilidad de suministro de AIS MAP en el area de cobertura.

4. PROCEDIMIENTOS DISENO Y ELABORACION DE AIS MAP

4.1 Area de cobertura designada a la Dependencia AIS MAP vy servicios suministrados
ADMINISTRACION NACIONAL 1° Edicion 24 mayo 2022
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