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---------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

REPUBLICA ARGENTINA 

AIC A 09/ 2022 (06 Abril 2022) 

 MÍNIMOS DE VISIBILIDAD PARA DESPEGUE 

Conforme a lo establecido en el Apéndice D (4.7) de la RAAC Parte 91, se publica en 

Anexo ALFA la Tabla de Mínimos de Visibilidad / RVR para Despegue de los siguientes 

aeródromos: SAAC, SAAG, SAAP, SAAR, SAAV, SABE, SACO, SADF, SADJ, SADM, SADP, 

SAEZ, SAME, SAMM, SAMR, SANC, SANE, SANL, SANR, SANT, SANU, SAOC, SAOR, SAOS, 

SAOU, SARC, SARE, SARF, SARI, SARL, SARP, SASA, SASJ, SATG, SATR, SAVC, SAVE, SAVT, 
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SAVV, SAVY, SAWC, SAWE, SAWG, SAWH, SAZB, SAZM, SAZN, SAZR, SAZS, SAZT, SAZY. 

El valor RVR informado tendrá precedencia sobre el valor de visibilidad observada. 

En la RAAC 91 – Apéndice D – Mínimos Meteorológicos para despegue, se fijan los 

criterios y normas de operación en relación con los mínimos meteorológicos para 

despegue, los que deberán aplicarse en la planificación de los vuelos y las operaciones 

de despegue según se trate de Aeródromos Controlados con o sin Cartas de 

aproximación por Instrumentos; Aeródromos No Controlados donde sólo de brinda 

Servicio de Información de Vuelo y Alerta y Aeródromos donde no se brindan Servicios 

de Tránsito Aéreo. 

La utilización de los mínimos de despegue indicados en la tabla, se basa, conforme el 

Adjunto 1 al citado Apéndice D, en los siguientes factores: 

a) características de vuelo e instrumentos típicos de las aeronaves con dos o más 

motores de turbina; 

b) programas completos para la instrucción de la tripulación que traten el uso de los 

mínimos especificados; 

c) programas completos para aeronavegabilidad, con cualquier equipo necesario 

operacional (MEL); 

d) disponibilidad de instalaciones especificadas para los mínimos respectivos, 

incluyendo programas para garantizar la fiabilidad e integridad necesarias; 

e) disponibilidad de ATS para asegurar la separación de las aeronaves y el suministro 

oportuno y exacto de información meteorológica, NOTAM y otra información de 

seguridad operacional; 

f) configuraciones normales de pistas y aeropuertos, franqueamiento de obstáculos, 

terreno circundante y otras características típicas de las instalaciones principales que 

prestan servicio a las operaciones internacionales regulares; 

g) condiciones meteorológicas ordinarias de visibilidad reducida (p. ej., niebla, 

precipitación, calima, componentes de viento) que no requieren consideración especial;  

h) disponibilidad de cursos de acción alternativos en caso de presentarse situaciones de 

emergencia. 

Los mínimos de despegue, que son pertinentes a la maniobra misma de despegue, no 

deben confundirse con los mínimos meteorológicos requeridos para iniciar el vuelo. 

Para la iniciación del vuelo, los mínimos meteorológicos de salida en el aeródromo no 

deberían ser inferiores a los mínimos aplicables para el aterrizaje en dicho aeródromo a 

menos que se disponga de un aeródromo de alternativa post despegue adecuado. 

Los requisitos para la disponibilidad del aeródromo de alternativa post despegue se 

encuentran especificadas en la RAAC 91-Apéndice D. 

Revisión: Abril 2022 Cancela: AIC A 15 / 2021 
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N° 

 
NOMBRE DEL AERÓDROMO 

 
ID.OACI 

 
PISTA 

VISIBILIDAD 
OBSERVADA 

(metros) 

RVR 
(metros) 

      

 
 
 

1 

 
 
 

Bahía Blanca / Cmte. Espora 

 
 
 

SAZB 

17L 400 N.A. 

35R 400 N.A. 

06 2500 N.A. 

24 2500 N.A. 

17R 2500 N.A. 

35L 2500 N.A. 

 

2 
Buenos Aires / Aeroparque Jorge 

Newbery 

 

SABE 
13 400 300 

31 400 300 

 

3 
 

Catamarca 
 

SANC 
02 400 N.A. 

20 400 N.A. 

 

4 
Cataratas del Iguazú / My. D. Carlos 

E.Krause 

 

SARI 
13 400 N.A. 

31 400 N.A. 

 

5 
 

Comodoro Rivadavia / Gral. E. Mosconi 
 

SAVC 
07 400 N.A. 

25 400 400 

 

6 
 

Concordia / Comodoro Pierrestegui 
 

SAAC 
04 400 N.A. 

22 400 N.A. 

 

 
7 

 

 
Córdoba / Ing. Aer. A. L. V. Taravella 

 

 
SACO 

19 400 400 

01 400 400 

05 400 N.A. 

23 400 N.A. 

 

8 
 

Corrientes 
 

SARC 
02 400 N.A. 

20 400 N.A. 

 

9 
 

El Calafate 
 

SAWC 
07 400 N.A. 

25 400 N.A. 

 

10 
 

El Palomar 
 

SADP 
17 400 400 

35 400 N.A. 

 

11 
 

Esquel / Brigadier Antonio Parodi 
 

SAVE 
05 400 N.A. 

23 400 N.A. 

 

 
12 

 

 
Ezeiza / Ministro Pistarini 

 

 
SAEZ 

17 400 N.A. 

35 400 N.A. 

11 400 125 

29 400 N.A. 

 

13 
 

Formosa 
 

SARF 
04 400 N.A. 

22 400 N.A. 

 

14 
 

Goya 
 

SATG 
04 2500 N.A. 

22 2500 N.A. 

 

15 
 

Gualeguaychú 
 

SAAG 
01 400 N.A. 

19 400 N.A. 

 
16 

 
Jujuy / Gobernador Guzmán 

 
SASJ 

16 400 N.A. 

34 400 400 
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N° 

 
NOMBRE DEL AERÓDROMO 

 
ID.OACI 

 
PISTA 

VISIBILIDAD 
OBSERVADA 

(metros) 

RVR 

(metros) 

      

 

17 
 

La Rioja / Cap. Vicente A. Almonacid 
 

SANL 
03 400 N.A. 

21 400 N.A. 

 

18 
 

Malargüe / Comodoro D. R. Salomón 
 

SAMM 
14 400 N.A. 

32 400 N.A. 

 

19 
 

Mar del Plata / Ástor Piazzolla 
 

SAZM 
13 400 400 

31 400 N.A. 

 

20 
 

Mariano Moreno 
 

SADJ 
17 2500 N.A. 

35 2500 N.A. 

 

21 
 

Mendoza / El Plumerillo 
 

SAME 
18 400 N.A. 

36 400 N.A. 

 

22 
 

Morón 
 

SADM 
02 5000 N.A. 

20 5000 N.A. 

 

23 
 

Neuquén / Presidente Perón 
 

SAZN 
09 400 N.A. 

27 400 N.A. 

 

24 
 

Paraná / Gral. Urquiza 
 

SAAP 
02 400 N.A. 

20 400 N.A. 

 

25 
 

Paso de los Libres 
 

SARL 
18 2500 N.A. 

36 2500 N.A. 

 

26 
Posadas / Libertador Gral. D. J. de San 

Martín 

 

SARP 
01 400 N.A. 

19 400 N.A. 

 

27 
 

Puerto Madryn / El Tehuelche 
 

SAVY 
06 400 N.A. 

24 400 N.A. 

 

28 
 

Reconquista 
 

SATR 
10 400 N.A. 

28 400 N.A. 

 

29 
 

Resistencia 
 

SARE 
03 400 N.A. 

21 400 400 

 

 
30 

 

 
Río Cuarto / Área Material 

 

 
SAOC 

05 400 N.A. 

23 400 N.A. 

18 2500 N.A. 

36 2500 N.A. 

 

31 
 

Río Gallegos / Piloto Civil N. Fernández 
 

SAWG 
07 400 N.A. 

25 400 N.A. 

 

32 
 

Río Grande 
 

SAWE 
08 400 N.A. 

26 400 N.A. 

 

33 
 

Rosario / Islas Malvinas 
 

SAAR 
02 400 400 

20 400 400 

 

 
34 

 

Salta / General D. Martín Miguel de 
Güemes 

 

 
SASA 

02 400 400 

20 400 N.A. 

06 400 N.A. 

24 400 N.A. 

 

35 
 

San Carlos de Bariloche 
SAZS 11 400 N.A. 

29 400 400 
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---------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

AIC B 03/ 2022 (01 Abril 2022) 

 APROBACIÓN DEL PROCEDIMIENTO PARA OPERACIONES EN 

CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA (PVR) DEL AEROPUERTO 

BUENOS AIRES / AEROPARQUE JORGE NEWBERY (AER-SABE) 

 

Se lleva a conocimiento de toda la comunidad aeronáutica que en concordancia con lo 

informado por AIC A 47 / 2021 de fecha 28 de diciembre 2021, se ha aprobado por DI-2022-

      

      

 

36 
 

San Fernando 
 

SADF 
05 400 400 

23 400 N.A. 

 

37 
 

San Juan / Domingo Faustino Sarmiento 
 

SANU 
18 400 N.A. 

36 400 N.A. 

 

38 
 

San Luis / Brig. My. D. César R. Ojeda 
 

SAOU 
01 400 N.A. 

19 400 N.A. 

 

39 
San Martín de los Andes / Aviador C. 

Campos 

 

SAZY 
06 400 N.A. 

24 400 N.A. 

 

40 
 

San Rafael / S. A. Santiago Germano 
 

SAMR 
11 400 N.A. 

29 400 N.A. 

 

41 
 

Santa Fe / Sauce Viejo 
 

SAAV 
03 400 N.A. 

21 400 400 

 

42 
 

Santa Rosa 
 

SAZR 
01 400 N.A. 

19 400 N.A. 

 

43 
Santiago del Estero / Vcom. Ángel de la 

Paz Aragonés 

 

SANE 
03 400 N.A. 

21 400 N.A. 

 

44 
 

Tandil / Héroes de Malvinas 
 

SAZT 
01 400 N.A. 

19 400 N.A. 

 

45 
 

Termas de Río Hondo 
 

SANR 
01 400 N.A. 

19 400 N.A. 

 

46 
 

Trelew / Almirante Zar 
 

SAVT 
07 400 N.A. 

25 400 N.A. 

 

47 
 

Tucumán / Teniente Benjamín Matienzo 
 

SANT 
02 400 400 

20 400 N.A. 

 

48 
 

Ushuaia / Malvinas Argentinas 
 

SAWH 
07 400 N.A. 

25 400 N.A. 

 

49 
 

Valle Conlara 
 

SAOS 
02 400 N.A. 

20 400 N.A. 

 
50 

 
Viedma / Gobernador Castello 

 
SAVV 

11 400 N.A. 

29 400 N.A. 

 
51 

 
Villa Reynolds 

 
SAOR 

06 400 N.A. 

24 400 N.A. 
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152-APN-DGIYSA#ANAC el procedimiento para operaciones en condiciones de visibilidad 

reducida (PVR) del Aeropuerto Buenos Aires / Aeroparque Jorge Newbery (AER – SABE), el 

cual se encuentra publicado en la página web oficial ANAC en el siguiente link: 

https://www.argentina.gob.ar/anac/resoluciones-y-disposiciones/infraestructura-y-

servicios-aeroportuarios. 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

NOVEDADES R.A.A.C. – A.N.A.C.  

En relación a las REGULACIONES  ARGENTNAS  DE  AVIACION  CIVIL ( R.A.A.C.), las publicadas 

en forma definitiva en la página web de la A.N.A.C, son las siguientes: 

PARTE 1: “Definiciones Generales, Abreviaturas y Siglas”, (Conf. Resolución ANAC Nº 

121/2022), donde fueron insertadas las modificaciones presentadas por A.P.A.D.A.- 

PARTE 26: “Aeronavegabilidad Continuada y Mejoras a la Seguridad para Aviones de Categoría 

de Transporte” (Conf. Resolución ANAC Nº 120/2022) 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

 

NUEVA SECCION: “ANECDOTAS OPERATIVAS” 

 

 

Nuestro asociado Miguel Alonso Díaz, ha propuesto una idea que nos ha 

`parecido genial, cual es, contar “brevemente” alguna de las tantísimas 

anécdotas que tenemos en nuestra labor profesional operativa.- 

Por ello, la primer anécdota será una de las tantas del propio Miguel, por lo 

que, invitamos a TODOS nuestros asociados a compartir las suyas, las que 

iremos publicando al recibirlas.- 

 

 

…. Corría el verano del 1989, y yo tenía apenas unos 6 meses como operativo 

en la escala Jujuy como DAE de Austral. El vuelo con un BAC-500 salía de 

AEP a las 18:00 hs y llegaría  a las 20:00 hs aproximadamente a Jujuy.- 

Había una tormenta importante con truenos, relámpagos, lluvia fuerte y 

visibilidad reducida, y el piloto al mando, por frecuencia me solicita las 

condiciones de mi aeropuerto… Pero al pasarle la visibilidad en lugar de 

decirle 400 Mts. le dije 400 Kms.- El Comandante Cook a cargo del vuelo, 

recibió las condiciones pero nada me dijo, en un típico silencio de radio. El 

mismo ya cerca de Tucumán, había decidido el desvío a la alternativa Salta. 

Al aterrizar en Salta, se comunica vía telefónica conmigo y me dice: ”Gallego 

entre Jujuy y Salta tenemos 200 Kms., y entre Salta y Jujuy otros 200 Kms. 

Ya pude verificar los primeros 200 kms, porque estoy en Salta, cuando 

mejoren las condiciones, voy a corroborar los otros 200 Kms. para así 

confirmar que la visibilidad era de 400 Kms. y creo que Ud. va a tener 

razón…. Como el Cmdte. se dio cuenta de mi inexperiencia, esta broma me 

sirvió mucho, para ganar confianza en mi trabajo, en el futuro… 
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Oficina de Operaciones Jujuy – Junio Año 2004 

¡¡¡ MUCHAS  GRACIAS MIGUEL !!! 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

 


