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RESPONSABILIDAD PRIMARIA

1. Prestar los servicios de navegacion
aérea establecidos en el pais y
asegurar que los mismos sean su-
ministrados a los usuarios, con el
mas alto grado de eficiencia técni-
ca y operativa acorde con normas y
regulaciones nacionales e interna-
cionales en vigencia.

2. Participar en el desarrollo y aplica-
cién de planes, programas y pro-
yectos de disefio y mantenimiento
relacionados con la infraestructura
aeroportuaria, instalaciones y servi-
cios conexos de acuerdo a normas
vigentes.

3. Coordinar y supervisar el accionar
de las Delegaciones Regionales.

ACCIONES

1. Coordinar la vigilancia respecto del
cumplimiento de la normativa vi-
gente en materia de servicios de
navegacion aérea y aer6dromos.

2. Participar en la elaboracion del pro-
grama anual nacional de servicios
de navegacién aérea y aerédro-
mos, en materia de informacién ae-
rondutica, prevencion de acciden-
tes, blsqueda y salvamento; transi-
to aéreo y comunicaciones; infraes-
tructura aeroportuaria y aerodro-
mos.

3. Estudiar la aplicabilidad y obser-
vancia de las normas y procedi-
mientos relativos a los Servicios de
Navegacion Aérea adoptados por
los organismos nacionales e inter-
nacionales.

4. Proponer las normas y procedi-
mientos para la provisién de servi-
cios de transito aéreo y la regula-
cién de los vuelos de acuerdo a los
requerimientos.

5. Gestionar y coordinar la direccion
del funcionamiento adecuado de
los servicios de navegacion aérea,

10.

11.

12.

13.

14.

personal responsable, equipamien-
to e infraestructura que formen par-
te de estos servicios.

Efectuar las acciones necesarias
para asegurar el cumplimiento de
normas reglamentarias en la apli-
cacion de los servicios de Transito
Aéreo, Comunicaciones, Navega-
cion y Vigilancia, Informacién Aero-
nautica y Aerdédromos, asi como
las normas reglamentarias referen-
tes a la tematica.

Participar en la provisién de la in-
fraestructura aeroportuaria, comu-
nicacion y ayuda a la navegacion, y
de los servicios conexos de la na-
vegacion aérea.

Intervenir y gestionar el manteni-
miento de las instalaciones y servi-
cios de navegacion aérea, asegu-
rando su correcto funcionamiento
por medio de la calibracién requeri-
da.

Gestionar de forma mancomunada
las actividades vinculadas y rela-
cionadas con la DIRECCION NA-
CIONAL DE SEGURIDAD OPERA-
CIONAL y la DIRECCION GENE-
RAL DE INFRAESTRUCTURA Y
SERVICIOS AEROPORTUARIOS.

Intervenir en materia de informa-
cién aeronautica y prestar asisten-
cia técnica al Director Nacional y
demas entidades.

Mantener actualizada la situacion
de todos los recursos integrantes
de la funcién de Vigilancia y Ges-
tién del Transito.

Participar en ejecucion de las verifi-
caciones técnica / operativa de los
distintos sistemas de la funcién Vi-
gilancia y de la Gestion del Transito
Aéreo.

Administrar, dirigir y supervisar los
medios humanos y materiales, que
componen el Servicio de Vigilancia
y los Sistemas y Subsistemas Aso-
ciados a la Gestion de Transito Aé-
reo.

Planificar, racionalizar y propender
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Aérea y la Gestion del Transito Aé-
reo.

Coordinar y supervisar la circula-
cién aérea y utilizacion del espacio
aéreo en sus areas de jurisdiccion.

Participar en la publicacion y difu-
sion de reglamentos, normas, pro-
cedimientos, cartografia e informa-
cién aeronautica de aplicacion.

Proveer los servicios de apoyo pa-
ra dar proteccion a los vuelos en
toda la jurisdicciéon nacional y en el
medio internacional de acuerdo a
los convenios vigentes.

Efectuar los requerimientos de ra-
dioayudas para rutas y aerovias,
sistema de comunicaciones, de
control y radares necesarios fijando
el orden de prioridad.

Participar en el registro de los aero-
dromos y los lugares aptos para
actividad aérea de manera conjun-
ta con la DIRECCION GENERAL
DE INFRAESTRUCTURA Y SER-
VICIOS AEROPORTUARIOS.

Mantener actualizado el Banco de
Datos (SCD) con los registros de
estado de aerédromos, radioayu-
das, NOTAM y Cartas Aeronduti-
cas.

Participar en la realizacion de estu-
dios, experiencias y formalizar pro-
yectos tendientes a implantar técni-
cas y procedimientos eficaces que
incrementen la seguridad y la pro-
teccion de los vuelos en los aero-
dromos de manera conjunta con la
DIRECCION GENERAL DE IN-
FRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
AEROPORTUARIOS.



USO FLEXIBLE DEL ESPACIO AEREO EN LOS ESTADOS MIEMBROS DE LA CONFERENCIA EUROPEA

DE AVIACION CIVIL (ECAC)
INTRODUCCION

El concepto del uso flexible del espacio aéreo (FUA) se basa en que
el espacio aéreo no se considera civil o militar, sino Gnico y continuo
y su uso es flexible segun las necesidades del dia a dia. Como con-
secuencia cualquier segregacion que se precise del espacio aéreo
debera ser de naturaleza temporal.

Existen tres niveles de gestion del espacio aéreo:

Nivel 1 - Estratégico:

en el que se establece una planificacion a largo plazo de la politica
nacional de gestion del espacio aéreo y sus estructuras, mediante
un proceso conjunto civil/militar.

Nivel 2 - Pretéactico:

en el que se realiza la gestion dia a dia, en el dia anterior a las ope-
raciones, y la asignacién temporal de espacio aéreo a través de la
Célula de Gestion de Espacio Aéreo (AMC) que recoge y analiza to-
das las peticiones de espacio aéreo y negocia y decide diariamente
su asignacion.

Nivel 3 - Tactico:
en el que se gestiona el uso del espacio aéreo en tiempo real.

ESTRUCTURAS FLEXIBLES DEL ESPACIO AEREO

El concepto FUA complementa la organizacién del espacio aéreo
con una serie de estructuras flexibles que se definen a continuacion:

Areas Temporalmente Segregadas (TSA):

Son areas de dimensiones predefinidas que se establecen para dar
respuesta a las necesidades civiles y militares que requieran una re-
serva temporal de espacio aéreo. Las TSA se describen en la sec-
cion ENR 5.2-1 del AIP.

La AMC gestiona las TSA en el nivel pretactico el dia anterior a las
operaciones. Se activan en el periodo publicado en el AUP.

Zonas Peligrosas y Restringidas Manejables:

Son zonas militares que manteniendo su concepto D o R pueden
gestionarse por la AMC, de igual forma que las TSA, dentro de los
periodos publicados en la secciéon ENR 5.1. del AIP

Rutas Condicionales (CDR):

Son rutas o tramos de rutas ATS, de caracter no permanente, que
so6lo se pueden planificar y utilizar bajo ciertas condiciones especifi-
cas dentro de los periodos que aparecen publicados en la descrip-
cion de la Ruta Condicional.

Cada CDR que se publica en la seccion ENR 3.5-1 lleva asociada
una ruta alternativa.

Se dividen en tres categorias en funcién de su posible utilizacién en
los planes de vuelo:

acuerdo con las condiciones que se publiquen diariamente, el dia
antes de la operacion, en el Mensaje de Disponibilidad de Rutas
Condicionales (CRAM).

CDR 3

Se utilizan en la fase tactica (Nivel 3). No se pueden planificar en
plan de vuelo. Solamente se pueden utilizar bajo autorizacion ATC,
previa coordinacion civil-militar.

Las CDR atraviesan Zonas Temporalmente Segregadas (TSA) o Zo-
nas Manejables Peligrosas y Restringidas. Los periodos en que di-
chas rutas o tramos se clasifican como CDR 2 o CDR 3 deben ser
coincidentes con los periodos de actividad de las zonas que atravie-
san. Un mismo tramo de ruta ATS puede ser condicional 1, 2, 6 3 en
periodos horarios diferentes. Fuera de los horarios y los limites verti-
cales publicados como CDR, la ruta ATS es de utilizacién normal.

UNIDADES DE GESTION DE ESPACIO AEREO

Célula de Gestion de Espacio Aéreo (AMC).

Es una unidad nacional mixta civil/militar que negocia y gestiona di-
ariamente (en fase pretactica) la asignacion temporal del espacio
aéreo en funcion de las peticiones realizadas por los usuarios (ACC,
FMP, y otras agencias acreditadas).

El dia anterior a las operaciones confecciona el “Plan de Utilizacion
del Espacio Aéreo” (AUP).

Funcion Centralizada de Datos del Espacio Aéreo (CADF).

Es una dependencia de EUROCONTROL que recopila, analiza y
condensa toda la informacion relativa a las CDR que le envian las
AMC nacionales a través del “Plan de Utilizacién del Espacio Aé-
reo” (AUP).

El dia antes de la operacién confecciona y difunde una relacién de
las CDR disponibles mediante el “Mensaje de Disponibilidad de Ru-
tas Condicionales” (CRAM).

PUBLICACION DE INFORMACION SOBRE DISPONIBILIDAD DE
ESTRUCTURAS FLEXIBLES

Plan de Utilizacion del Espacio Aéreo (AUP).

La AMC confecciona y distribuye el “Plan de Utilizacion del Espacio
Aéreo” (AUP) a la CFMU/CADF, los ACC/FMP, otras agencias acre-
ditadas, y a las AMC adyacentes antes de las 14:00 UTC del dia an-
terior a las operaciones, con un periodo de validez de 24 horas a
partir de las 06:00 UTC del dia siguiente.

El AUP contiene los siguientes apartados:

A) - Lista de CDR 2 disponibles.

B) - Lista de rutas ATS permanentes y CDR 1 cerradas temporal-
mente.

C) - Lista de TSA y Zonas R y D manejables activadas.

CDR 1

Se establecen en la fase estratégica (Nivel 1).
Estan disponibles la mayor parte del tiempo,
por lo que se pueden planificar permanente-
mente en los planes de vuelo (RPL y FPL).

A diario se distribuye el AUP y el CRAM con las
rutas CDR1 que se cierran. Los RPL afectados
por rutas cerradas temporalmente deberan can-

Ejemplo de AUP

AMC:
Validity Period:

General Remarks:

Reference - Filing Time:

LECMZAMC
22/04/98 06:00 - 23/04/98 06:00
AUP 112

A) Available Category 2 CDR

2 . LECBUIR
gﬁja;sgh);asgazriﬁzelnéalrs ot an:;’;’fnggv"aquueb”]c o | Ne. Raute-Partion FL Black Validity Period ~ Remarks
Y ! ] p ) 1 UG850: VLC-RESTU F350-F460 T430=1830 2 s

da que corresponda a cada CDR1 no disponi-

ble. L B) Closed ATS routes and Category 1 CDR

Cuando una CDR1 se deba cerrar al trafico LECM UIR

con poco tiempo de  preaviso, el ATC dara No. Route-Partion FL Block Validity Period Remarks

instrucciones a los vuelos para utilizar rutas al- 1 UG25: STG-KORET F245-F300 09:00- 11:30 "

ternativas en la fase tactica.
C) active TSA and AMC Manageable R & D Areas

CDR 2 LECM UIR

Se gestionan en la fase pretactica (Nivel 2). No No. Route-Portion FL Block Validity Period Resp. Unit
1 TSA 28 STG F245-F300 09:00-11:30 LECMZAMC

se pueden planificar permanentemente. Las
CDR2 solo se podréan incluir en los FPL de
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Actualizacion del Plan de Utilizacion del
Espacio Aéreo.

La AMC difunde la “Actualizacion del Plan
de Utilizacién del Espacio Aéreo” (UUP)
para enmendar el AUP. Tiene el mismo for-
mato y destinatarios que el AUP. En él se
hace una referencia al nimero de AUP al
gue actualiza e incluye cualquier cambio
gue se produzca en el dia de las operacio-
nes.

Se difunde antes de las 09:00 UTC del mis-
mo dia de las operaciones. Tiene un perio-
do de validez de 18 horas desde las 12:00
UTC de ese dia hasta las 06:00 UTC del
dia siguiente.

Ejemplo de CRAM:

GG LEANZDZX
041524 EBBDZMTA
PART 001 OF 006

CRAM VALID FROM 05/01/1998 06:00 TO: 06/01/1998 06:00 RELEASED: 04:15

A) CDR TYPE 2 AVAILABILITY:

1 UA10  TRA RESIA  (LSAZUIR)
F200-590 0700-1230

B) ATS ROUTE AND CDR TYPE 1 CLOSURE:

1. UGi5 TRT VIBER (EDBBUIR)
F310-350 0730-0930

Informacion disponible en la pagina web:
Mensaje de Disponibilidad de Rutas Con- http :/fwww.cfmu.eurocontrolint/i cia publicfcia public/pages/imsgCram.jsf
dicionales.
La CADF difunde un mensaje de disponibili- .
dad de Rutas Condicionales (CRAM) a los Valid from: 2008-03-26 06:00
Operadores de Aeronaves, ARO, ACC/ to: 2008-03-27 06:00
FMP, AMC del &rea ECAC y a la CFMU a Released: 2008-03-25 16:15
las 15:00 UTC del dia anterior a las opera-
ciones y tiene un periodo de validez de 24 :
horas a partir de las 06:00 UTC del dia si- DR 1 - Closure
guiente. Route Between and No. Min Max From Until FIR
El CRAM se transmite por AFTN o SITAy L610 GOL UTEKA 74 095 245 15:00 21:00 LBSRFIR
esta Qisponible en los terminales CFMU. ULB13 YNN KOR 75 245 300 19:30 21:00 LGGGUIR
vcfgztﬁggif'iiéﬁfscfgn?fégngfgLo;gft aero- UL613 YNN  KOR 76 245 300 0400 0800 LGGGUIR
disponibles en el periodo que se indica en CDR 2 - Availability ) .
el mensaje. En el CRAM también se repite Route Between and No. Min Max From Until FIR
por razones de seguridad la informacién B492 SL GOROS 27 070 250 15:00 22:00 UKBVFIR
%kjs“cada por et' AIS SOb“t’,CDR 1y ruas UB623 LIMAL GDV 28 250 280 0800 00:00 LECMUR
permanentes que estan cerradas en 3 i
determinados periodos UB700 BLN BAZAS 29 250 460 07:00 07:30 LECMFIR
UB700 BLN BAZAS 30 250 460 13:30 16:00 LECMFIR
Representacion de las Rutas Condicionales
en la Cartografia Jeppesen
1 Indica que trata de _
una CDR1 o \'& ,3
e _;inﬁﬂ_qﬁ- &y ~
4 N3 Soaestip 165
T
234 iy (0 /ge0 * /] J
) ) a
ol . ()
r X x
/ 13 Indica que se trata de una ruta § u})
que en determinado momento es 300s °\
CDR1y en otro CDR3 9
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Estados Miembros de la ECAC

Albania, Armenia, Austria, Azerbaijan, Belgium, Bosnia and Herzegovina, Bulgaria, Croatia, Cyprus, Czech Repu-
blic, Denmark, Estonia, Finland, France, Georgia, Germany, Greece, Hungary, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lit-
huania, Luxembourg, Malta, Moldova, Monaco, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Serbia, Slova-
kia, Slovenia, Spain, Sweden, Switzerland, The former Yugoslav Republic of Macedonia, Turkey, Ukraine, United

Kingdom.

Un poco de historia

Cartas de aproximacion por instrumentos y de aerédromo correspondientes al aeropuerto Orly de Paris. Ambas publicadas
por el Departamento de Vuelo, Division Organizacion de Rutas, de F.A.M:A (Flota Aérea Mercantil Argentina) el 1 de no-
viembre de 1949.
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